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1 Beskrivning av
verksamhetsomradet

Tillsynsobjekten inom verksamhetsomradet exploateringsprojekt
bestar framst av projekt for byggande av ny infrastruktur eller s&
omfattande ombyggnad av befintlig infrastruktur att den &r att
betrakta som nybyggnation. Tillsyn bedrivs dven pa nybyggnation
av, framf0r allt, nya flerbostadshus.

Nedanstdende objekt har omfattats av miljoforvaltningens tillsyn av
stora infrastrukturprojekt under 2021:

» Forbifart Stockholm (Trafikverket)

*  Getingmidjan (Trafikverket)

* Mailarbanan (Trafikverket)

* Nya Slussen (Exploateringsndmnden)

* Nya Tunnelbanan (3 st. grenar samt depd, Region
Stockholm, FUT)

» City Link Etapp 2 — kraftledningstunnel (Svenska Kraftnat)

» Stockholm Vattens nya avloppstunnel — (Stockholm Vatten
och avfall)

« Arstafiltet (Exploateringskontoret)

« Tvérbana Norr Kistagrenen (Region Stockholm)

* Bromstensstaden (Exploateringskontoret)

1.1 Verksamhetsomradets miljo- och
hdlsopaverkan

En av de mest patagliga miljokonsekvenserna i verksamhetsomradet
ar buller. Arbeten som generar luftburet buller uppkommer vid
markarbeten, t.ex. schaktning, palning och spontning. Arbetena
generar ocksé stomljud vid arbeten under mark. Stomljuden
uppkommer nér ett fast material som berg fés att borja vibrera.
Vibrationerna fortplantar sig sedan till byggnader grundlagda pé
berg och upp 1 byggnadens stomme varefter golv, viggar och tak
borjar vibrera och stomljudet avges som luftljud inne i rummet. Det
gér darfor inte att skydda sig mot stomljud genom att stéinga fonster
eller vistas 1 ett annat rum. Det effektivaste sittet att begrinsa
storningen &r att begrinsa tiden da stomljusalstrande arbeten utfors.
Detta méste vigas mot att projektets totala lingd kan bli forldngt
om arbetstiden begrinsas.
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Luftemissioner som kan genereras vid anliggande av infra-
strukturprojekt dr kviveoxider, bensen, vaxthusgaser, inand-
ningsbara partiklar (PM10). Kvévedioxider, bensen och partiklar
(PM 10) har en negativ inverkan pa ménniskors hélsa. Paverkan &r
dock lokal och till stor del tillfallig. Véaxthusgaserna paverkar det
globala klimatet. I de storre projekten, sdsom Forbifarten och
utbyggandet av tunnelbanan, redovisas numera omfattningen av
denna paverkan och man arbetar aktivt for att minska utsldppen av
vaxthusgaser.

Anvandandet av sprangdmnen gor att kvdverester finns kvar i
sprangmassorna. Lanshallningsvatten som kommer i kontakt med
massorna kan darmed fa forhdjda halter av kvdve. Om halterna ar
tillrackligt hoga bor vattnet skickas till reningsverk. Det kan dock
uppsté ett glapp dir halten &r for 14g for att skickas till reningsverk
samtidigt som den ar for hog for att skicka till aktuell recipient.
Under 2021 har det fortsatt fokuserats pa ytvattenfragor. Centralt
har varit ldnshéllningsvattens paverkan pa uppfyllande av
miljokvalitetsnormer for vatten (MKN) i recipient. Ett annat
fokusomrdde har varit PFOS.

Samarbetet med SVOA har utvecklats och information om projekt
utbyts numera rutinmissigt samtidigt som samarbetet i de olika
projekten fordjupats. Tillsammans med SVOA héller
miljoforvaltningen pa att ta fram végledning for lanshallningsvatten
dér recipient och omfattning av ldnshéllningsvatten bestimmer
tillimpbara riktvarden. Vigledningen planeras att presenteras for
miljo- och hélsoskyddsndmnden for faststéllande under varen 2022.
Forhoppningen ér att detta ska forenkla tillsynen.

En fraga som dr fortsatt aktuell &r kromhalter i lanshéllningsvatten
vid tunneldrivning. Kromhalterna kommer av allt att doma frén
cementprodukter som anvinds vid injektering av tunnlarna.
Produktbyten och reningsmetoder har testats och utvirderats. For
ndrvarande dr problemet begrinsat till reningsverkens slam
eftersom 1 stort sett allt lanshéllningsvatten av den hér typen leds till
reningsverken p.g.a. den hoga kvévehalten.

Kemikalier och avfall inom verksamhetsomrddet kan vid felaktig
hantering medfora en miljopaverkan genom t.ex. direktutsldpp i
recipient eller genom att markytor férorenas genom dropp och spill
fran t.ex. drivmedelstankar. Felaktig anvdndning av kemiska
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tatningsmedel kan bidra till att vatten fororenas. Uppstéllnings-
platser for arbetsfordon kan genom dropp och spill bidra till mark-
fororeningar.

Masshanteringsfragor har blivit allt mer aktuellt inom
tillsynsomrédet. Kvalitet och fororeningsgrad tillsammans med brist
pa mellanlagringsytor m.m. &r viktiga strategiska fragor. I syfte att
forbéttra situationen finns ett regionalt masshanteringsprojekt.
Problemet med sulfidberg' #r viktigt i detta sammanhang och i de
stora projekten som innefattar tunneldrivning har fragan lyfts och en
l6pande dversyn av inventeringar och riskanalyser har gjorts.
Forvaltningen for utbyggandet av tunnelbanan (FUT) har tagit fram
en intern vigledning som nu utvirderas samtidigt som
exploateringskontoret i Stockholm nyligen ocksa tagit fram
vigledning for sina projekt. Aven Trafikverket ser dver sina rutiner.
En tillimpbar nationell vigledning saknas varfor ett
sulfidbergsnétverk har startat i regionen dar milj6forvaltningen
deltar. Syftet dr att samla erfarenhet och kunskap och samordna
arbetet med sulfidberg.

Vid nyetablering av infrastruktur och etablering av tillfalliga
arbetsomraden kan virdefulla naturomraden tas i ansprak och ge
upphov till ytforluster och/eller barridrer.

1.2 Overgripande synpunkter efter tillsynen
2021

En av de framsta storningarna som projekten ger upphov till ar
buller till befintliga bostader. For enskilda som bor eller uppehaller
sig 1 néra anslutning till ett byggprojekt kan stérningarna vara stora
under vissa delar av byggfasen. Detta géller inte minst i omraden
dér flera projekt dr pd gng samtidigt som till exempel i Norra
Djurgérdsstaden och Bromstensstaden dér flera olika byggherrar
’16ser av varandra” med olika projekt. Utmérkande for arets
klagomal har precis som forra aret varit att ett stort antal manniskor
uppgett att man arbetar eller vistas i hemmet mycket mer &n vanligt
pa grund av pandemin.

Forvaltningen har konstaterat tre prioriterade sakomriden dir en
generell forbittring ar onskvérd. Sedan tidigare géller det
forebyggande arbetet kring bullerstdrningar och hantering av
fororenat vatten fran byggplatser. Nytt dr avfallshanteringen i form
av utsortering 1 sex olika fraktioner.

! Kan ge upphov till surt vatten vid krossning/ateranvindning av bergmassor.
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En naturlig f6ljd av behovet av 6kat bostadsbyggande 1 Stockholm
ar att man bygger tdtare och dairmed nérmare inpd befintliga
bostéder, vilket leder till en 6kad bullerproblematik under
byggfasen. Erfarenheten fran tillsynen visar att det fortsatt ar stor
skillnad mellan olika projekt i hur bra fragan hanteras. Det dr
skillnad mellan olika aktorer men ocksa ofta mellan olika
byggledare / ansvariga inom samma aktdr. Bristerna handlar framst
om att ha en hogre beredskap, t.ex. att snabbt kunna tillhandahalla
evakueringsbostad eller ha tillrdcklig forméga att bemdta klagomal
och fragor m.m. Dérfor har forvaltningen haft fokus kring detta vid
inspektioner och kontakter med byggherrar.

Aven andra problem sasom framkomlighet, trafik och sikerhet
paverkas och ofta framfors klagomal av sadant slag till
forvaltningen och ibland kan forstaelsen vara g for att
forvaltningen inte kan hantera ocksa denna typ av klagomal.

Problematiken med ldnshallningsvatten &r fortsatt aktuell.
Samordningen med SVOA ir viktig eftersom de ér ledningségare
for dagvattennitet. Samarbetet med dem har borjat struktureras upp.
En viktig del av det samarbetet dr att tipsa” varandra om olika
byggprojekt d& det forekommer att verksamheter inte kontaktar
ledningsdgaren eller tillsynsmyndigheten. Behovet av att ta fram en
végledning for lanshallningsvatten dr prioriterat.

Nya krav pa utsortering av olika avfallsfraktioner vid byggnationer
gor att miljoforvaltningen tittar pa avfallsfragan for att tillse att
sortering av de olika fraktionerna sker. Forvaltningen har dnnu inte
fitt in en enda dispensansokan fran sorteringskravet vilket krdvs om
verksamheten inte avser att sortera ut en viss fraktion.

Sedan hosten 2019 tas byggens omgivningspaverkan upp i de
tekniska samrdden pa stadsbyggnadskontoret infor byggstart. Detta
har inneburit en langsamt 6kad medvetenhet fran byggaktorernas
sida och forvaltningen kan se en viss 6kning av antalet inkomna
kontrollprogram och kommunikation om att man exempelvis dr
tvingad att arbeta utanfor ordinarie tider.

2 Tillsynsarbetet

21 Infrastrukturprojekt

Forvaltningens arbete borjar ofta genom kontakter och yttranden i
samband med ansdkan for verksamheten till mark- och
miljddomstolen enligt 11 kap. miljobalken om vattenverksamhet.
Inom ramen f0r tillstdndsdrendet provas dven delar av den
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miljofarliga verksamheten enligt 9 kap. miljébalken. Det ar en
mycket viktig del av arbetet eftersom tillstandet frdn domstolen och
de villkor som dér anges ar styrande for hur projektet bedrivs. Det
ar forvaltningens uppfattning att de synpunkter vi har i allménhet
har stort genomslag i de villkor som meddelas i domarna.

Sjélva tillsynen av infrastrukturprojekten pabdrjas i regel nagot till
ndgra ar innan den faktiska byggnationen paborjas. Tillsynen bestar
inledningsvis av ett forebyggande arbete som syftar till att
sakerstélla en god egenkontroll hos verksamhetsutovaren. Detta
gbrs genom samrddsmdten om hur olika storningar ska hanteras och
vilka krav som ska gilla for utsldppshalter m.m. for respektive
byggprojekt. Samréden leder fram till ett kontrollprogram som
miljo- och hélsoskyddsndmnden forelédgger verksamhetsutdvaren att
folja. Kontrollprogrammen ar utformade efter de villkor som givits i
domen.

Nér byggnationen vél pabdrjas tillser forvaltningen att eventuella
domstolsvillkor och de riktvdrden och rutiner som faststéllts 1
kontrollprogrammen f6ljs och att verksamhetsutdvarna bedriver ett
kontinuerligt egenkontrollarbete. Detta gors bl.a. genom regelbund-
na tillsynsmoten dér forvaltningen tillsammans med verksamhets-
utdvarna gir igenom arbetsldget, bullersituationen, inkomna
klagomal, patraffade markfororeningar, hanteringen av ldnshall-
ningsvatten, masshantering samt eventuellt behov av kemisk
injektering m.m. Verksamhetens egenkontroll granskas ocksa
genom att milj6forvaltningen tar del av ménads-, kvartals- och
arsrapporter. I rapporterna sammanstills bl.a. eventuella
overskridanden av ljudnivder och utsldppshalter, patraffade
markfororeningar, uppkomna massor och dessas fororeningshalter,
inkomna klagoméal samt forbrukningen av kemiska
injekteringsmedel under aktuell period.

En rutin som anvinds i relativt stor omfattning av projekten ér den
som avser bullrande arbeten som behdver utforas utanfor bygg-
projektens ordinarie arbetstid. Néar det av olika skil foreligger behov
av arbete pd annan tid sker ett skriftligt samrad mellan byggherren
och milj6forvaltningen enligt den framtagna rutinen. Samma rutin
anvinds dven nér arbeten sker som dverskrider angivna riktvirden
for buller. Vilka tider och riktvdrden for buller som avses regleras 1
regel genom domstolens villkor.

Syftet med rutinen &r dels att {4 entreprendrerna att planera sina
arbeten sa att storningar minimeras, dels att miljoférvaltningen ska
ha mgjlighet att framf6ra synpunkter pa de arbeten som trots allt
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behover utforas under storningskinslig tid. Forvaltningen har ocksa
mdjlighet att ingripa mot sddana arbeten i de fall arbetena bedoms
medfora oacceptabla storningar for ndrboende. Rutinerna och
erfarenheterna fran dessa har varit till stor hjilp vid framtagandet av
nya kontrollprogram t.ex. for byggandet av de nya
tunnelbanelinjerna.

I det f6ljande ges en kort beskrivning av respektive infrastruktur-
projekt samt den tillsyn som utforts pd objekten under 2021.

2.2 Forbifart Stockholm (Trafikverket)

Figur 1 Norrgaende nedfartsramp till tunnlarna vid Kungens kurva
Foto Miljoforvaltningen, Stefan Troéng

Miljéforvaltningens tillsyn

Byggarbetet med Forbifart Stockholm fortskrider och forvalt-
ningens arbete bedrivs frimst med 16pande moten och olika drenden
déremellan, t.ex. anmédlningar om fororenad mark, ansdkan och
samrad angdende bullrande arbeten och fragor om
lanshallningsvatten. Tolv ordinarie tillsynsmoten har genomforts
under 2021. Normalt brukar mdtena kombineras med inspektioner
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och platsbesok. Pa grund av pandemin har detta bara skett vid tva
tillfillen, resten av mdtena har skett helt digitalt. Tillsynsmotena
delas geografiskt in 1 "Norr”, "Mitt” och ”Soder”. Utdver de
ordinarie tillsynsmotena har ett flertal digitala moten héllits
angaende specifika fragor.

Kontrollprogrammen styr arbetet med miljofragor under byggtiden
och ska visa for tillsynsmyndigheten hur hanteringen sker och att
verksamheten lever upp till de krav som stélls. Kontrollprogrammen
omfattar miljé under byggtiden "Overgripande” inklusive foljande

bilagor:

. Luftburet ljud, stomljud och komfortvibration.
. Hamnanlidggningar och sjdtransporter.

. Kemikalier och material.

. Kemisk injektering.

. Fororenad mark.

. Kommunikation och tredje man.

. Natur- och kulturmiljovérden.

Vid de méten som sker for de olika delstrackorna redovisar
Trafikverket pagédende och kommande arbeten, eventuella
avvikelser mot kontrollprogram, klagomal mm.

Utover tillsynsmoten (inspektioner) med Trafikverket genomfors
dven samordningsmoten mellan de inblandade tillsynsmyndig-
heterna som dr kommunala ndmnder och lansstyrelsen. Huvudsyftet
ar att diskutera gemensamma frdgor och problemstéllningar kring
villkor eller uppkomna situationer. Da projektet Ioper genom
flertalet kommuner &r samordning av stor vikt.

Enligt tillstindet frdn mark- och miljddomstolen kravs godkdnnande
fran tillsynsmyndigheten for att bedriva bullrande arbeten utanfor
vissa tider/6verskridanden av riktvédrden. 12 sddana ansdkningar har
hanterats under 2021.

En annan fraga som ér fortsatt aktuell dr utsldpp av byggvatten dér
miljokvalitetsnormerna for vatten maste beaktas och paverkan pé
recipienten, pd kvalitetsfaktorniva, redovisas sedan
miljokvalitetsnormernas status tydliggjordes av EU-domstolen 1
Weserdomen.? Gillande de recipienter som tillfilligt kommer att ta
emot byggdagvatten frin Forbifarten kommer Trafikverket att
upprétta handlingsplaner for varje enskild recipient. Trafikverket

2 https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A62013CJ0461
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provar och utvérderar under en period om 6-9 ménader olika
reningssteg for att f4 underlag kring vilka fororeningsnivéer som ar
mojliga att komma ned till, och vilka kostnader olika reningssteg
medfor. Arbetet sker i samrad med tillsynsmyndigheterna. For-
valtningen anser att det ar ett andamalsenligt forfarande. Detta
arbete paborjades under 2018 och fortgar i vissa delar fortfarande.
De handlingsplaner som inkommit har diskuterats och utvecklats i
samrad med Trafikverket. I dessa frdgor har foretagsenheten tagit
stor hjélp av miljoanalysavdelningens vattenmiljoenhet.

Forvaltningen har ocksé varit remissinstans 1 Trafikverkets ansdkan
om dndring av vattenverksamhet i 2 delstridckor av det norra
avsnittet av forbifarten, bl.a. forbi Grimsta. Orsaken dr ovéantat délig
bergkvalitet vilket krdver dndrade villkor for infiltration och
justerade infiltrationsomraden. I samband med detta har
miljoforvaltningen ocksd haft omfattande tillsyn av de forsok av
kemisk injektering som genomforts pad den strickan. Resultatet visar
att kemisk injektering pa aktuell stricka inte ger battre resultat dn
konventionell titning med cement. Kemisk injektering kommer
darfor inte att anvdndas pa den hir strickan.

23 Getingmidjan (Trafikverket)

Strackan mellan Stockholms Central och Stockholms sddra, den sé
kallade Getingmidjan, dr den mest trafikerade jirnvagsstrickan i
landet. Hér passerar alla tag till och fran s6dra Sverige, i snitt
passerar ett tdg var tredje minut. Jirnvégen ar till stora delar frén
1950-talet och &r nu foremal for en omfattande upprustning. Arbe-
tena dr nddviandiga for att sdkerstdlla palitliga och hallbara tran-
sporter. Efter upprustningen kommer Getingmidjan att ha samma
placering och samma antal spar som den har idag. De huvudsakliga
arbetena stricker sig 6ver aren 2017-2021.

Miljoforvaltningens tillsyn

Upprustningen av Getingmidjan utgor till viss del vattenverksamhet
som Trafikverket sokt tillstand for. Lansstyrelsen har tillsyn 6ver
sjdlva vattenverksamheten medan milj6- och hilsoskyddsndmnden
har tillsynen 6ver bl.a. bullerfragorna under byggtiden.

Arbetet paborjades under 2017. Mindre och begransade avsting-
ningar av jarnvigstrafiken gjordes under det dret for att mojliggdra
vissa arbetsmoment. Under 2018, 2019 och 2020 gjordes storre
trafikavstdngningar under somrarna.

Flera mindre avstdngningar gjordes under 2021, t.ex. under kristi
himmelfardshelgen i maj och under hostlovet.
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Under aret har forvaltningen haft fyra stycken tillsynsmoéten. Ett av
dessa kombinerat med inspektion. Ovriga méten hélls digitalt. Aven
ett mote angdende undervattensbilning pa brostdd i Norrstrom har
hallits.

Fyra stycken ansokningar om bullrande arbeten utanfor ordinarie
arbetstid har ldmnats in och godkaénts. Ett klagomal pd byggbuller
har inkommit frn allménheten.

Klagomal fran boende har ocksa tidigare inkommit frin boende pa
hogre ljudnivaer fran tgpassager efter det att den nya bron over
Soderstrom monterats. Detta dr en fraga som utreds sedan tidigare.
Analyser indikerar att tagpassager alstrar lika hoga ljudnivéer mitt i
dB(A) som den gamla bron, vilket dr bestéllarens krav. Dock verkar
ljudfrekvensbilden vara en annan vilket gor att passagerna kan
upplevas annorlunda &n med den gamla bron. Analyserna och
fardigstallandet av bron fortsatter.

Tvé slutrapporter angdende hanteringen av fororenade massor har
lamnats in med bifogade schaktplaner m.m.

I princip dr arbetena nu avslutade. Visst efterarbete kommer att
utforas under 2022, framf6rallt med slutrapporteringar till
tillsynsmyndigheterna och annan dokumentation.

Figur 2. Den nya bron mellan Riddarholmen och Sodermalm Foto:
Miljéforvaltningen, Stefan Troéng
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24 Slussen (Exploateringsnamnden)

Slussen rivs och byggs upp fran grunden eftersom anlédggningen &r i
sa déligt skick att det inte racker med reparationer for att tgirda
problemen. Slussen byggs dven om for att 6ka avtappningen fran
Mailaren och ddrmed minska dversvdmningsrisken. I projektet ingér
anldggandet av ett nytt bussgarage i Katarinaberget och renovering
av Lokattens trappor m.m.

Den nya temporira bussterminalen ar i drift medan arbetet med den
nya bussterminalen i Katarinaberget fortsétter. Sprdngningarna for
denna &r nu 1 stort sett klara och arbeten med bultborrning och
inredning av terminalen har péborjats. Efter det att den nya
Slussbron kommit pd plats har rivningen av vistra delen av Slussen
kunnat genomforas och tyngdpunkten pé arbetet har flyttats at
vaster.

Figur 3 Rening av ldnshallningsvatten frdn byggandet av nya
bussterminalen i Katarinaberget. I bakgrunden ses ocksa Citylinks
arbetsomrdde for luftschakt. foto Miljoforvaltningen, Stefan Troéng

Miljéforvaltningens tillsyn
Tillsynen 6ver byggskedet fortgdr med l6pande tillsynsmdten med
verksamhetsutdvaren (Exploateringsndmnden) och lansstyrelsen.
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Milj6forvaltningen har tillsyn 6ver den miljofarliga verksamheten
medan lénsstyrelsen har tillsyn 6ver vattenverksamheten. Under
2021 har fyra stycken tillsynsmoten genomforts, med platsbesok i
ett fall. Ovriga méten har varit digitala.

Arbetet har enligt forvaltningen avlopt vél. En handfull klagomal
har inkommit till miljoforvaltningen. I ndgot fall har utredning visat
att kéllan varit en annan &n Slussenprojektet. De frimsta dtgidrderna
forutom god information, tidsbegridnsningar och vissa tekniska
16sningar har varit evakueringar och utdelande av horselkapor som
ar populéra bland berérda narboende.

Under aret har ldnsstyrelsen gett besked 1 tva sedan tidigare
overklagade beslut, drende 2020-394, angidende ansokan om
undantag for bullrande arbeten. En privatperson éverklagade tva av
ndmndens beslut att medge undantag for bullrande arbeten. I det ena
fallet menar lansstyrelsen att det givna undantaget var for
omfattande och borde ha begrinsats medan man inte hade négot att
anfora mot det andra beslutet.

Forvaltningen hanterade 25 stycken ansdkningar om undantag for
arbeten pa andra tider och/eller 6verskridanden av riktvarden for
buller &n vad som anges i mark- och miljodverdomstolens dom.

Tillsynen innefattar forutom regelbundna tillsynsméten dven
kontakter via e-post och telefonsamtal med verksamhetsutdvaren,
lansstyrelsen och allménhet.

25 Nya tunnelbanan (Region Stockholm)

Det ska i enlighet med Stockholmsdverenskommelsen byggas tre
nya grenar av Stockholms tunnelbana, Akalla - Barkarby,
Arenastaden — Odenplan och Nacka — Séderort samt en utbyggd
depa vid Hogdalen. De nya strickningarna kommer att utgoras av
drygt 19 km tunnel och 11 nya stationer. Tva befintliga stationer
kommer ocksa att ldggas ner. Ett av syftena ér att mojliggora
byggandet av 78 000 nya bostdder samt nya arbetsplatser. Ett annat
syfte &r att 0ka kapaciteten i kollektivtrafiken. Stockholm véxer och
darmed Okar kraven och belastningen pa kollektivtrafiken.

Under éret har ocks planeringen for ny linje mot Alvsjo fortsatt.
Forvaltningen har varit med i1 planeringsarbetet for den linjen.
Verksamhetsutdvare ér dven i detta fall Region Stockholm genom
”Forvaltning for utbyggd tunnelbana” (FUT).
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I projektet som omfattar ny depa i Hogdalen har man patraffat berg
med rétt hoga sulfidhalter. De har dérfor i det delprojektet utformats
forslag pa rutiner och végledning for provtagning, bedomningar och
hantering av sulfidberg. Det arbetet har anammats av de dvriga tre
projekten.
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Figur 4 Tunnelbanans nya strc'ickﬁ;'-ng. (Kdlla:
nyatunnelbanan.sll.se)

Utbyggnaden av bla linje Akalla — Barkarby

Utbyggnaden innebir en forlangning av blé linje frdn nuvarande
dndstation Akalla till Barkarby med en mellanliggande station
”Barkarbystaden”. Se figur 4.
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Figur 5 Oversikt av utbyggnaden av tunnelbanan mot Barkarby.
Strédckan som beror Stockholm dr frdan station Akalla och en bit mot
station Barkarbystaden. Bild fran FUT:s broschyr "Allt du behéver
veta om Stockholms nya tunnelbana

Det hir delprojektet 1 utbyggnaden av tunnelbanan dr den del som
kommit ldngst. Drivningen av arbetstunnlar ér klar och man driver
nu sjdlva huvudtunnlarna. Ocksa arbetet med Barkarbys T-
banestation har kommit en bra bit pd vdg. Samtliga arbeten har
hitintills utforts 1 Jarfalla kommun men man har nu ndrmat sig
Akalla och bostéder 1 Stockholms kommun kommer darfor att borja
berdras av stomljud. Ett forsta samrad angéende stomljud
genomfordes darfor i december. Forvaltningen har deltagit i fyra
stycken digitala tillsynsmoten under aret och i ovrigt haft en del
kontakter med Jarfdlla kommun och projektet.

Utbyggnaden av gula linjen Odenplan — Arenastaden
Utbyggnaden innebir en ny linje mellan station Odenplan och
Arenastaden i1 Solna. Férutom ny station 1 Arenastaden i Solna blir
det nya stationer i Hagalund och Hagastaden. Se figur 5.
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Arenastaden
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l & Hagastaden
, m Odenplan

Figur 6 Oversiktskarta som visar gula linjens strickning. Strickan
som berdr Stockholm dr fran station Odenplan till station
Hagastaden som delvis ligger i Stockholm. Bild fran FUT:s
broschyr "Allt du behéver veta om Stockholms nya tunnelbana

Miljoforvaltningen har deltagit 1 sex stycken digitala tillsynsmdten
under éaret.

I Solna har drivning av arbetstunnlar genomforts och drivningen av
sjdlva tunnelbanetunnlarna ska inledas. Fortsatt arbete 1 form av
ledningsomldggningar, arbetsplatsetableringar, infiltrationsbrunnar,
provtagningar i mark etc. fortgér.

Det viktigaste arbetet som berort Stockholm har varit drivningen av
arbetstunnel vid Norra stationsgatan. Denna 4r nu fardigstélld och
arbetet med sjdlva tunnelbanetunneln ska inledas. Arbetet har
tidigare gatt langsamt p.g.a. délig bergkvalitet. Tva stycken samrad
om undantag for bullernivéer har genomforts. Under aret har FUT
uppdaterat sitt kontrollprogram for den miljofarliga verksamheten,
ndgot som miljoforvaltningen ldmnat remissvar pa.

Under aret har fyra stycken ordinarie tillsynsmoten genomforts.
Utdver detta har ménga kontakter och méten tagits med
verksamheten och Solna stad.
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Utbyggnaden av bla linjen mellan Kungstradgarden och
Nacka — Sdderort

Utbyggnaden dr den storsta av de planerade utbyggnaderna av
tunnelbanan i enlighet med Stockholmsdverenskommelsen 2013.
Den omfattar 11,5 km tunnlar, sex nya stationer och tre nya
anslutningar till befintliga stationer. Se figur 6.

Kungstradgarden

Hammarby
kanal

Gullmarsplan

Slakthusomradet u ,

L ]

Figur 7 Oversiktskarta som visar projektets strickning. Delarna
som berdr Stockholm dr fran station Kungstrddgarden till efter
station Hammarby kanal mot Nacka samt hela utbyggnaden mot
Soderort. Bild fran FUT:s broschyr "Allt du behéver veta om
Stockholms nya tunnelbana™

Utbyggnaden innebér att bl linje forldngs fran Kungstradgarden
under Saltsjon till en ny station ”Sofia” pa S6dermalm. Déarefter gar
en gren till ny station "Hammarby kanal” och sedan vidare mot
Nacka. Den andra grenen gér fran station ”Sofia” till Gullmarsplan
dar en ny plattform anlidggs under den gamla tunnelbaneplatt-
formen. Linjen gér vidare till ny station ”Slakthusomradet” for att
sedan ga upp ovan jord och ansluta till befintlig tunnelbanelinje mot
Hagsitra fore station ”Sockenplan”. Hagsatralinjen byter ddrmed
farg fran gron till bla. Tunnelbanestationerna ”Globen” och
“Enskede gard” kommer att ldggas ner nir de ersitts med station
’Slakthusomradet”.

Under éret har omfattningen av arbetena okat kraftigt bade 1
Stockholms stad och i Nacka. I Stockholm pdgar nu arbeten pa
Blasieholmen, pé flera stéllen pd S6dermalm, 1 Hammarby sjostad,
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vid Gullmarsplan, Sundsta backe och vid Sockenplan. Pa flera
stdllen &r nu drivningen av arbetstunnlarna klara och man har inlett
drivandet av service- och tagtunnlar.

Under éaret har arbetet med kompensationsatgarderna for intranget
vid Sundsta backe fortsatt och dr nu for miljoforvaltningens del sa
gott som avslutade. Detaljer kommer att f6ljas upp med regionen
och berorda stadsdelsndmnder.

Enstaka klagomal har inkommit under sommaren angaende
arbetena vid Sockenplan. Klagomadlen har bemétts och enligt de
uppgifter som forvaltningen har fétt s har stérningarna nu minskat.
Klagomal har dven inkommit pa ventilationsbuller fran en av
arbetstunnlarna i Hammarby sjostad. De flaktar man klagat pa var
en provisorisk 16sning som nu bytts ut. 11 stycken ansdkningar och
samrad angdende bullrande arbeten har hanterats under éret.

Under aret har miljéforvaltningen deltagit i sju stycken ordinarie
digitala tillsynsmoten. Vidare har tre moten med FUT angéende
lanshallningsvatten genomforts samt ett mote angéende sulfidhaltigt
berg.

Ny depa i Hégdalen

En forutsdttning for att klara tunnelbanetrafiken efter en utbyggnad
av tunnelbanan ar en utbyggd depa i Hogdalen. Den befintliga
depin kommer att fornyas och breddas négot. Den storsta
utbyggnaden dr dock att Region Stockholm via tunnel under
stadsdelen Hokardangen forbinder depan med tunnelbanelinje 18
sOder om station Hokaridngen. Uppstéllningsplats for tunnelbanetag
1 tunnel under stadsdelen Hokarédngen kommer ocksé att inréttas. Se
figur 8.
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Figur 8 Oversiktskarta for projektet. Bild frdn Region Stockholms
hemsida for utbyggnaden av tunnelbanan
https.//nvatunnelbanan.se/file/utbyggd-depa-i-hogdalen-med-
arbetstunnel

Under 2021 har arbetena med depan kommit igdng pa allvar.
Omfattande arbeten pé sjdlva depaomradet har kompletterats med
etablering av arbetsomrade och drivning av arbetstunnel vid
Orbyleden har pébérjats.

Ett klagomal pé verksamheten har inkommit till miljoforvaltningen.

Utredningen visade dock att kéllan till storningarna var en annan
aktor.

Miljoforvaltningen har under aret deltagit pa fem digitala
tillsynsmoten. Ett platsbesok med inspektion har genomforts. Tva
samrad angaende bullrande verksamhet har ocksa genomforts.


https://nyatunnelbanan.se/file/utbyggd-depa-i-hogdalen-med-arbetstunnel
https://nyatunnelbanan.se/file/utbyggd-depa-i-hogdalen-med-arbetstunnel
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Figur 9. Arbetsomrdde vid Orbyleden for drivande av arbetstunnel
foto Miljéforvaltningen, Stefan Troéng

Ovrigt

Under éret har samordningsmdten mellan berdérda
tillsynsmyndigheter hallits, huvudsakligen digitalt. Forutom
Stockholm ar berérda kommuner, Jarfilla, Solna och Nacka. En av
fragorna som hanterats vid dessa méten &r fragan om sulfidhaltigt
berg.
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2.6 City Link Etapp 2 (Svenska Kraftnat)
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Figur 10 City Link och dess fyra etapper.

City Link etapp 2 bestar av en tunnelforlagd 400 kV-forbindelse
mellan transformatorstationen Anneberg i Danderyd och trans-
formatorstationen Skanstull 1 sddra Hammarbyhamnen 1 Stockholm.
Tunneln, som i huvudsak kommer att anldggas genom borrning med
tunnelborrmaskin, blir cirka 13,4 km ldng och kommer att vara
beldgen pa 50 - 100 meters djup. Fyra ventilationsschakt kommer
att utforas 1 anslutning till kabeltunneln inom Stockholms stad. City
Link etapp 2 medfor dven att planerade rivningar av befintliga 220
kV-luftledningar kan genomfdras och att de cirka 60 000 personer
som bor inom 200 meter fran dessa ledningar pd sé sitt slipper ha
luftledningar 1 sin ndrmilj6. Den mark som 1 dag begrinsas av
luftledningar kommer séledes att kunna anviandas for andra
andamal, bl.a. for bostadsbyggande.

Miljoforvaltningens tillsyn
Arbetet under 2021 har fortsatt framst berort Danderyds kommun.
Borrningen har kommit ca 3 km och befinner sig fortfarande 1
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Danderyds kommun. Under aret har man haft omfattande tekniska
problem med borren vilket lett till foreningar.

Schaktarbeten har gjorts pa Stadsgérden. I samband med detta har
ett samrad om bullrande arbeten genomforts. Fyra méten har hallits
med verksamheten och fyra samordningsméten mellan
tillsynsmyndigheterna har ocksa genomforts.

Inga klagomal péd verksamheten har inkommit vilket inte heller ar
forvintat eftersom de bullrande arbetena i Stockholm &n sé lange ér
begrinsade.

2.7 Stockholm vatten och avfalls nya tunnel
Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA) avser att 1dgga ned
Bromma reningsverk och dverfora avloppsvattnet i tunnel till
Henriksdals reningsverk. Tunneln byggs 30-90 meter under marken
och blir cirka 14 kilometer l&ng. Den del av Stockholms avlopps-
vatten som idag avleds till Himmerfjardsverket i Botkyrka kommun
kommer i stéllet att ledas till Henriksdals avloppsreningsverk via
den nya avloppstunneln. Den s.k. Mésstunneln som kommer att dras
fran Alvsjo ansluts till “huvudtunneln”.

For att klara den 6kade avloppsméngden och samtidigt klara fler
anslutna kunder och 6kade reningskrav byggs Henriksdals
reningsverk om och far delvis ny teknik samtidigt som mojligheten
for att ta emot mer organiskt material utdkas. Om- och nybyggna-
tionen ar dimensionerad for att klara avloppet fran stockholmarna
fram till ar 2040. Projektet berdknas vara klart 2029.
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Figur 11 Oversiktskarta over projektet och tunnelns strdckning

Milj6forvaltningens tillsyn

I dom 1 mark- och miljddomstolen, mal M 3980-15, 2017-12-14
meddelades tillstdnd for verksamheten. SVOA tog tillstandet i
ansprdk under 2020. Bolaget spranger for narvarande ut tunnlar pa
flera platser. Miljoforvaltningen tréffar projektet ungefdr varannan
mdnad och kommunicerar nér behov foreligger.

Négra klagomél angdende buller frdn byggnationerna har inkommit
under éaret.

2.8 Arstafiltet (Exploateringskontoret)

Arstafiltet ska bebyggas och utvecklas och en helt ny stadsdel ska
anldggas med ca 10 000 bostidder. Exploateringskontoret avser att
bygga en ny dagvattendamm och gora en omfattande ledningsom-
laggning pa Arstafiltet for att forbereda byggnationen. Tillstand till
denna verksamhet meddelades 1 dom 1 mark- och miljédomstolen
den 12 juni 2017.

Miljoforvaltningens tillsyn

Néagra klagomal, framforallt pa buller, inkom under &ret. Det har
dven inkommit synpunkter pa damning. Milj6forvaltningen har haft
ett antal kontakter med projektet och kringboende. Under aret har
man gatt éver fran ménadsrapporter till kvartalsrapporter efter
overenskommelse med tillsynsmyndigheterna. Ett tillsynsmote
genomfordes under aret.
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2.9 Malarbanan

Trafikverket genomfor en utbyggnad av jarnvégen fran tva till fyra
spar pa en 20 km lang stricka mellan Tomteboda och Kallhéll i
Stockholms ldn. Detta for att utdka kapaciteten och driftsdkerheten
for den sparbundna trafiken. Milj6forvaltningen har ansvar for
tillsynen av projektet i de delar som gér genom Stockholms stad.

Miljoforvaltningens tillsyn

Under éaret har ett flertal kontakter hafts med projektet. Arbetet har i
Stockholms stad 6kat och fragor angéende buller,
lanshallningsvatten och fororenad mark har behandlats. En
omfattande inspektion genomfordes i september dér flera delar av
projektet gicks igenom. En polisanmélan om miljobrott har [amnats
in for avsiktligt utslépp av ldnshallningsvatten som gjorts av en
entreprendr, dvs. gillande utsldapp utan foregéende rening.

Fyra ansokningar om bullrande arbeten utanfor ordinarie arbetstid 1
samband med planerade avstingningar, har behandlats. Tva stycken
anméalningar om patriffade fororeningar i mark har ocksé gjorts.

Under sommaren inkom ett mycket stort antal klagomal pa
bullerstorningar fran spontningsarbeten. Spontningsarbetena fick
tillfalligt stoppas for att bullerddmpande atgérder skulle kunna
genomforas.
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Figur 12 Spontmngsarbeten i h0]d med kvarteret F erdinand. Till
vdnster ses nyuppforda studentbostdider. Lingst till hoger syns
bullerplank som skydd for bostdder pa andra sidan sparet. foto
Miljéforvaltningen, Stefan Troéng

210 Tvarbana Norr Kistagrenen (Region
Stockholm)

Tvidrbanan byggs ut med en Kistagren mellan Norra Ulvsunda och

Helenelund. Utbyggnaden kommer att bli omkring 8 km lang och

omfatta 10 stycken nya héllplatser.

I projektets arbete ingér anldggande av banvall, 1dggning av spér
med anldggande av nya hallplatser, bro 6ver Ballstaan,
teknikinstallationer, schakt m.m. I Stockholm innebér projektet
banldggning fran Norra Ulvsunda via Bromma Blocks, Bromma
flygplats och Solvalla till bro 6ver Igelbdcken dir banan gar in i
Sundbybergs stad. Banan gar in i Stockholms stad igen fore
héllplats Arvinge. Via Kista centrum striicker sig banan sedan under
E18, dér den gar in i Sollentuna kommun, till Helenelund. Se figur
13.
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Figur 13 Oversiktskarta som visar projektets strickning.

Strdckorna som beror Stockholm dr fran Norra Ulvsunda via
Bromma Blocks, Bromma flygplats och Solvalla. Vid Igelbdcken gar
banan in i Sundbybergs stad. Banan kommer dater in i Stockholms
stad diir hdllplatserna Arvinge, Kista centrum och

Kistamdssan kommer att upprdttas.
https://vaxer.stockholm/projekt/kistagrenen/

Under aret har ett digitalt tillsynsmote samt ett platsbesok
genomforts. Utdver det har ett flertal I[6paande kontakter tagits. Tva
anméalningar angdende pétraffad fororenad mark har gjorts.

Inga klagomal som kan hérledas till projektets verksamhet har
inkommit.


https://vaxer.stockholm/projekt/kistagrenen/
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F lgur I 4 Schaktnmg for tvarbanan i hO]d med Bromma ﬂygplats
Foto: miljoforvaltningen, Stefan Troéng

211 Bromstensstaden (Exploateringskontoret)
Stadsbyggnadsndmnden antog i oktober 2008 ett program for
stadsutvecklingen av Bromstens industriomrade, som har
maélsittningen att skapa en tét och integrerad blandstad med cirka
2500 bostider, parker, forskola och lokaler for centrumandamal.

Exploateringskontoret utfor markarbeten for att forbereda
byggnationerna. Markforhillandena i omradet dr mycket svara
varfor markberedningen dr omfattande.

Exploateringskontoret har velat ha stod och rad for att kunna ha en
dndamalsenlig miljokontroll av verksamheten, framforallt vad géller
buller. I omradet finns flera andra projekt som ibland forvéxlas med
exploateringskontorets verksamhet och vice versa, bl.a. utbyggandet
av Mélarbanan. Négra klagomal som direkt kan knytas till projektet
har inkommit till milj6forvaltningen.

Forutom bullerfragorna har hanteringen av ldnshéllningsvatten varit
1 fokus. Omrédet har inslag av fororenad mark och recipient ar i
huvudsak Billstadn. Ett omfattande kontrollprogram for detta finns
dérfor. Granskningen och arbetet av detta har tagit mycket tid 1
ansprak.
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Figur 15 Markarbeten infor byggandet av Bromstensstaden. Foto:
Miljéforvaltningen, Stefan Troéng

212 Exploateringsprojekt flerbostadshus
Tillsynen av mindre omfattande exploateringsprojekt (frimst nya
bostadshus) sker genom inspektioner pa plats ndr byggnationen &r
paborjad. Aven om det finns en ambition att genomfora
stickprovsmaissiga inspektioner sa har det inte funnits kapacitet till
detta utan samtliga tillsynsérenden har initierats av klagomal.

Vid inspektionerna ligger fokus pa byggherrens egenkontroll och
faktiska forhéllanden pa arbetsplatsen. En handfull inspektioner
genomfordes under 2021.

Klagomal pé stérningar som inkommer till miljoforvaltningen ror
till storsta delen buller och damning. Inte sdllan &r det brister i det
forebyggande arbetet nér det giller information/kommunikation till
nirboende som resulterar i klagomal. Det kan ocksa vara brister i
det forebyggande arbetet for att minimera storningen. Under 2021
hanterades ett flertal sddana klagomal. Utméarkande for arets
klagomal har varit, precis som under 2020, att ett stort antal
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ménniskor uppgett att man arbetar eller vistas 1 hemmet mycket mer
an vanligt pd grund av pandemin.

Det enskilda drende som tagit mest resurser och tid i ansprak ar
fortsatt fortdtningen av kvarteret Plankan pd S6dermalm. Sedan
entreprendren ldmnade projektet 1 hostas har dock arbetena till stora
delar legat nere. Tyvirr leder detta till att de boende kommer att fa
utstd langre byggtid dven om det just nu &r en paus.

—
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Figur 16. Vy over kvarteret Plankans bakgdrd strax innan arbetena
avbréts. Foto: miljéforvaltningen, Stefan Troéng

Forvaltningen hanterade ocksa ett stort antal fradgor/synpunkter, som
inte resulterade i klagomalsdrenden, fran narboende.

3 Byggherrarna

31 Trafikverket

Miljoforvaltningen bedomer att Trafikverket har en mycket god
egenkontroll och hanterar uppkomna miljéfragor pa ett bra sitt.
Med hénsyn till den stora méngd av ménniskor som berdrs av
byggena ar det t.ex. fa klagomal pa buller som kommer in direkt till
forvaltningen. Detta tyder pa en vil fungerande egenkontroll hos
Trafikverket kring innehallande av bullernivéer, arbetstider och god
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information till allmidnheten. Huvuddelen av fragor och klagomal
kring buller gér direkt till Trafikverket som dé hanterar dessa. Vid
tillsynsmoten presenterar Trafikverket inkomna klagomal och
beskriver vidtagna dtgarder. Forvaltningens uppfattning ar dessa
rutiner och vidtagna atgiarder fungerar tillfredsstillande.

Uppfoljning av Trafikverkets egenkontroll géllande miljofragor sker
dven genom verkets egna miljoronder och riktade insatser med
kontroller av kemikaliehantering, farmartankar och arbetsfordon pa
entreprenaderna m.m. Forvaltningen granskar den inkomna
rapporteringen av dessa kontroller och ser dirmed att Trafikverket
ibland har en del synpunkter pé entreprenorernas hantering av
miljofragorna och dven stiller krav pd att det som géller enligt
kontrollprogrammet ska f6ljas.

Trafikverkets arbetssétt med framtagande av kontrollprogram i
samrad med tillsynsmyndigheten, i god tid innan byggprojekten
paborjas, dr enligt forvaltningen en viktig faktor som pa ett
betydande sitt bidrar till Trafikverkets fortsatt goda egenkontroll
under byggtiden. Trafikverket har sedan slutet av 1990-talet tagit
fram kontrollprogram for flera stora infrastrukturprojekt vilket
innebdr att verket har samlat pa sig erfarenheter som kan arbetas in i
kontrollprogrammen for nya projekt. Kontrollprogrammen blir pa sa
sdtt successivt battre anpassade till de faktiska situationer som
uppkommer pa byggarbetsplatserna.

For kommande projekt med andra verksamhetsutovare dn
Trafikverket avser forvaltningen tillimpa samma forfarande for att
de nya projekten ska halla samma hoga kvalitet 1 miljofrdgan. Det
innebdr att tillsyn pabdrjas innan projektet startar med framtagande
av kontrollprogram och erfarenhetsdverforing fran tidigare projekt.
Det innebér ocksé att forvaltningen avser tillimpa de rutiner som
arbetats fram 1 samrdd med Trafikverket for t.ex. arbeten utanfor
ordinarie arbetstid och kemisk injektering samt 16pande tillsyns-
moten, platsbesok och sammanstéllande av rapporter.

3.2 Exploateringskontoret

Vid byggnationen av nya Slussen tillimpas samma rutiner for
arbeten utanfor ordinarie arbetstid som for Trafikverkets projekt.
Forvaltningen menar att exploateringskontoret vid projekt Slussen
har en god och d&ndamalsenlig egenkontroll och en vil fungerande
dialog med tillsynsmyndigheterna.

Projektet &r mycket komplicerat framst beroende pa sitt centrala
lage och detta leder till tidspress eftersom olika delmoment &r s&
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beroende av varandra och av andra "yttre” omstdndigheter. Det
leder i sin tur till att man ibland, p.g.a. pressat tidsschema, velat
arbeta med bullrande moment utanfor ordinarie arbetstid.
Motiveringen for ans6kan for bullrande arbeten utanfor ordinarie
arbetstid har dérfor varit 1 fortsatt fokus. Samarbetet mellan
forvaltningen och exploateringskontoret ar gott.

Forvaltningen har tagit del av tydlig dokumentation pa att projektet
utvirderar brister och vidtar réttelse vilket tyder pa ett gott
forfarande.

Byggnationen pé Arstafiltet har ocksa fortsatt under 2021.
Kontrollarbetet 4r nu inarbetat och fungerar vél. Den enda storre
fordndringen som har skett dr att man gétt over fran
manadsrapporter till kvartalsrapporter.

Vad giller byggnationerna i Bromstensstaden har
exploateringskontoret pa eget initiativ bett om rad fran
miljoforvaltningen vad géller, framforallt, bullerfragor. Bdde
miljoforvaltningen och exploateringskontoret har mottagit klagomal
frén narboende. Férutom bullerfragorna har stort fokus lagts pa
lanshéllningsvatten.

3.3 Region Stockholm (FUT)

Dialogen mellan FUT och forvaltningen har varit bra. Genom de
fyra forhandlingarna 1 mark- och miljddomstolen och ett flertal
moten har FUT och milj6forvaltningen blivit vél fortrogna med
varandras instédllningar och argument. Detta underlattar arbetet.
Arbetet med framtagande av rutiner och kontroller for sulfidhaltigt
berg har varit en av de nya fragorna som hanterats.

3.4 Region Stockholm - trafikforvaltningen
Regionen har visat att man har god kontroll pd miljéfragorna.
Utbyggnaden av tvdrbanan kommer att vara central de kommande
dren. Aven frigor vid upprustning / omliggning av Roslagsbanan
vid Frescati har varit aktuella och kommer att 6ka under 2022.

3.5 Svenska kraftnat

Arbetena med nya ledningstunneln har inletts men sjédlva
tunneldrivningen har langt kvar innan Stockholm berors. Méten
infor planeringen for borrningen under Frescati och KTH kommer
att fortsatta. Utdver detta har mark- och bullerfragor vid schaktning
pa Stadsgédrden behandlats. Samarbetet har verlag gétt bra.
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3.6 Ovriga byggherrar

Ovriga exploateringsprojekt, som byggande av bostider, sker i regi
av olika byggherrar. Byggherrarna kan vara stora byggforetag som
PEAB, Skanska, JM och NCC. Manga mindre aktorer finns ocksa.
Det kan dven vara enskilda bostadsréttsforeningar eller bostads-
bolag som Svenska bostéder.
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