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Bakgrund

Trafiksdkerhetsplanen ar en av de underliggande planerna till Framkomlighetsstrategin, Stockholms stads trafikstrategi, som i sin tur har sin utgangspunkt i
stadens vision och dversiktsplan. Framkomlighetsstrategin och aven strategin for offentliga rum ar tva strategiska dokument som tillsammans beskriver
utvecklingen av stadens gator, vagar, torg och kajer. De underliggande planerna innehaller mal, inriktning for planering och i olika grad atgarder for utvecklingen
av transportsystemet. Trafiksakerhetsplanen tar ett samlat grepp om stadens trafiksékerhetsarbete och pekar ut den strategiska riktningen framat.

I maj 2021 beslot trafiknamnden att skicka ut Trafiksékerhetsplan pa remiss. Planen remitterades till 104 remissinstanser under perioden 3 juni till 30 november.
Remissinstanserna omfattade bland annat alla stadens férvaltningar och bolag, samtliga kommuner i Stockholms 1an, myndigheter, samverkansorgan och
funktionshinderorganisationer. Totalt har 62 remissinstanser besvarat remissen, var av fyra utan erinran. Tio remissinstanser har meddelat att de avstar fran att
besvara remissen.

| remissbrevet stélldes fem fragor:

Ar det ratt insatsomrade eller saknas nagot perspektiv?

Hur ser ni pa de valda atgardsomradena?

Har din verksamhet planer pa att utveckla arbetet inom nagot av insats- eller atgadrdsomradena — dar vi skulle kunna haka i arbetet och fa synergieffekter?
Vad skulle din organisation kunna bidra med for att uppna malen i planen?

Bedriver ni nagot annat arbete som ar bra for trafikkontoret att kanna till vid framtagandet av atgardsplanen?

Nedan foljer en redovisning av de inkomna remissvaren samt trafikkontorets svar.
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Stadens namnder och bolag

Kommuner

Ovriga myndigheter

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Socialndmnden
Exploateringsnamnden
Utbildningsndmnden
Servicenamnden
Aldrendmnden
Fastighetsnamnden
Idrottsndmnden

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Stadsbyggnadsnamnden

Bromma stadsdelsnamnd
Enskede-Arsta-Vantér stadsdelsnamnd
Farsta stadsdelsnamnd
Hagersten-Alvsjo stadsdelsndmnd
Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsnamnd
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd
Skarpnécks stadsdelsnamnd
Skarholmens stadsdelsnamnd
Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Sodermalms stadsdelsnamnd
Ostermalms stadsdelsnamnd

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor
Kommunstyrelsens pensionarsrad

Radet for funktionshinderfragor vid trafikndmnden och
Stockholm stads Parkerings AB

Stockholms Hamn AB

Stockholm Business Region

Stockholms stads Parkerings AB

Radet till skydd fér Stockholms skénhet

IAB Stockholmshem

Sollentuna kommun
Umea kommun
Haninge kommun
Nacka kommun
Malmo stad
Goteborgs stad
Ekeré kommun
Huddinge kommun

Polismyndigheten i Stockholms lan
IArbetsmiljoverket

Trafikverket

Storstockholms brandférsvar
Region Stockholm

Sveriges MotorCyklister Stockholm
Funktionsratt Stockholms stad

City i Samverkan

Sveriges Akeriféretag
Cykelframjandet Storstockholm
Synskadades Riksforbund Stockholms stad
Fotgangarnas forening (FOT)

NTF Ost

Foretagsgrupperna Stockholm
Transportforetagen

BIL Sweden

Folksam

Samarbetsnamnden i Arsta Partihallar
Nordic Micromobility Association
Bromma-Ulvsunda Féretagsgrupp

Instanser utan erinran

Stadens namnder och bolag Kommuner Ovriga myndigheter Intresseorganisationer och samarbetsorgan
IAB Svenska Bostader \Vinnova
Skolfastigheter i Stockholm AB Lansstyrelsen i Stockholms lan
Instanser meddelat om att avsta
[Stadens niamnder och bolag [Kommuner \Gvriga myndigheter Intresseorganisationer och samarbetsorgan |
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Stockholms Stadshus AB
IAB Stokab
Micasa Fastigheter i Stockholm AB

Danderyd kommun
Sdodertalje kommun
Nynashamn kommun
Uppsala kommun

Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap

Sveriges Kommuner och Regioner
Storsthim (Kommuner i samverkan)
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Overgripande synpunkter

Manga remissvar valkomnar forslaget till ny trafiksakerhetsplan och har uttryckt sig positiva till att trafikkontoret tar ett samlat strategiskt grepp kring
trafiksakerhetsarbetet.
Manga remissvar har stallt sig positiva till:
¢ Planens fokus pa gaende och cyklister.
e Planens fokus pa barn, aldre och personer med funktionsnedsattning.
o Planens tydliga koppling till stadens andra planer och styrdokument.
e Planens koppling till Agenda 2030, de globala hallbarhetsmalen och stadens hallbarhetsutmaningar. Folkhalsa (framférallt barnens halsa) och miljé ar de
mest frekvent aterkommande.
Planens koppling till de nationella trafiksdkerhets- och aktérsgemensamma malen.
e Uppdelningen i en strategisk del och en mer féranderlig atgardsplan.
e Att planen ar ett stadsdvergripande styrdokument.

De negativa synpunkterna galler:
e Planen borde i stérre omfattning ta med funktionshinderperspektivet och inkludera universell utformning.
¢ Hanteringen av Nollvisionens vardegrund.
e Arbetsprocessen kring atgardsplanen borde beskrivas tydligare.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Trafikverket Trafiksdkerhetsplanen ar en ambitids plan, som ar framatsyftande och ett |Trafikkontoret tackar for den positiva responsen.
gott foredoéme.

Malmo stad Trafiksdkerhetsplanen ar val genomarbetad, har en tydlig struktur och en
rod trad. Texterna ar valformulerade och koncisa, viket gér dokumentet
lattlast. Trafiksakerhetsplanen uppnar sitt syfte, som ar att ta ett
helhetsgrepp om stadens trafiksékerhetsarbete och peka ut omraden som
arbetet bor fokusera pa.

Umea Som helhet beddmer vi att Trafiksédkerhetsplanen ar val genomarbetad och
genomtankt. Det ar klokt att samla mal och inriktning i
trafiksakerhetsplanen for att dar till ha en separat atgardsplan som ar mer
foranderlig.

Nacka kommun Trafiksakerhetsplan for Stockholms stad inkluderar och tar upp relevanta
och viktiga omraden inom trafiksakerhetsomradet och hur
trafiksékerhetsarbetet inom Stockholms stad ska forbattras.

Skarpnacks stadsdelsnamnd Planen ar ett viktigt redskap for det fortsatta arbetet men ocksa for att
utveckla nya arbetssatt och metoder fér att mota dagens och framtidens
trafiksédkerhetsutmaningar.

Farsta stadsdelsnamnd Namnden ar positiv till féreslagen plan och dess strategiska
inriktning, insatsomraden och effektmal.

Aldreniamnden Trafiksdkerhetsplanen ar en bra grund fér hur stadens alla verksamheter
ska planera, genomféra och utveckla trafiksakerhetsarbetet. Det ar klokt att
Kommunstyrelsens pensionarsrad arbetet med trafiksakerhetsarbetet ska redovisas i verksamhetsplanen och
att medel for arbetet inkluderas i ordinarie budgetprocess.




Namnden ser det som positivt och nddvandigt att trafiksdkerhetsplanen har
en tydlig koppling till andra stadsgemensamma styrdokument.

Cykelframjandet Storstockholms

En mycket bra utformad plan for att forbattra trafiksékerheten. | princip
samtliga av de viktiga punkterna for férbattring av cyklisters sakerhet
berdrs i nagon form. Sarskilt uppskattas hur det tydligt beskrivs att
dokumentet ar ett stadsdvergripande styrdokument som stadens alla
verksamheter ska samverka kring att genomféra.

Socialnamnden

Fdrslaget till ny trafiksékerhetsplan som har sin grund i nollvisionen kénns
genomarbetat. Namnden &r ocksa positiv till att en atgardsplan kopplas till
de foreslagna insatsomradena, vilken konkretiserar arbetet med
trafiksékerhet och tydliggdr uppdraget.

Stadsbyggnadsnamnden Namnden valkomnar en ny trafiksdkerhetsplan med tydlig strategisk
inriktning. Planen tydliggor att stadens arbete med trafiksakerhet ar viktigt
for att uppna nollvisionen samt dvriga globala och nationella mal kopplat till
trafiksakerhet.

Folksam Overlag en genomarbetad och bra strukturerad plan som baseras pa

relevanta fakta. Tydligt och bra att malen i Agenda 2030, Nollvisionen och
GNS galler som mal aven for Stockholm stad. Bra att mal for fallolyckor
kommer med baserat pa initiativet i GNS.

Region Stockholm

Remitterad trafiksakerhetsplan och dess inriktning 6verensstammer med
de malsattningar och den utvecklingsinriktning som foreslas i den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050 samt i den regionala cykelplanen.
Forbattrad trafiksakerhet for gadende och cyklister ger forutsattningar for en
mer hallbar mobilitet, forbattrad folkhalsa samt minskad klimatpaverkan.
Region Stockholm delar uppfattningen att en trafiksékerhetsplan har
kopplingar till andra program och handlingsplaner for att skapa ett hallbart
och sakert transportsystem.

Region Stockholm menar att trafiksdkerhetsplanen innebar ett visst skifte
av fokus for trafiksdkerhetsarbetet dar regionen garna &r med och
paverkar. Tidigare har trafiksakerhetsarbetet till stor del generellt varit
fokuserat pa olyckor kopplat till motorfordon och medan fokus i
remissversionen nu flyttas till cyklister och fotgangare. Det anser Region
Stockholm ar positivt.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Trafiksakerhetsplan fér Stockholm utgér ett viktigt styrdokument som kan
bidra till att trafiksékerheten okar for framférallt barn, aldre och personer
med funktionsnedsattningar men ocksa bidra till stadens hallbarhetsarbete.
Namnden anser att det ar positivt att trafiksékerhetsplanen har tydliga
kopplingar till andra styrdokument inom staden. Det ar ocksa bra att planen
har tydliga kopplingar till Agenda 2030 och det nationella trafiksdkerhets-
och aktdrsgemensamma malet.

Kungsholmens stadsdelsndamnd
Norrmalms stadsdelsnamnd
Ostermalms stadsdelsnamnd

Namnden ar positiv till trafiksékerhetsplanen och att den hanterar
trafiksédkerheten i sin helhet och att den har en tydlig koppling till
Stockholms framkomlighetsstrategi och stadens hallbarhetsutmaningar.

Miljo6- och halsoskyddsnéamnden

Namnden ser positivt pa de insats- och atgardsomraden som lyfts i
Trafiksakerhetsplanen da de, utover 0kad trafiksakerhet i form av
minskade olyckor, aven har en god potential att leda till minskade

miljéstérningar, battre folkhalsa, samt minskad klimatpaverkan.
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Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Namnden ser positivt pd ambitionerna som presenteras i stadens forslag
till trafiksdkerhetsplan for att 6ka trafiksdkerheten och inriktningen pa de
oskyddade trafikanterna. Att forbattra forutsattningarna for fler
gangtrafikanter och cyklister beddms kunna fa positiva effekter pa saval
halsan, klimatet som stadsmiljon.

Servicenamnden

Det &r positivt att planen kopplar samman trafiksékerhet med andra
hallbarhetsutmaningar, framforallt miljé och de globala malen i Agenda
2030 for hallbar utveckling.

Stockholms stads Parkerings AB

Stockholm Parkering ser positivt pa ett storre fokus riktat mot den kade
och sakra mobiliteten fér gaende och cyklister och en hallbar utveckling
med 6kad hansyn till de globala malen Agenda 2030.

Bolaget stéttar upprattandet av en gemensam plan for staden for att framja
god samverkan bade internt inom staden och med externa aktorer, samt
att nya arbetsomraden som upphandling, drift och underhall, information,
teknisk utveckling och innovation inkluderas i arbetet.

Idrottsnamnden

Namnden ser i likhet med vad som redovisas i forslaget att de
konsekvenser en 6kad trafiksakerhet forvantas medfora i form av att
andelen resor med gang och cykel okar ar positivt sett ur ett
folkhalsoperspektiv

Namnden ser aven positivt pa att det i planen férs en diskussion kring vad
som ar faktisk sakerhet och vad som ar upplevd trygghet inom det
offentliga rummet. Namnden delar uppfattningen om att sakrare
trafikmiljoer skapar battre férutsattningar for barn och unga att réra sig mer
pa egen hand till vilket i sig ar framjande for barnens utveckling och
sjalvstéandighet samt i férlangningen &ven for folkhalsan.

Utbildningsnamnden

Namnden ser positivt pa att forslaget lyfter barn som en sarskilt viktig
malgrupp for trafiksékerhetsarbetet. Om trafikmiljén &r och upplevs som
saker Okar ocksa barns rorelsefrinet i stadsmiljon i och med att de kan och
tillats forflytta sig pa egen hand. Rérelsefrihet och fysisk aktivitet &r en
viktig del av barns utveckling

Mycket av bade trafikkontorets och utbildningsfoérvaltningens arbete med
trafiksakerhet kring skolor utgar fran stadens "Plan fér sékra och trygga
skolvagar’. Namnden ser det som viktigt att detta arbete fortsatter att
genomféras och utvecklas aven inom ramen fér den nya
trafiksakerhetsplanen.

Kungsholmens stadsdelsndamnd
r_\!orrmalms stadsdelsnamnd
Ostermalms stadsdelsnamnd

Det ar positivt att planen betonar att staden och andra systemutformare
har ett extra stort ansvar att sakerstalla en trafiksaker och trygg miljo for
barn, aldre och personer med funktionsnedséttning.

Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsnamnd

Innehallet och riktningen i Trafiksdkerhetsplanen i huvudsak ar bra. Planen
lyfter att en andelsdkning av cyklister och gaende pa bekostnad av andel
motortrafik har manga positiva effekter pa miljé och invanare i staden, och
namnden tycker att detta ar en viktig aspekt som bér genomsyra stadens
trafikplanering.

Namnden tycker att det ar positivt att staden kommer att ta fram en

atgardsplan med tydlig ansvarsférdelning. Det ar ett bra satt att sdkerstalla
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att samtliga férvaltningar och bolag som kan bidra till héjd trafiksékerhet
ocksa gor det.

City i samverkan

Det ar en god ambition i planen och ett bra fokus pa de oskyddade
trafikanterna. Att ha bland annat Nollvisionen som utgangspunkt ar bra,
men riskerar att lagga lite for mycket fokus pa cyklisten istallet for att lagga
fokus pa, som for bilen, infrastrukturlésningar som minskar riskerna for
allvarliga olyckor.

Arbetsmiljoverket

Det ar positivt att Stockholm stad i nagra avsnitt sarskilt lyfter fragor om
arbetsmiljon i samband med framtagandet av en trafiksdkerhetsplan.

Goteborgs stad

Den mest angelagna synpunkten handlar om att varda utgangspunkten for
Nollvisionen och det etiska forhallningssatt den representerar. Under flera
rubriker i trafiksdkerhetsplanen aterkommer formuleringar om krav pa den
enskilda trafikanten att félja lagar och regler och att anpassa sig till
radande forhallanden. Detta ser ut som en tillbakagang flera decennier i
trafiksakerhetsarbetet och vacker skuldfragan i de olyckor som sker, men
skuldfragan ar en polisiar fraga inte en kommunal. Nollvisionen uttrycker
att ansvaret for trafiksédkerheten delas mellan de som anvander och
utformar systemet, men att det yttersta ansvaret ligger hos utformarna
(vaghallare) for att minska konsekvenserna nar manniskor gér misstag. D
et ska vara |att att gora ratt och inte handla om vem som gjort rétt eller fel.

I inledningen saknas Stockholmsdeklarationen i avsnittet om de globala
malen.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har skrivit om texten i
den uppdaterade versionen av trafiksékerhetsplanen for att fanga
dessa aspekter.

Malmo stad

Ett diagram som visar férdelningen av allvarligt skadade hade varit
intressant, likt det som visar férdelningen av omkomna per olyckskategori.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har kompletterat planen
med ett diagram som visar allvarligt skadade.

Kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor

Radet for funktionshinderfragor vid
trafiknéamnden och Stockholms stads
Parkerings AB

Pa Sid 15 - Har bér namnas att det inte bara ar hastigheten utan aven den
tysthet med vilken elcyklar mm framfores, vilket ar ytterligare ett skal till
skilda ytor mellan dessas och gangtrafikanter. Detta géller i 6kande grad
aven bilar, vilket Okar kravet pa sakra 6vergangsstallen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har kompletterat planen
med text om tysta fordon. Trafikkontoret delar uppfattningen om
att gang- och cykeltrafik ska ha skilda ytor. Text om detta
aterfinns i planen samt omfattas ocksa av stadens arbete med
gangplanen och cykelplanen.

Fotgangarnas forening

En grupp som sallan kommer med i egenskap av aktiva trafikanter ar barn
till fots och pa cykel. Infrastruktur och trafikregleringar maste ta speciell
hansyn till deras férutsattningar, sarskilt nu nar vi vill att de ska ta sig till
skolan sjalva

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det
fortsatta arbetet med atgardsplanen. Barns majlighet till mobilitet
hanteras ocksa inom stadens arbete med gangplanen och sakra
och trygga skolvagar. Trafikkontoret ser ett stort varde i att hitta
synergier mellan dessa planers arbete for att fa storst nytta och
effekt av atgarderna.

Kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor

Radet for funktionshinderfragor vid
trafiknamnden och Stockholms stads
Parkerings AB

Perspektivet och principen om Universell utformning saknas. Det &r mycket
viktigt for en fullgod tillgénglighet och sékerhet.

Foérutom nagra inledande fraser forsvinner trafiksakerhetsfragor som ror
personer med funktionsnedsattning ur dokumentet. Radet skulle alltsa
Onska betydligt mer konkretion fér malgruppen i planen.

| trafiksékerhetsplanen kan ocksa namnas att var gatubild maste utformas
sa att personer med funktionsnedsattning, som &r otryggare &n andra

grupper i samhallet, kdnner trygghet.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna och har i planen
kompletterat med universell utformning och text med
funktionshinderperspektiv.

Trafikkontoret kommer aven ta med synpunkterna i det fortsatta
arbetet med atgardsplanen. Tillganglighetsfragorna hanteras
ocksa inom stadens arbete med gangplanen, handlingsplan for
aldrevanlig stad och stadens program foér tillganglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsattning. Trafikkontoret

ser ett stort varde i att hitta synergier mellan dessa planers arbete
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Sodermalms stadsdelsnamnd

Namnden Onskar att trafiksdkerhetsplanen i stérre omfattning tar med
funktionshinderperspektivet &n vad som anges i forslaget.

for att fa storst nytta och effekt av atgarderna.

Bromma stadsdelsnamnd

Det saknas ett funktionshinderperspektiv.

Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsnamnd

Namnden noterar att trafiksdkerhetsplanen lyfter att staden har ett ansvar
att sakerstalla att stadsmiljon ar trafikséker for personer med
funktionsnedsattningar. For att tydliggéra denna ambition efterfragar
namnden att trafiksakerhet for personer med funktionsnedsattningar
hanteras utforligare i planen. Den kommande atgardsplanen skulle kunna
innefatta atgarder som sarskilt syftar till att forbattra tillganglighet och
trafiksakerhet for malgruppen.

Funktionsratt Stockholms stad

Personer med funktionsnedsattning omnamns inledningsvis och i
slutkommentarerna. Dar emellan saknar organisationen dock relevanta
fragestallningar kopplade till denna grupp. Sammantaget finner FRSS att
planen, oaktat inledningen, inte har det funktionshinderperspektiv som
tillganglighet och delaktighetsprogrammet stipulerar och/eller som vi
forvantar oss.

Enligt trygghetsenkéaterna har det framkommit att personer med
funktionsnedséttning ar mer otrygga pa gator och torg &n andra. Det vore
onskvart om trafiksdkerhetsplanen, gav en ambition om att medverka till att
alla medborgare aven i denna del kan kdnna sig trygga pa vara gator, samt
att det konstateras att trygghetssatsningar och projekt som trafiknamnden
framgent initierar alltid ska ha ett funktionshinderperspektiv.

Det bor under sid 31 "fysisk utformning” poangteras att universell
utformning ska ligga som grund fér all stadsplanering.

Bromma stadsdelsnamnd

Onskemal om att genomgaende anvéanda begreppet trafikant, ex
cykeltrafikant, gangtrafikant samt att samspelet mellan de olika
trafikanterna framgar tydligare.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikkontoret delar inte
uppfattningen om att genomgaende anvanda benamningen
trafikant och har inte beaktat detta i den uppdaterade versionen
av trafiksékerhetsplanen. Insatsomradet "Okad regelefterlevnad”
har dépts om till "Samspel och 6kad regelefterlevnad”.

Cykelframjandet Storstockholm

Det som Cykelframjandet Storstockholm skulle vilja att staden utvecklade
tydligare ar resonemanget kring den férvantade dkningen av fotgangare
och cyklister. Det brukar beskrivas som att cyklisters olyckor 6kar men inte
i samma takt som cyklingen i sig sjalvt 6kar. Nar vi kan férvanta oss stora
Okningar av antalet cyklister i staden de kommande aren s& kommer dven
kraven pa de som cyklar att 6ka om vi inte gér det mycket enklare och mer
forlatande att cykla an det ar idag. Olyckorna i sig ar det sjalvklara
huvudproblemet eftersom risken finns att ett 6kat antal olyckor avskracker
fler fran att valja cykeln. Aven “Near misses”, olyckor var nara att handa
och en obehaglig situation uppstod, men ingen olycka skedde riskerar att
ha samma avskrackande effekt.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Text om att bristande
sakerhet och trygghet for cyklister kan hdmma utvecklingen av
antalet cyklister finns med i planen.

Att det ska vara god framkomlighet samt sakert och tryggt att
cykla omfattas ocksa av stadens cykelplan. Trafikkontoret ser ett
stort varde i att hitta synergier mellan dessa planers arbete for att
fa storst nytta och effekt av atgarderna.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

| Trafiksakerhetsplanen lyfts trafikskadors kostnader fér staden och
samhallet. Som ett komplement till sddana berakningar anser namnden att
aven den samhallsekonomiska nyttan till foljd av forbattrad halsa bor lyftas
fram.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Den uppdaterade versionen
av trafiksdkerhetsplanen har inte kompletterats enligt
synpunkterna. Trafikkontoret anser det dock mycket intressant att
i det fortsatta arbetet jobba med synergier mellan halsa och

trafiksakerhet.
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Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Det framgar inte tydligt vem som ansvarar for arbetet med att uppratta Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har skrivit om texten i

atgardsplanen och hur detta arbete planeras genomféras. den uppdaterade versionen av trafiksékerhetsplanen for att
= = — — tydliggdra handlingsplanens arbetsprocess. Arbetet med
Kungsholmens stadsdelsndmnd Namnden saknar ett tydliggérande for nér atgérdsplanen kommer tas atgardsplanen kommer att startas upp sa snart
Norrmalms stadsdelsndmnd fram, hur den ska realiseras och vilken av stadens férvaltningar som Trafiksakerhetsplanen ar antagen.

Ostermalms stadsdelsnamnd

kommer att ansvara for den.

Farsta stadsdelsnamnd

Det hade varit bra om det nya arbetssattet, att ta fram atgarder i ett
senare skede, beskrivits tydligare i planen. Vi utgar ifran att det ar
trafikkontoret som ska initiera arbetet med atgardsplanen.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Det saknas information kring nar atgardsplanen ska vara fardigstalld,
vilket &r av avgorande betydelse for den strategiska planeringen.

Sollentuna kommun

Inom samtliga omraden ser Sollentuna kommun att det finns viktiga Trafikkontoret tackar for synpunkten. Den uppdaterade versionen
mojligheter for lanets kommuner att samarbeta. Darfor foreslar natur- och av trafiksakerhetsplanen har kompletterats med att andra
tekniknamnden att dessa samarbetsmdjligheter tydligare lyfts fram i kommuner ar viktiga externa aktorer.

Stockholms stads trafiksdkerhetsplan.
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Synpunkter kring uppféljning av mal och uppféljning av planen

Synpunkterna galler framst:

e Modjligheten att mata effektmalen
e Staden borde satta egna och kvantifierbara mal
e Planen borde inkludera Mal 12 i de globala hallbarhetsmalen, Agenda 2030

Remissinstans

Yttrande

Stockholms
stad

Trafikkontorets svar

Nacka kommun

| trafiksakerhetsplanen beskrivs att ett effektmal av insatsomrade “ratt
hastighet” ar att uppna 6kad upplevd trafiksakerhet f6r gdende och
cyklister. Nacka kommun dnskar ett fortydligande kring hur effektmalet
mats.

"Upplevd trafiksakerhet for gaende och cyklister” mats genom
fragestallning i stadens medborgarundersokning
(enkatundersokning). | enskilda projekt kan fére- och efterstudier
goras pa den specifika platsen.

Umed kommun

Uppféljningen av effektmalen bor planeras i ett tidigt skede, nagra av
effektmalen beddmer vi som svara att folja upp.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Effektmalen har setts 6ver
och reviderats vid behov for att vara uppféljningsbara antingen pa
en Overgripande niva, dvs for hela staden eller i samband med
olika projekt.

Trafikverket Trafikverket anser att det ar viktigt att intentionerna i trafikséakerhetsplanen [Trafikkontoret tackar for synpunkten.
implementeras och redovisas i namnders och bolags verksamhetsplaner.
Det ger goda méjligheter till uppfoljning av malen i trafiksdkerhetsplanen.
Goteborgs stad Agenda 2030, Mal 12 &r ett relevant mal men saknas i planen. | det malet [Trafikkontoret tackar for synpunkterna.
ligger upphandling som ndmns i trafiksékerhetsplanens atgardsomraden
som ett kraftfullt styrmedel. Den uppdaterade versionen av trafiksédkerhetsplanen har
kompletterats med text om Mal 12.
Vi foreslar att nulagesbilden och/eller uppféljningen av skadade i trafiken
kompletteras med mattet allvarligt skadade enligt medicinsk invaliditet. Det [Trafikkontoret har valt att vidhalla ISS som skadematt men
ger en mer komplett bild éver skadade i trafiken och battre férutsattningar |planen har kompletterats med text kring medicinsk invaliditet.
for att arbeta mot de nationella malen.

Effektmalen har setts dver och reviderats vid behov for att vara
Flera effektmal verkar relevanta och mdjliga att mata, medan andra ser ut juppféljningsbara antingen pa en évergripande niva, dvs for hela
att vara resurskravande och svara att félja upp. Hur kommer den typen av staden eller i samband med olika projekt.
effektmal att féljas upp?

Stockholms stad star bakom malet om minskat antal sjalvmord i
| de aktdrsgemensamma malen finns ett mal att minska antalet sjalvmord i ftrafiken, men arbetet med suicidprevention bedrivs inte inom
trafiksystemet, men det saknas i fokusomradena. Omhéandertas det pa stadens trafiksdkerhetsarbete och behandlas saledes inte i denna
annat satt i kommunens verksamhet? plan.

Folksam Krav vid upphandling av transporter ar ett effektivt styrmedel. Darfér bér  [Trafikkontoret tackar for synpunkterna.

aven Agenda 2030, mal 12 inkluderas och adresseras.

Kvantifierbara mal pa respektive insatsomrade skulle kunna tillaggas dar
det gar. Viktigt att kunna satta matbara delmal som sedan f6ljs upp.

Den uppdaterade versionen av trafiksakerhetsplanen har
kompletterats med text om Mal 12.

Trafikkontoret har gjort beddmningen att statistiken pa lokal niva
ar sa bristfallig att det ar svart att satta siffermal. Daremot ar
planens effektmal uppfdljningsbara och en viktig del i arbete
atgardsplanen och dess uppféljning.

Bromma-Ulvsunda Foretagsgrupp
Foéretagsgrupperna Stockholm

De mal som nu anges behover tydliggéras. Dar det gar att anvanda siffror
skall detta goras.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Trafikkontoret har gjort
beddmningen att statistiken pa lokal niva ar sa bristfallig att det ar
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Stockholms
stad

svart att satta siffermal. Daremot ar planens effektmal
uppfoljningsbara och en viktig del i arbete atgardsplanen och
dess uppfdljning.

Enskede-Arsta-Vantér stadsndmnd Namnden undrar varfor effektmal under delen om regelefterlevnad, endast Trafikkontoret tackar foér synpunkterna. Trafikkontoret delar
anger att antal dédsfall ska ga ner. Rimligen borde staden aven arbeta fér juppfattningen om att staden ska arbeta for att minska skador
att minska antal skador kopplade till trafikolyckor med regelévertradelser. kopplade till regelévertradelser. Det ar daremot endast

dddsolyckorna som gar att folja upp sa detaljerat.

Fotgangarnas férening FOT anser att Stockholm ska sla fast egna mal for trafiksdkerhetsplanen. [Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikkontoret har gjort
FOT anser att Stockholm bér ange hur mycket antalet skadade ska minska beddmningen att statistiken nerbruten pa lokal niva ar sa
inom stadens granser fram till forslagsvis 2030, alltsa ett kvantifierat mal. bristfallig att det ar svart att satta kvantifierat mal. Nagot som FOT
Det kommer att mobilisera organisationen och resurserna. ocksa papekar i remissvaret.

Effekten av 6kad gang och sarskilt cykling underskattas. Underskattningen Trafikkontoret tackar for informationen om ytterligare satt att félja
beror pa att STRADA-statistik anvants som underlag for och analysera olycksutvecklingen. Trafikkontoret ser ett behov av
trafiksakerhetsplanen. Sarskilt i Stockholmsregionen har databasen att utveckla olycksuppfdljningen och tar med informationen i det
drabbats av sa svara registreringsproblem att den inte kan anvandas for attfortsatta arbetet med atgardsplanen.

beddma utvecklingen dver tid, eller problemens magnitud. Moérkertalen ar

for stora och varierar Over tid. Socialstyrelsens patientstatistik ar darfor ett

battre alternativ for just denna region.

Battre data om gangtrafiken behovs.

Malmo stad Vi undrar om Stockholms stad har mal fér skadegraderna lindrigt och | effektmalen under singelolyckor for gdende respektive cyklister
mattligt skadade. Dessa ligger utanfér Nollvisionen, men det handlar om  finns mal fér minskat antal skadade (oavsett skadegrad). Det
manga olyckor och detta kan motivera att ha mal aven for dessa samma galler for upphinnandeolyckor.
skadegrader.
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Synpunkter kring Elsparkcyklar

Stockholms
stad

Manga remissinstanser har framfort synpunkter pa kompletterande text gallande elsparkcyklarna. Synpunkterna berér framforallt:

[ ]
e Behovet av reglering

Remissinstans

Behovet av 6kad kunskap om olycksbilden

Hur elsparcyklarna framfors och parkeras.

Yttrande

Trafikkontorets svar

Héasselby-Villingby stadsdelsndmnd Namnden efterlyser en snabb I6sning pa den kaotiska situation som rader [Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har skrivit om texten i

nar det galler anvandningen av elsparkcyklar inom staden. Fragan behover
pa ett tydligare satt lyftas och prioriteras i stadens trafiksdkerhetsplan.

Kungsholmens stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsnamnd
Norrmalms stadsdelsnamnd

Namnden anser att handlingsplanens presenterade insatsomraden ar ratt
men anser att ett viktigt perspektiv som saknas ar att elsparkcyklar pa kort
tid blivit ett stdende inslag i trafiken i Stockholm. Namnden menar att
elsparkcyklar numera kan ses som ett sa pass etablerat fordon att det ska
hanteras i trafiksakerhetsplanen. Namnden anser att olyckor relaterat till
dessa fordon behdver kommenteras i olycksstastiken for att ge en korrekt
bild av situationen i Stockholm.

Bromma stadsdelsndamnd

Ett perspektiv som saknas ar att el-drivna sparkcyklar pa kort tid har blivit
ett nytt trafikslag och en ny faktor att rakna med. Da denna typ av fordon
numera kan ses som ett stdende inslag i trafiken bor detta darfor
uppmarksammas i trafiksdkerhetsarbetet.

Farsta stadsdelsnamnd

Namnden ser ocksa vikten av att staden finner trafiksakra l6sningar for
elsparkcyklar som vi ser allt mer av aven i vart stadsdelsomrade.

Region Stockholm

Region Stockholm ser dock att trafiksakerhetsplanen pa ett tydligare satt
bor belysa hur staden avser arbeta med trafikséakerhetsrelaterade insatser
kopplat till elsparkcyklar, d& denna fordonstyp ligger bakom ett 6kat antal
olyckor.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd

Namnden saknar en analys kring elsparkscyklarnas inverkan pa
trafiksékerheten.

Synskadades riksforbund Stockholms
stad

Staden maste ta de politiska beslut som tydliggér vad som kravs och vem
som har ansvaret. Det ar oacceptabelt att inte reglera anvandandet av
exempelvis elsparkcyklar. Om kommunen tanker sig en trafikmiljo som
tillater elsparkcyklar s& maste det finnas en plan for det trafikslaget ocksa.

Enskede-Arsta-Vantor
stadsdelsnamnd

Namnden anser att staden ska utreda vilka effekter hyrelsparkcyklar har pa
miljé och klimat, tillganglighet, folkhalsa och stadsliv.

Funktionsratt Stockholms stad

Det ar inte bara hastigheten som inneburit fara med enpersonsfordon utan
aven mangden, att de framférs med mindre hansyn till andra trafikanter
och gangse regler (nedskrivna eller 6vriga) samt att de ar mycket tysta.
FRSS konstaterar aven att stillastaende enpersonsfordon ar en fara for
personer med vissa funktionsnedsattningar och att
planeringen/hanteringen av dessa maste stramas upp avsevart.
Sammantaget talar detta i var mening starkt for skilda ytor mellan gaende
och enpersonsfordon. Aven biltrafiken blir tystare vilket ytterligare ékar

den uppdaterade versionen av trafiksédkerhetsplanen for att fanga
fler aspekter kring elsparcyklarna.

Planen har kompletterats med text om olycksstatistik, problematik
samt generella informationstexter.

Fragor kring elsparkcyklar kommer att behandlas utforligare i det
fortsatta arbetet med atgardsplanen och stadens dvriga arbete
med elsparkcyklar och annan micromobilitet. Fragor avseende
elsparcyklar hanteras ocksa i stadens cykelplan. Trafikkontoret
ser ett stort varde i att hitta synergier mellan dessa planers arbete
for att fa storst nytta och effekt av atgarderna.

Sedan oktober/november 2020 finns eldrivnaenpersonsfordon
som en underkategori till cykelolyckor i Strada. Detta ger staden
numera en mojlighet att analysera och bryta ut dessa olyckor.
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kraven pa en valplanerad trafikbild och sakra évergangsstallen.

Folksam

Angaende trender och framtida utmaningar. Det bér tydligare tas upp hur
man adresserar en alltmer dkande andel micromobilitet.

Fotgangarnas forening

Ett problem som kan vara i vaxande galler elsparkcyklarna. Oklart &r hur
stort eftersom de inte separatregistreras i STRADA eller Socialstyrelsens
patientstatistik utan ingar i cykelolyckorna.

Den aktuella mediadiskussionen visar pa ett stort behov av att reglera
elsparkcykeltrafiken, inte bara fran sakerhetssynpunkt. Idag finns mest
anekdotiska uppgifter om det reella problemet, det ar svart att bedéma
dess storlek. Till att bérja med bér olyckorna med elsparkcyklar registreras
separat fran cykelolyckor.

Polismyndigheten i Stockholms lan

Ett annat omrade som sticker ut och som har diskuterats bl.a. i media ar
alla elfarkoster som sticker ut pa olika satt. Har ar férhoppningen att
Stockholms stad tar ett grepp géallande denna typ av fordon genom
exempelvis geofencing, begréansande av antal hos uthyrare, krav géllande
uppstallning/parkering m.m.

Stockholms
stad
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Stockholms
stad

Ar det ritt insatsomrade eller saknas nagot perspektiv?

Remissvaren ar overlag positiva till de utpekade insatsomradena. De anses vara val avvagda och baserade pa statistik och utmaningar. | nagra svar efterfragas
ytterligare insatsomrade som exempelvis yrkestrafiken, samspel i trafiken samt MC och moped.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Socialnamnden De insatsomraden som pekas ut forefaller vara baserade pa insamlad Trafikkontoret tackar for den positiva responsen.
statistik kring de mest férekommande tillbouden i trafiken och darfor logiskt
da man vill minska antalet tillbud och skador.

Exploateringsnamnden De insatsomraden som pekas ut ar relevanta da de bland annat bygger pa
stadens olycksstatistik och tidigare erfarenheter och behov.

Nordic Micromobility Association Ja, det ar ratt insatsomrade.

Stadsbyggnadsnamnden De insatsomraden som pekas ut ar relevanta da de bygger bland annat pa
stadens olycksstatistik och tidigare erfarenheter och behov.

Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd De framtagna forslagen till prioriterade insatsomraden samt tillhérande
effektmal ar val avvagda for det fortsatta utvecklingsarbetet.

Skarpnacks stadsdelsnamnd De av planen utpekade insatsomradena ar val avvagda och relevanta.

Skarholmens stadsdelsnamnd Valda insatsomraden stammer 6verens med vad befintlig statistik pekar pa
som storsta utmaningar géllande trafiksakerhet. Namnden instammer
darmed i att dessa ar relevanta att prioritera for planen.

Fotgangarnas forening Inriktningen pa gaende, cyklister, biltrafikens hastighet och
regelefterlevnad ar emellertid utmarkt. Det &r ocksa bra med fokus pa just
fall- och singelolyckor, tva olyckstyper som svarar for flertalet skadade,
aven svart, inom dessa bada trafikantgrupper.

Sollentuna kommun De fem utpekade strategiskt viktiga insatsomradena fangar val upp de
viktigaste behoven for trafiksdkerhetsarbetet under kommande ar.

Bromma-Ulvsunda Foretagsgrupp Med hansyn till den olycksfallsstatistik som redovisas ar de strategiskt Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Trafikkontoret haller med

Foéretagsgrupperna Stockholm viktiga insatsomradena val valda. Vi skulle vilja 1agga till yrkestrafiken som lom att insatser inom yrkestrafiken ar viktiga men anser att dessa
ett insatsomrade. Allt fran taxi till lastbilar. Dessa ar manga och anger ofta redan inkluderas i insatsomradena "Saker hastighet”, "Samspel
tempot pa gatorna. och Okad regelefterlevnad” samt "Sakra fordon”.

Huddinge kommun Valen av insatsomraden ar bra. Vad det galler singelolyckor for gaende Trafikkontoret tackar for synpunkten. Trafikkontoret haller med
och cyklister har det visat sig att drift och underhall ar en viktig faktor fér att om att insatser inom drift och underhall ar viktiga men har valt
forhindra dessa olyckor och eventuellt skulle drift och underhall darfér drift och underhall som ett atgardsomrade.
kunna lyftas ut som eget insatsomrade.

Goteborgs stad Fyra av fem insatsomraden stdmmer val med de utmaningar och problem [Trafikkontoret tackar for synpunkten och har skrivit om texten i

som vi ser i Goteborg. Daremot stéller vi oss fragande till insatsomradet  |den uppdaterade versionen av trafiksakerhetsplanen for att fanga
Okad regelefterlevnad. Texten trycker hart pa att trafikanterna ska félja dessa aspekter. Insatsomradet "Okad regelefterlevnad” har dopts
lagar och regler och att den enskilda trafikanten ska ta sitt individuella om till "Samspel och 6kad regelefterlevnad”.

ansvar. Beskrivningen av insatsomradet skulle kunna mjukas upp och

handla mer om samspel och beteende i trafiken och vilka verktyg staden
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Stockholms
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har radighet 6ver.

NTF Ost

NTF arbetar ocksa med forbattringar avseende samtliga fem strategiska
insatsomraden, med sarskilt starkt fokus pa de fyra forsta — sa det ar
enkelt att ge stod for dem.

Vad géller insatsomradet 6kad regelefterlevnad arbetar vi sjélva bredare
med detta. Inom NTF Ost tror vi mycket mera pa, vad géller

trafikantkommunikation, att férsdka uppmarksamma manniskor pa de olika

specifika beteenden som innebar sarskilda risker — fér egen och/eller
medtrafikanternas del.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har skrivit om texten i
den uppdaterade versionen av trafiksékerhetsplanen for att fanga
dessa aspekter. Insatsomradet "Okad regelefterlevnad” har dépts
om till "Samspel och 6kad regelefterlevnad”.

Polismyndigheten i Stockholms lan

Det gar inte att se att hansyn tagits till att Polismyndigheten skall kunna

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det

utfora kontroller for att sakerstalla att ratt hastighet efterlevs, att regler foljs fortsatta arbetet med atgardsplanen och genomférs med fordel i
eller att fordonen ar sakra. For att detta ska fungera bér samverkan mellan samverkan med Polismyndigheten.

Polismyndigheten och vaghallaren utvecklas.

Utbildningsnamnden

Namnden anser att den nya trafiksdkerhetsplanen kan lyfta
trafiksakerheten kring saval forskolor som gymnasieskolor pa ett battre
satt. S& som planforslaget ar formulerat betonas framfor allt trafiksékerhet
kring stadens grundskolor, och férskolor och gymnasieskolor riskerar att

Trafikkontoret tackar for synpunkten och haller med om att
malpunkter for barn ar prioriterade i stadens
trafiksakerhetsarbete. Inom projektet sékra och trygga skolvagar
studeras numera skolor inom en stadsdel. Eventuella atgarder for

glémmas bort. Aven trafikmiljén utanfér bilvagnéten, till exempel cykel- och att skapa sékrarare skolvéagar kan darigenom &@ven gynna

mopedstrak i stadens parker, kan lyftas pa ett tydligare satt. Insatser for
sakra och trygga skolvagar och en trygg narmiljé bidrar ocksa till en
forbattrad arbetsmiljo for anstallda i berérda verksamheter.

gymnasieskolor och forskolor, da skolor oftast ligger nara
varandra. Aven inom arbetet med stadens hastighetséversyn ar
ett kriterium att genomféra trafiksdkerhetsatgarder vid
skolor/parker/idrottsplatser dar barn och unga ror sig.
Trafikkontoret tar &ven med synpunkten i det fortsatta arbetet
med atgardsplanen.

Sveriges MotorCyklister Stockholm

Det ar rimligt att Stockholms stad lagger sitt fokus pa gang- och cykeltrafik [Trafikkontoret tackar fér synpunkterna men delar inte SMCs
dar flest trafikolyckor sker. Men, i en trafiksékerhetsplan for landets storsta uppfattning om att planen saknar insatser fér oskyddade
stad maste alla trafikanter inkluderas. For att inte forsamra trafiksékerhetentrafikanter pa motorcykel och moped klass | och Il. "Ratt
for trafikanter pa motorcykel och moped &ar det viktigt att beakta dem da dethastighet”, Samspel och 6kad regelefterlevnad” samt "Sékra

galler planering, utformning, drift och underhall. Det saknas helt insatser

fordon” ar alla insatsomrade dar atgarder kan 6ka dessa

for oskyddade trafikanter pa motorcykel och moped klass | och Il. Det finns trafikanters sakerhet. En sakrare infrastruktur for cyklister kan

inte heller nagon statistik vilket ddremot redovisas for fotgdngare och
cykel.

Att moped klass Il far fardas pa GCM-banor namns inte och deras behov
av sakerhet saknas i utredningen.

aven gynna trafikanter av Mopedklass II.

Olycksstatistiken har kompletterats med uppgifter om MC och
moped.

Transportféretagen

Den yrkesmassiga trafikens perspektiv finns inte med i prioriteringen av
insatsomraden. Detta ar olyckligt da en tillganglig stad aven maste beakta
den yrkesmassiga trafikens behov. Remissvaret lyfter t ex behovet av
uppstallnings- och parkeringsmajligheter, utrymme for svangande tunga
fordon och att hansyn maste tas till det regelverk som styr den
yrkesmassiga trafikens férutsattningar.

Den tekniska utvecklingen avseende fordons digitalisering kan bidra till en
forbattrad regelefterlevnad hos yrkestrafiken och darmed bidra till ett
positivt normsattande hos andra trafikantgrupper.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Synpunkterna avseende
den yrkesmassiga trafikens behov faller inte inom ramen fér
trafiksédkerhetsplanens omfattning utan tas med i det fortsatta
arbetet med atgardsplanen. | dvrigt inkluderas insatser inom
yrkestrafiken i insatsomradena "Saker hastighet”, "Samspel och
Okad regelefterlevnad” samt "Sakra fordon”.

Yrkestrafikens paverkan pa andra trafikantgrupper ar ett
intressant omrade som trafikkontoret garna ser en samverkan
kring.
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Stockholm Business Region Att forbattra forutsattningarna for naringslivets transporter i staden arav  [Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det
yttersta vikt. Kopplat till det strategiskt viktiga insatsomradet "cyklisters fortsatta arbetet med atgardsplanen.
singelolyckor” ar trafiksakerhetsarbetet ocksa centralt utifran ett
foretagarperspektiv da en den vaxande kategori av cykling innefattar
godstransporter av olika slag genom olika cykelakerier och manga
foretagare transporterar ocksa gods pa cykel inom ramen for sin egna
verksamhet.
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Hur ser ni pa de valda atgardsomradena?
Remissvaren ar overlag positiva till de utpekade atgardsomradena. De anses vara val avvagda och relevanta samt kunna bidra till att stadens mal uppnas.

Forutom de synpunkter och forslag som framgar av tabellen nedan sa har synpunkter och forslag inom nedanstaende omrade varit aterkommande i flera
remissvar.

e Gaendes och cyklisters trygghet och sakerhet generellt samt som en forutsattning for 6kat aktivt resande.

Gaendes sakerhet och trygghet i forhallande till cyklister och elsparcyklister.

Fotgangarnas trygghet, generellt och flera lyfter ocksa speciellt trygghet for personer med funktionsnedsattning.

Barnens trafikmiljé och behovet av trygga och sakra miljoer.

Atgarder utanfor férskolor, skolor och andra miljéer dar barn vistas och att stadens arbete med sékra och trygga skolvégar fortgar.
Konflikter mellan olika trafikantgrupper/trafikslag.

Val utformad och underhallen infrastruktur fér gaende och cyklister.

Gaende och cyklister ar tva olika trafikantslag.

Separering mellan olika trafikslag inte minst mellan gaende och cyklister.

e God kvalitet och battre drift och underhall pa ytor fér gadende och cyklister.

e Tillsyn, uppfdlining, upphandling och kravstallning kopplat till drift och underhall, framst vintervaghallning av gang- och cykelytor
¢ Geofencing

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och ser att de ligger helt i linje med trafiksakerhetsplanens prioritet och valda atgardsomrade. Alla atgardsforslagen har stark
koppling till planens atgardsomrade och kommer att tas med i det fortsatta arbetet med handlingsplanen. Férslagen har ocksa koppling till stadens arbete utifran
Gangplanen och Cykelplanen. Trafikkontoret ser darigenom ett stort varde i att hitta synergier mellan dessa omraden for att fa storst nytta och effekt av atgarderna.

Remissinstans Yttrande Trafikkontorets svar

Hisselby-Villingby stadsdelsnamnd Atgardsplanens féreslagna atgardsomraden ar i allra hdgsta grad relevanta Trafikkontoret tackar fér den positiva responsen.
for uppfyllelse av angivna effektmal.

Skarpnacks stadsdelsnamnd De av planen utpekade atgardsomradena ar val avvagda och relevanta.

Umea kommun Vi anser att de fem atgardsomradena ar ratt att fokusera pa och att det ar
viktigt att trycka pa att ansvaret for stadens trafiksakerhet delas mellan de
enskilda trafikanterna och systemutformarna.

Exploateringsnamnden De atgardsomraden som valts ut fangar en bredd av olika atgarder och
kompetenser. Som planen poangterar sa kravs en kombination av dessa
for att lyckas uppna inriktningen och maélen i trafiksakerhetsplanen.

Stadsbyggnadsnamnden De atgardsomraden som valts ut fangar en bredd av olika atgarder. En
kombination av dessa atgarder behdvs, vilket beskrivs i planen, for att
malen i trafiksdkerhetsplanen ska nas.

Fastighetsnamnden Det ar positivt med drift- och underhallsperspektivet och att ytor vid
byggskedet ska planeras for att effektivt kunna underhallas och till exempel
sndrdjas for framkomlighet och trafiksakerhet.
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Utbildningsnamnden Namnden ser positivt pa att "Fysisk utformning” lyfts som ett Trafikkontoret tackar for synpunkterna och haller med om att
atgardsomrade, men vill samtidigt framhalla att fysisk planering och fysisk planering ar en komplex fraga och utvecklar garna fragan
skolplanering ar komplexa fragor med manga intressenter och behov som tillsammans med berérda aktorer.
ska uppfyllas.

Bromma stadsdelsnamnd De valda atgardsomradena speglar trafikanterna i samhallet idag och Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det

kanns darfor aktuella. Dock gar det att belysa hur manniskors attityder till  fortsatta arbetet med atgardsplanen.
regelefterlevnad paverkar trafiksékerheten i en allt hdgre grad.

Bromma-Ulvsunda Foretagsgrupp
Foretagsgrupperna Stockholm

Vi vill 1agga till ett atgardsomrade som vi kan kalla for Utveckling av lagar  [Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Fragor som krav pa

och regler. Vi har en utveckling pa omradet el-cyklar och el-sparkcyklar forarbevis och regler fér mopedbilar och EPA-traktorer ligger
som gor att dessa fordon latt kommer upp i hastigheter éver 30 km/tim somutanfér stadens ansvarsomrade. Trafikkontoret bidrar dock garna
enligt rapporten ar en kritisk grans for kollision med manniskor. Skall det | med sina erfarenheter och &r positiva till ett samarbete i fragorna.
kréavas nagon form av foérarbevis nar man framfor ett fordon snabbare an

30 km/tim oavsett om det &r med en vanlig cykel eller en el-sparkcykel?  Atgardsomradet "Reglering och styrmedel” har kompletterats
Reglerna for att kéra mopedbilar och EPA-traktorer kan ocksa behtva ses med text om lokala trafikféreskrifter.

over.

Huddinge kommun

For atgardsomradena 6kad regelefterlevnad och sékra fordon bor det vara Trafikkontoret tackar for synpunkterna men har valt att Iagga de
extra viktigt med tydliga inriktningar pa hur Stockholms stad ska kunna mer konkreta atgarderna i arbetet med atgardsplanen.
paverka med atgarder.

Huddinge kommun ser en fordel i att gora atgardsomradena mer konkreta
redan i Trafiksdkerhetsplanen sa att det blir ett handfast och konkret
dokument med tydliga mal att jobba mot. Risken ar annars att texterna i
planen blir for allméanna och férklarande. Exempelvis inom omrade ratt
hastighet skulle ett mal kunna vara att hastighetssakra en viss procent av
Overgangsstallena pa stadens huvudvagnat.

Goteborgs stad

Det ar relevanta atgardsomraden for att mota utmaningarna i Trafikkontoret tackar for den positiva responsen och for
fokusomradena. Det &r bra att lyfta fram kombinationen av atgarder sa att |synpunkterna. Texten har kompletterats med ett stérre fokus pa
flera olika verksamheter kan bidra till battre trafiksdkerhet i gemensamma |samspel och beteende.

fokusomraden.

Avsnittet innehaller harda formuleringar om trafikantens ansvar att folja
lagar och regler, det ar en ton som vi inte tycker hér ihop med
Nollvisionens utgangspunkter och etik. Atgarder som handlar om samspel
och beteende och som staden har radighet éver ser vi som mer relevanta.

Sveriges MotorCyklister Stockholm

Reglering och styrmedel: Pa detta omrade har vi tva férslag: Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har, i det fortsatta
1). Allvarliga trafikbrott En majoritet av dem som &r paverkade och dodas arbetet, gérna en dialog med SMC Stockholm kring framforda
pa MC saknar korkort. En naturlig utgangspunkt for arbetet bor vara kravet synpunkter.

pa korkort for alla som kor ett motorfordon.

2. Tillat mc och moped i bussfiler Flera allvarliga olyckor som lett till bade

dodade och skadade pa motorcykel i Stockholm har berott pa att andra

trafikanter inte uppmarksammat dem. Detta ar orsaken till att den

trafiksakerhetsatgard som star hdgst upp pa dnskelistan bland regionens

motorcyklister ar att fa kéra MC i bussfiler.

Kunskapen om behoven hos dem som kér MC och moped klass | och
behdver dka inom flera yrkesgrupper. Det galler sa val utformning som drift
och underhall samt vad ny teknik som t ex geofencing kan fa for
konsekvenser for MC och moped.,
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NTF Ost Pa manga stéllen, strackor, vore en lampligare hastighetsgrans (t.ex.) 20 Trafikkontoret tackar foér synpunkterna och tar med dem i det
km/h an de 30 km/h som idag géller. En miljé dar vara manskliga kroppars fortsatta arbetet med atgardsplanen.
omtalighet i stérre grad an idag tillatas styra.

Sarskilt starkt vill &ven betona att kraftfulla atgarder verkligen kravs for att
de mycket vallovliga ambitionerna att 6ka cyklandet inte ska behdva leda
till fler skadade — atminstone inte till fler allvarligt skadade och omkomna.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd Namnden ar positiv till att fragan om drift och underhall inte gléms borti  Trafikkontoret tackar f6r synpunkterna och tar med dem i det
atgardsplanen. Finansiering for underhall av genomférda atgarder aren  fortsatta arbetet med atgardsplanen.
avgorande del av stadsdelarnas trafiksdkerhetsarbete och dessvarre
nagonting som ofta forbises i planeringen.

Soédermalms stadsdelsnamnd Namnde anser att de féreslagna atgardsomradena ar relevanta vilka syftar Trafikkontoret tackar fér synpunkterna och tar med dem i det
till att trafiksékerhetsmalen uppnas. Atgarder som kan minska antalet fortsatta arbetet med atgardsplanen.
fallolyckor i trafikmiljon ar en prioriterad fraga. Det ar viktigt att
Overrepresentationen av aldre i dédsolyckor beaktas i det kommande Hur stadens kommunikations- och informationsinsatser ska
trafiksdkerhetsarbetet. genomféras, kommer att anpassas till vad som ska

kommuniceras och utvecklas inom arbetet med atgardsplanen.
Namnden instdmmer i det som anges i forslaget om vikten av utveckling av Den information som staden och trafikkontoret kommunicerar ska
arbetsmetoder och arbetsrutiner for vintervaghallning med fokus pa folja stadens riktlinjer for tillganglighet.
framforallt gdende. Namnden ser férdelar med att denna utveckling sker
med hjélp av centralt stdd inom staden da det bor rada likhet mellan
stadsdelarna hur olika vagtyper vintervaghalls. Namnden vill i detta
sammanhang patala att atgarder som innebar andringar i befintliga
entreprenadavtal kan innebara betydande extrakostnader och dven
paverka forutsattningarna for de befintliga upphandlingarna. Namnden
forutsatter att forandrade arbetssatt av betydelse implementeras i
samband med att nya avtal upphandlas.

Under atgardsomradet "Kommunikation och information” ar det enligt
namnden aven viktigt att planen beskriver hur stadens sékerstaller att
informationen kring trafiksakerhetsfragor nar ut till alla samt hur den ar
anpassad for att alla ska kunna férsta och ta till sig informationen.

Kungsholmens stadsdelsnamnd Enligt namnden ar de valda atgardsomradena relevanta. Trafikkontoret tackar for synpunkterna och tar med dem i det
Norrmalms stadsdelsndmnd fortsatta arbetet med planen.
Ostermalms stadsdelsnamnd Under atgardsomradet Reglering och styrmedel namns trafiksakerhetskrav

som en atgard och har menar namnden att aven miljokrav kan vara
relevant att nAmna. Enligt ndmnden kan trafiksakerheten férbattras genom
att aven miljokrav stélls vid upphandlingar och myndighetsutévning, for att
minska luftfdroreningar och framja en langsiktigt hallbar utveckling.

Atgardsplanen bér innehalla insatser for att informera om trafikvett och
trafikregler, detta galler alla trafikanter men foérare av elsparkcyklar och
cyklar en sarskilt viktig malgrupp att arbeta med.

Miljo6- och hédlsoskyddsnamnden Att arbeta for 6kad regelefterlevnad ser namnden mycket positivt pa. Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
Sankta hastigheter och att géllande hastighet halls i storre utstrackning ar
positivt ur klimatsynpunkt.

Skdrholmens stadsdelsnamnd Namnden instdmmer i den utmaning som lyfts i planen, om svarigheterna Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det
att framja regelefterlevnad hos cyklister och andra som framfor fortsatta arbetet med planen.
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enpersonsfordon. Detta ar ett omrade dar innovation och teknikutveckling
med fordel kan komplettera det i planen konstaterade behovet av att
anpassa trafikmiljoerna for att stodja trafikanterna i att férsta och folja

reglerna.
BIL Sweden For att na Nollvisionen ar det viktigt att ta vara pa och utvardera manga Trafikkontoret tackar fér synpunkterna och tar med dem i det
olika parametrar av trafiksdkerhetsarbetet. Personskador ska aldrig fortsatta arbetet med atgardsplanen.

férringas men samtidigt ar det viktigt att ta med sig vardet av mobilitet. Vi
delar arbetet med att fa ner hastigheten, da hastighetsférandringar har stor
betydelse for det trafiksékerhetshdjande arbetet. Samtidigt s& kommer
sankta hastigheter leda till att kostnader okar eftersom transporterna flyter
pa langsammare. Ett alternativ till detta ar att leda om trafiken runt staden,
att separera korfalt och trafikslag, flytta dver transporter till nattetid.

Vi vill understryka vikten av en digital infrastruktur och en utbyggd
laddinfrastruktur. Det &r vasentlig for bade den elektrifierade omstallningen
och for att ytterliga starka trafiksdkerheten. | takt med att fler
automatiserade bilar trafikerar vara vagar och kommunicerar med den
digitala infrastrukturen kommer vi att komma narmare vart mal avseende
Nollvisionen.

Ny teknik erbjuder resor och transporter som ar mer hallbara men
teknikskiftet innebar att nagon maste goéra de forsta investeringarna.
Gallande laddstolpar, elnatskapacitet och digital infrastruktur. Har det
viktigt att staten gar i braschen och investerar i en grund som gor att
naringslivet kan folja efter och vaga gora langsiktiga investeringar.

Utbildningsnamnden Att staden arbetar for en saker trafikmiljo i allmanhet och en saker Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det
trafiksituation runt skolorna i synnerhet ska ses som en sjalvklarhet. fortsatta arbetet med atgardsplanen. Barns maojlighet till mobilitet
Namnden poéangterar att en saker trafikmiljo kring skolorna ar viktig &ven  hanteras ocksa inom stadens arbete med cykelplanen,
under verksamhetstid. Manga skolor och férskolor nyttjar externa lokaler gangplanen, hastighetsplanen och sékra och trygga skolvagar.
(som idrottshallar) samt parker och andra utomhusmiljder utanfér skolans [Trafikkontoret ser ett stort varde i att hitta synergier mellan dessa
omrade. planers arbete for att fa storst nytta och effekt av atgarderna.

Region Stockholm Trafiksékerhetsplanen utgar fran att alla trafiksdkerhetsatgarder ger Overgripande finns manga omraden inom vilka olika insatser kan
positiva effekter pa framkomlighet, miljé och arbetsmiljo. Region Stockholmfa positiv effekt och synergieffekter uppstar men inte alltid. Darfér
erfar att detta inte alltid stammer. Effekterna kan variera forhallandevis bor insatserna riktas dit det finns flera férdelar och mal som
mycket beroende pa val av sakerhetsatgard och kan paverka olika uppnas. | den mer detaljerade planeringen gors alltid avvagningar
trafikslag pa olika satt samt ge olika foljdeffekter. Trafiksakerhetsatgarder i mellan olika intressen. Trafikkontoret tackar for synpunkterna och
form av till exempel gupp/upphdjningar samt sidoférskjutningar har ofta en tar med dem i det fortsatta arbetet med atgardsplanen.
negativ inverkan pa buss i linjetrafik och paverkar &ven negativt
ambulansers mojligheter till snabba utryckningar. Nar den har typen av
atgard infors i stor skala skapar de betydande svarigheter for busstrafiken.

Fordonens framkomlighet och restiden for resendren paverkas negativt
och darmed resenarernas komfort samt kollektivtrafikens tillforlitlighet.
Tillsammans paverkar detta kollektivtrafikens attraktivitet och dess

konkurrens.

Folksam Ett centralt omrade som &ven kom fram som rekommendation i 2020- Trafikkontoret tackar for synpunkterna och har gjort nagra mindre
konferensen (Agenda 2030) var vikten av maximal hastighet pa 30 i tatort justeringar i texten. Omradena hastighet, upphandling och
dar det finns blandade trafikantgrupper. Vi ser inte att det adresseras i geofencing kommer aven att omfattas av det fortsatta arbetet
planen. med atgardsplanen.
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Angaende sakra fordon sa borde fler insatser kunna goras. Det ndmns att
krav vid upphandling &r ett effektivt styrmedel att paverka bilflottan.
Potentialen i att forbattra sdkerhetsnivan pa Stockholm stads egen
fordonsflotta (&ven tjanstebilar) bor tas upp och en plan for kravstallning pa
detta borde vara med.

Nar det galler fordonsflottans paverkan pa olycksutfallet sa ligger en stor
potential i en 6kad fordonsséakerhet. Det géller fordonens krocksakerhet,
men i stadstrafik framfor allt formagan att undvika pakérningar av cyklister
och fotgangare. Krav pa fordonsflottans sdkerhet som omfattar detta bor
darfor stallas vid upphandling av transporter och fordon, men som forslag
ocksa vid inférande av t ex miljozoner. Framover bor det ocksa finnas plan
for att fora in relevanta sakerhetskrav i samband med inférande av
Geofencing.

Region Stockholm

For Region Stockholm ar det sarskilt viktigt att belysa resenarer, gadende  Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det
och cyklister som interagerar med busstrafiken och da sarskilt att atgarder fortsatta arbetet med atgardsplanen. Barns mdjlighet till saker
prioriteras vid olycksrisker for skolbarn och pa sarskilt olycksdrabbade mobilitet hanteras ocksa inom stadens arbete med sékra och
strackor. trygga skolvagar.

Storstockholms brandforsvar

Manga av de atgarder som genomférs kan paverka raddningstjanstens Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det
framkomlighet. Darfor ar det viktigt att ha framkomlighet i beaktande vid  fortsatta arbetet med atgardsplanen.
planering och atgarder.

Fotgédngarnas forening

Generellt finns ett starkt samband mellan gang- och cykeltrafikens storlek Trafikkontoret tackar fér synpunkterna och tar med dem i det
och antalet skadade. FOT anser att trafiksakerhetsplanen mycket fortsatta arbetet med atgardsplanen.

kraftfullare maste ta upp skadeproblematiken vid 6kad gang och cykling.

Sambanden, och inte minst jamférelsen med Danmark och Nederlanderna

tyder pa att det kravs extraordinara insatser for att motverka okat antal

skadade. Infrastrukturens utveckling, med tillhérande regelsystem, maste

inriktas mera pa sakerhet. Resurserna for drift och underhall maste kraftigt

forstarkas.

Polismyndigheten i Stockholms lan

Det gar inte att se att hansyn tagits till att Polismyndigheten skall kunna Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det
utféra kontroller for att sakerstalla att ratt hastighet efterlevs, att regler foljs fortsatta arbetet med atgardsplanen och genomférs med fordel i
eller att fordonen ar sakra. For att detta ska fungera bor samverkan mellan samverkan med Polismyndigheten.

Polismyndigheten och vaghallaren utvecklas.

Ekero kommun

| utvarderingen av nulaget for trafiksédkerheten i Stockholm och i de Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med den i det
strategiskt viktiga insatsomradena verkar det dock saknas en koppling medfortsatta arbetet med atgardsplanen. Konkreta atgarder for 6kad
framkomligheten. Sjalva trangseln pa gatorna ar namligen en framkomlighet finns ocksa i de underliggande planerna till
underliggande orsak till en vasentlig del av olyckshandelser. Framkomlighetsstrategin som avser cykel, gang, kollektivtrafik

och gods. Trafikkontoret ser ett stort varde i att hitta synergier
mellan dessa planers arbete for att fa storst nytta och effekt av
atgarderna.

Transportforetagen

Elektrifieringen kan bidra pa ett hogst betydande satt till en attraktiv miljé i Trafikkontoret tackar fér synpunkten och tar med dem i det
staden. Darfor ar det viktigt att infrastrukturatgarder goérs omsorgsfullt och fortsatta arbetet med atgardsplanen.

med beaktande av de olika krav pa framkomlighet, sakerhet och

tillganglighet som finns. Infrastrukturinvesteringar som gors i syfte att

skapa en 6kad trafiksdkerhet maste vara langsiktiga och far inte exkludera

utan tvartom skapa méjligheter for olika slags fordon och mobilitet.
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Servicenamnden

| planen foreslas att flytta dver varuleveranser till nattetid for att pa sa satt
nyttja stadens infrastruktur battre vilket gynnar framkomligheten och ar
positivt for gaende och cyklisters séakerhet. Namnden vill patala
utmaningen med de lokala trafikforeskrifterna som regleras i nationell
lagstiftning, trafikférordningen. Serviceférvaltningen kommer att gora
férsok i upphandling att om mojligt flytta leveranser till annan tid an
rusningstider.

Sveriges Akeriféretag

Infora offpeak (nattleveranser) 6ppna upp for nattleveranser av varor. Dar

Trafikkontoret tackar for synpunkterna som tydliggor att det finns
bade for- och nackdelar med nattleveranser.

Texten har andrats till off-peak dvs, transporter pa tider nar
vagnatet &r mindre belastat.

Trafikkontoret haller med om att frigan maste utredas ytterligare
innan transporter i stérre utstrackning flyttas till mindre

kan staden ga fore och inféra detta for alla sina leveranser. Tex. leveransertrafikintensiva tider, sasom kvallar och natter. Stadens arbete

till skolor/daghem/sjukhus/kommuner. Man kan skapa forrum dar varorna
kan stallas, sa att det inte behdver vara nagon som tar emot dem pa
natten.

City i samverkan

Alternativa satt att leverera for att skapa en tryggare trafikmiljé ar bra.
Nattleveranser kan vara ett satt att mota detta, och dessutom minskar
risken for att leverantorer fastnar i kder. Nattleveranser &r en bra idé sa
lange som det inte paverkar boendes nattsdmn och sa klart sa lange som
det fungerar fér de som tar emot leveransen. Aven samleveranser bér
utvecklas mer s& som #Alskadestad.

Transportforetagen

En 6kad trafik nattetid kan innebara en foér de boende sdmre miljé i form av
Okade stérningar av buller och ljus fran fordonen, omstandlig-heter som
inte harmonierar med stadens ambitioner pa andra omraden. Det fortjanas
att understrykas att en i sig lovvard ambition att ha till exempel
distributionstrafik nattetid sannolikt innebar dkade kostnader for
transportorer, varuagare och kunder. Ett 6kat antal medarbetare som
arbetar nattetid for bland annat med sig 6kade I6nekostnader. Det kan
aven uppsta 6kade risker inom andra omraden sa som risk for stélder och
darmed hot och vald eller risker kopplade till arbetsmiljbomradet genom att
mer arbete utfors nattetid da. Detta sammantaget gor att det ar mycket
viktigt att olika typer av atgarder kartlaggs och att konsekvenserna av
dessa nogsamt analyseras.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

| Trafiksdkerhetsplanen framgar att ett satt som staden arbetar med att
begransa trafikarbetet ar att flytta Gver varuleveranser till nattetid for att
nyttja stadens infrastruktur battre, vilket gynnar framkomlig-heten och ar
positivt fér gdende och cyklisters sékerhet. Okad framkomlighet i trafiken
ar utéver okad trafiksakerhet positivt ur utslappssynpunkt, men
varuleveranser kan ge upphov till buller. Varuleveranser nattetid bor darfér
inforas med forsiktighet for att inte stéra narboendes nattsémn. T.ex.
genom att buller fran lastning och lossning minimeras och genom att
undvika stadens vibrationskansliga strackor.

med gods och leveranser sker till stor del inom arbetet med
Godstrafikplanen.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Namnden vill lyfta malgrupperna aldre samt personer med
funktionsnedséattning och anser att det ar viktigt att underséka vilka behov
av anpassningar och atgarder som dessa malgrupper behover for att
kénna att trafikmiljon ar trygg och saker att vistas i.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med dem i det
fortsatta arbetet med atgardsplanen.

Servicenamnden

Namnden anser att det ar positivt att staden staller tydliga krav och
fortsatter kommunicera stadens ambitioner fér att om majligt paverka
fordonsutvecklingen och utveckling av sakerhetshéjande utrustning.
Kompetens inom kriterier och hur uppféljning ska ske behdver 6ka och dar
har trafikkontoret en viktig roll for att stédja med kompetens.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med dem i det
fortsatta arbetet med atgardsplanen.
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Kommunstyrelsens rad for Radet vill har patala vikten av starkare/tydligare krav vid upphandling, Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar med den i det
funktionshinderfragor battre uppfdljning och straffavgift vid bristande utférande av entreprenad. fortsatta arbetet med atgardsplanen.

Radet for funktionshinderfragor vid  Dessa ska gélla vid saval nybyggnation, som ombyggnation , nyetablering

trafikndamnden och Stockholms stads |och drift/'underhall.

Parkerings AB
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Har din verksamhet planer pa att utveckla arbetet inom nagot av insats- eller atgardsomradena — dar vi skulle kunna haka i arbetet och fa
synergieffekter?

Vad skulle din organisation kunna bidra med for att uppna malen i planen?

Bedriver ni nagot annat arbete som ar bra for trafikkontoret att kdnna till vid framtagandet av atgardsplanen?

Svaren pa dessa fragor paverkar inte innehallet i trafiksdkerhetsplanen och redovisas darfér inte i detalj i denna sammanstallning.
Trafikkontoret tackar for alla svar, vilka kommer vara mycket vardefulla i stadens fortsatta arbete med att ta fram atgardsplanen samt i stadens fortsatta

trafiksakerhetsarbete. Svaren berér saval viktiga arbetsomraden som intressanta projekt och maéjliga samarbetsomraden. Sarskilt positivt ser trafikkontoret pa det
stora antalet remissvar som uttrycker vikten av samt behovet och viljan till samverkan och samarbete i trafiksakerhetsfragan.
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