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Sammanfattning

Gullmarsplan torg &r ett lokalt centrum och malpunkt fér ménga
manniskor invid en av stadens storsta knutpunkter for kollektiv-
trafik (figur 1 nedan). Torget omges av bostidder med lokaler i
bottenvaningarna pa alla fyra sidor.

I december 2019 fick kontoret i uppdrag av trafikndmnden att
utreda mojligheten att forbéttra trafiksituationen pa torget genom att
begrinsa biltrafiken pé torget och dka gdendes upplevda trafik-
sdkerhet och trygghet pa platsen.
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kollektivtrafikknutpunkter Gullmarsplan.

Kontoret har utrett mdjligheten att minimera biltrafik pa torget.
Behov och reglering av parkering, angoéring och leveranser har setts
over. Under sommaren 2021 har denna utformning och reglering
testats inom ramen for Levande Stockholm. Under vintern 2021-
2022, har torget omvandlats till vintertorg inom ramen for Levande
Stockholm och planeras fortsatt vara bilfritt fram till genomforandet
av permanenta atgérder.

Med erfarenhet fran forsoket gors Gullmarsplan torg permanent
bilfritt, med undantag for befintlig vindslinga direkt séder om
torget samt en ny atervandsgata for angoring i torgets norra énde.
Torget rustas upp med ny mdblering for gdende och cyklister och
belysningen forbéttras. Regleringen gangfartsomrade ersétts med
rekommenderad hastighet 20 km/h. Om allt detta fattade trafik-
nimnden inriktningsbeslut i november 2021. Atgirder for perma-
nent bilfritt torg samt vigvisning for gdende genomfors fran augusti
till december 2022.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Gullmarsplan torg, mindre gatuétgérder till en investeringsutgift av
10,0 mnkr och en investeringsinkomst om 0,2 mnkr.

Bakgrund

Gullmarsplan torg ir ett lokalt centrum med service och en mal-
punkt for manga ménniskor (figur 2 nedan). Léget, invid en av
stadens storsta kollektivtrafikknutpunkter, forstarker detta ytter-
ligare. Nérheten till S6dra Lankens in- och utfart gor att biltrafiken 1
nidromradet dr omfattande, men de flesta besokare till torget
kommer till fots.
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Figur 2. Gullmarsplan torg med anslutning till Gullmarsvigen i vister och Grafikvigen i

sader och kollektivtrafikknutpunkten i ster.

Torget har en relativt padkostad gestaltning, med natursten i belagg-
ningen och flera stora tridd pa och kring torget. Samtidigt har
platsen, over tid och genom flitig anvindning, blivit sliten och
utformningen stimmer inte dverens med hur platsen anvénds. I
samverkan med stadsdelsforvaltningen har en trygghetsvandring
genomforts under hosten 2019, vilken bekréftar brister vad géller
trygghet och trivsel pa och runt torget.

I en skrivelse till trafiknimnden den 12 december 2019 ger Daniel
Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter Backlund (L), Johan
Filldin (C) och Mikael Valier (KD) kontoret i uppdrag att utreda
hur trafiksituationen vid Gullmarsplan kan forbattras pa kort sikt.
Skrivelsen anger att torget vid vissa tidpunkter dr overbelastat av
bilar, att framkomligheten for samtliga trafikslag paverkas negativt
och att platsen uppfattas som otrygg av gangtrafikanter. Orien-
teringen for alla trafikanter behdver forbéttras. En 6versyn av
mojligheten att begrénsa biltrafiken pa torget, genom att mdgjliggdra
angOring pa annan plats, efterfragas.
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Kontoret har utrett mdjligheten att minimera biltrafik pa torget.
Behov och reglering av parkering, angoring och leveranser har setts
over. Under sommaren 2021 och vintern 2021-2022 har denna
utformning och reglering testats inom ramen for Levande
Stockholm, samtidigt som torget kompletterats med ny tillfdllig
moblering och belysning. Forsoket visade att angoringsvdgen over
torget kan tas bort, om en kortare vindslinga for angdring och
leveranser behalls i1 torget norra dnde. P& detta sétt begransas
obehorig trafik vdsentligt och trafikflodet pa torget minskar till en
tiondel. Konflikter mellan gédende och fordon pa torget har ddrmed
minimerats och torgytan upplevs storre. Med erfarenhet av forsoken
foreslas nu fordndringarna permanentas. Denna inriktning fattade
trafikndmnden beslut om i november 2021.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samrad med Enskede-
Arsta-Vantor stadsdelsforvaltning. Forindrad utformning och
reglering av torget har testats och utvérderats inom ramen for
Levande Stockholm under sommaren 2021 och vintern 2021-2022.
Dialog har dven forts med kommunpolis vid Globen.

Mal och syfte

Kontoret foreslar att mindre gatuatgirder genomfors pa Gullmars-
plans torg. Syftet dr att forbattra trafiksituationen genom att minska
biltrafiken pa torget och samt 6ka den upplevda trafiksdkerheten
och tryggheten pa platsen. Sérskild hdnsyn tas till gdngtrafiken och
dess upplevelse pa platsen.

Mal for projektet:

e Géendes upplevda trafiksdkerhet och trygghet ska forbattras
och deras orientering underléttas.

e Torgets mdblering for gdende och cyklister ses dver och
kompletteras for att gora det mer inbjudande och funk-
tionellt for dessa grupper.

e Behov och utformning av angéring, parkering och varu-
leveranser ses over och fortydligas, med syfte att minska
biltrafik pé torget.

e Platsens reglering som géngfartsomrade ses dver och ersitts
med reglering som battre motsvarar torgets utformning och
anvandning.

Under arbetet med att ta fram forslag har kontoret tagit stod av flera

av stadens visioner och styrdokument som Framkomlighets-

strategin, Gdngplanen och Planeringsstod for Gangfartsomriden.
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Befintlig situation

Gullmarsplan torg ér ett lokalt centrum och en mélpunkt f6r minga
ménniskor. Torget omges av bostidder i flerfamiljshus med entréer
mot torget. P4 alla fyra sidor finns lokaler i bottenvaningarna. Hér
erbjuds ett varierat utbud av service och tjinster, vilket medfor
besokare fran tidig morgon till sen kvéll. Laget, invid en av stadens
storsta kollektivtrafikknutpunkter Gullmarsplan med omkring

80 000 pastigande ett vardagsdygn, bidrar till att platsen har minga
besokare. Vissa stannar kvar, men ménga passerar forbi.

Gullmarsplan torg har en medveten gestaltning med beldggning i
granit och flera storre trdd som omger en central torgyta (figur 3
nedan).
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Figur 3. Gullmarsplan torg sedd soderifrdan, har en medveten utformning med natursten pd
marken, stora trdd kring torget och sdrskilt framtagna belysningspelare. Pa torgets dstra
sida syns den genomgdende angoringsvigen, avskild frdan évriga ytor med pollare.

Gangbanorna ldngst med byggnaderna har sléta ytor medan resten
av torget och kdrbanorna har ett rutmonster av gatsten och granit-
hillar. Kring det centrala torget finns for platsen typiska belys-
ningspelare, medan gangytor runt torget lyses upp med belysnings-
glober. Trots detta uppfattas den centrala torgytan som mork,
medan omgivande gangytor dr vil belysta. I torgets sddra del finns
ett fital bankar invid en stor blomsterurna. Pollare och laga murar
separerar kdrbanor och véndslingor fran ytor avsedda for fot-
gingare. Cykelparkering finns i anslutning till kollektivtrafiken vid
Gullmarsvigen i norr, men inte pa sjélva torget.
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Over torget i 6ster och norr, i samma niva som sjilva torgytan, gar
en sérskilt anvisad angoringsvég for biltrafik med parkering och
lastplatser (blatt streck i figur 4 nedan). Denna skiljs frén ovriga
gingytor med pollare. P4 vistra sidan torget gér en genomgdende
gata fran norr till sdder (gult streck i figur 4 nedan). Gatan skiljs
fran torg och géngbanor genom nivaskillnad och pollare. Gatan
véster om torget har langsgaende parkering pa bada sidor.

. L ;
Figur 4. Gullmarsplan torg omges av korytor i form av en genomgdende gata i vister (gul
linje) en angoringsvdg éver torget i dster och norr (bla linje) samt en kortare vindslinga
fran parkeringen i soder (gron linje).

I s6dra dnden av torget finns en storre parkeringsyta, som ligger i
samma nivd som den genomgaende gatan i vister. Fran denna utgar
den angdringsviag som omger torgytan i dster och norr, men ocksa
en kort vindslinga direkt soder om torget, dir lastning och angdring
ar mojlig (gront streck i figur 4 ovan)

Angoringsvigen Oster och norr om torgytan, tillsammans med den
genomgaende gatan i véster och parkeringsytan i soder gor att det
endast dr den centrala ytan i mitten av kdrytorna som uppfattas som
torg.
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Trafikkontoret
Trafikplanering

Flodet av gdende &r hogt pa och kring torget. Fler ménniskor ror sig
till fots &n med bil och gangflodet dr hogre pa vardag dn helgdag
(figur 5 nedan). Det storsta flodet av fotgéingare sker i torgets norra
del 1 passagen ldngs med Gullmarsvdgen. Hér ror sig 5 400 personer
en vardag. Pa den véstra gdngbanan dir ménga malpunkter finns,
ror sig ndstan 4 000 personer en vardag. Hér kan det upplevas trangt
att g, dir gdende samsas med gatumobler och uteserveringar. Pa
torget genar ungefar lika ménga snett fran tunnelbanan och séderut
som ldangs med den Ostra gangbanan, upp till 3 000 personer en var-
dag. De som sneddar dver torget maste passera bilar som angor for
kortare och langre drenden pé angoringsslingan som gér dver torget
1 Oster och norr, vilket kan upplevas rorigt.
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Figur 5. Flodet av gdende (vinster i bild) dr hogre dn flodet av fordon (héger i bild) over
Gullmarsplan torg. Siffrorna anger personer respektive fordon per dygn i olika relationer.

Den genomgaende nord-sydliga gatan trafikeras av cirka 6 500
fordon per dygn och angéringsvégen over torget av cirka 1 500
fordon per dygn (figur 5 ovan). Sedan sommaren 2021 har den
genomgaende angdringsvigen viaster och norr dver torget varit
avstdangd, genom tillfdlliga atgérder inom ramen for Levande
Stockholm. Detta har resulterat i betydligt lagre trafikfloden Gver
torget. Endast 100 fordon per dygn anvinder den atervindsgata som
Oppnats i norra dnden av torget, sdder om befintligt punkthus, for
angoring och leveranser (figur 6 nedan).
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Figur 6. Torget dr tillfdlligt moblerat genom Levande Stockholm och endast en kortare
dtervindsgata dr dppen for leveranser till torget (bld linje).

Manga fordon parkerar hela dagar pa anordnade parkeringsplatser,
vilket gor att ledig parkering inte funnits for korta drenden. Bilister
har dock kompenserat for detta genom att nyttja angoringsvégen
over torget 1 mycket stor utstrackning for kortare och langre aren-
den. Leveranser till verksamheter, angoring till lokal service och
kollektivtrafik samt parkering, dr relativt omfattande kring torget.
De mest leveransintensiva verksamheterna som matvarubutik,
systembolag och vérdcentral har dock sdrskilt anordnad lastning
fran baksidan av fastigheterna. Konflikter mellan trafikslag kan
observeras pd torget och det upplevs inte tryggt och trafiksikert av
gangtrafikanter. Dubbelparkerade fordon forekommer ofta 1
angdringsvégen runt torget 1 dster och norr.

Hela Gullmarsplan torg, fran entrén vid Gullmarsvégen i norr till
Grafikvégens lokalgata i soder, inklusive parkeringsyta och
angdringsvég, dr reglerat som gangfartsomrade. Regleringen
innebdr att bil- och cykeltrafik &r tilldten, men pa géendes villkor
och 1 ganghastighet. Enligt trafikmétningar pa platsen haller bil-
trafiken 1ag hastighet badde pa den genomgaende gatan diar medel-
hastigheten dr 15 km/h och angoringsviagen over torget dar medel-
hastigheten dr ndgot ldgre 11 km/h, men hastigheten ar hogre én
gangfart.

Atgardsfoérslag

Gullmarsplan torg foreslas fi en stdrre sammanhéngande yta fri fran
biltrafik och trafiken som angor torget minimeras. Genom enkla
medel forbéttras trafiksituationen pd torget, biltrafiken pa sjélva
torgytan minskas och gédendes upplevda trafiksékerhet, trygghet och
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orienterbarhet forbittras. Atgirderna utgér fran platsens gestaltning
och observerade anvdndning (se figur 7 nedan).

I ]
Figur 7. Foreslagna atgdrder pa Gullmarsplan torg med nya mébler for gdende och
cyklister, forbdttrad belysning, genomgdende gangbanan vid infart frdn Gullmarsvigen
samt sdnkt kantsten i soder vid infart till gang- och cykelvdig frdan Grafikvigen och
Jjusterad kurvradie och nya pollare som styr angoring fran torget.

Torgets grundgestaltning behalls men dagens sittmobler byts ut och
kompletteras med fler i nya ldgen (se figur 7 ovan). I s6der vid den
storre blomsterurnan byts dagens sittmdbler ut mot nya bénkar.
Likasa mobleras dagens korviag over torget med sittbankar till-
sammans med mindre urnor med véxter, vilket gor att det som upp-
fattas som torg vixer hela végen till torgets Ostra fasader. De pollare
som idag skiljer gdngytor fran korytor pa Ostra sidan torget tas bort.
Den l4ga muren i norra delen av torget, som hindrat gdende att gena
over torget, rivs. For att bjuda in till vistelse placeras flera grupper
av kafémobler och nya blomsterurnor i torgets norra del.
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Belysningen pa torget forbéttras, men utgar fran de karaktiristiska
belysningspelare som redan finns pa platsen (se gula markeringar i
figur 7 ovan). Den centrala torgytan, som tidigare uppfattats som
mork blir tryggare och trevligare att vistas pa. Belysningspelarna
maédlas om i en ljus kuldr, som passar vdl ihop med nya mobler och
omgivande bebyggelse.

Dagens cykelparkeringar vid Gullmarsvigen i torgets norra dnde
byts ut till nya mer funktionella. Aven i torgets sddra énde anliggs
cykelparkeringar. I ett angridnsande projekt anldggs cykelparkering
vid verksamheterna pa den genomgaende gatan i vister.

I norr langs med Gullmarsvigen, dir det storsta flodet av gaende
observerats, anldggs en genomgaende gangbana som tydligt prio-
riterar gdende vid infarten till Gullmarsplan torg. En genomgéende
gingbana &r en trottoar som korsar en annan gata med bibehdllen
kantsten mot korbanan, hojd och utformning. Eftersom fordonen
maste kora over en ramp eller kantsten for att korsa den genom-
giende gangbanan har den ocksa en hastighetssdnkande effekt. I
soder vid Grafikvégen, dar gdng- och cykelvigen mot Slakthus-
omradet och Globen borjar, sinks kantstenen for att underlétta
passage for gadende och cyklister. For att underlitta gaendes orien-
tering kommer vigvisning for gaende sattas upp mellan Gullmars-
plan tunnelbanestation och mélpunkter inom gangavstand.

Dagens angOringsvag over torgytan stiangs av for genomfartstrafik
med pollare och ny kantsten. En ny kortare angdringsvdg med vénd-
slinga i torget norra dnde skapas (bla linje 1 figur 8 nedan). Den
korta vindslingan sdder om torget behdlls med nuvarande funktion,
men framkomligheten for biltrafik forbattras genom att en mindre
snédv kurva anldggs vid infarten (gron linje i figur 8 nedan).
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Figur 8. Genomfartstrafik éver torget stings av, en ny kortare vindslinga for angéring
oppnas i norr (bla linje) och angoringsvigen i séder (gron linje) far bittre framkomlighet
genom att radien forbdttras vid infarten.

Dagens reglering gdngfartsomrade utgdr och ersittas med rekom-
menderad hastighet 20 km/h, vilket béttre motsvarar platsens ut-
formning och anvéndning. Reglering av angdring, lastning och
parkering ses Over for att 0ka omséttningen pa de platser som finns
och underlitta for kortare drenden vid verksamheter och for att
hamta och lamna resenérer vid kollektivtrafiken. Reglering av
parkering justeras genom att korttidsparkering 30 min till 2 timmar
infors.

Konsekvenser

Gangtrafik

Utvirdering av tillfalligt bilfritt torg genom Levande Stockholm

visar att torget har fatt en delvis férdndrad anvéndning sedan bil-
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hela dagen. Fler méinniskor gor torget mer levande och minskad
biltrafik har gjort att torget i storre utstrackning nyttjas for avkopp-
ling. Vid infarten till Gullmarsplan torg frdn Gullmarsvégen i norr
anldggs en genomgaende gangbana som tydligt prioriterar gaende
langs Gullmarsviagen framfor korsande biltrafik.

Trafiksakerhet

Nar angdringsvéigen pa Ostra sidan av torget tas bort, utgdrs trafiken
over torget 1 betydligt storre utstrackning av fordon i behov av
leverans till fastigheterna. Med endast en tiondel av trafiken kvar pé
torget minskar ocksa konflikter mellan géende och biltrafik, vid den
norra vindslingan. Borttagande av regleringen gangfartsomrade har
inte paverkat bilarnas hastighet, som fortsatt dr 1ag pa platsen.
Hastigheten beror sannolikt mer av platsens utformning, med kor-
ytor 1 smagatsten och ett hogt flode av gdende som korsar gatan pé
flera stéllen, dn av regleringsformen. Bade lings den genomgaende
gatan i véster och i norra vandslingan ar uppmatta hastigheter lagre
an 20 km/h, vilket underlittar samspel mellan bilister och gaende
och géendes passage dver gatan.

Parkering, angoring och leveranser

Genom att infora korttidsparkering pé platsen 6kar omsittningen pa
parkeringsplatserna och det frigors parkering for korta drenden. Det
gor att det dr enklare att hitta en ledig plats, vilket i sin tur gor att
firre fordon star felparkerade p4 lastplatser. Aven leveranser till
verksamheterna runt torget bedoms fungera bra med ett bilfritt torg.
De mest leveransintensiva verksamheterna kring torget har sarskilt
anordnad lastning frén baksidan av fastigheterna. Ovriga verksam-
heter kan anvdnda angdringsviagen norr om torget.

Trygghet, jamstalldhet och tillganglighet

Ett mer levande torg dér fler ménniskor viljer att vistas en lingre tid
bidrar till att 6ka den upplevda tryggheten pa platsen. Genom att
byta ut dldre mobler mot nya och fler, erbjuds en storre variation av
sittmojligheter vilket lockar olika besokare till platsen. Genom att
utvidga ytan for gdende och vistelse pa torget och begrinsa ytor
med biltrafik upplevs torget mindre bildominerat och ddrmed
tryggare och trafiksékrare for gdende. Befintliga belysnings-
armaturer pa torget kompletteras och belysningspelare som idag
upplevs slitna och nedklottrade maélas 1 ljus kuldr. Ddrmed upplevs
torget ljusare, vilket ocksd bidrar till en 6kad upplevelse av
trygghet. Gullmarsplan torg uppfattas mer omhéindertaget genom
nya mobler for gaende och cyklister och blomsterurnor som tillf6r
gronska 1 den tidigare korytan.
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Omradet kring Gullmarsplan torg forses med vigvisning for gang-
trafikanter (se figur 9 nedan). Detta underléttar orienteringen inte
bara pa sjdlva torgytan, utan till mélpunkter i niromradet. For-
béttrad orientering for gaende bidrar ocksa till att 6ka tryggheten for
géngtrafikanter och dka tillgidngligheten for alla gangtrafikanter
oavsett alder eller funktionsvariation. Detta ligger i linje med fokus-
omréde tre i stadens Program for tillgénglighet och delaktighet for
personer med funktionsnedsittning. Fokusomrade tre handlar bland
annat om rétten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvinda
stadens utemiljoer.

F,

Malpunkt 1,6

AN

Malpunkt 0,9
Malpunkt 0,2

Figur 9. Vigvisningsskylt for gdende.

Under hosten och vintern 2021- 2022 har upprustning av gang-
tunnel och trappa som mynnar 1 norra d&nden av Gullmarsplan torg
genomforts 1 ett separat projekt, vilket ytterligare forbéttrar gaendes
upplevda trygghet pa platsen. Trappan och gangtunneln har pekats
ut som sérskilt otrygga vid den trygghetsvandring som genomfordes
pa platsen 2019. Samordning har skett mellan projekten.

Tidplan

Kontoret fick uppdrag fran trafikndmnden att utreda en utveckling
av Gullmarsplan torg i december 2019. Efter utredning av framtida
utformning och reglering, har test av bilfritt torg genomforts under
sommaren 2021 och vintern 2021-2022 inom ramen for Levande
Stockholm. Efter utvirdering av forsoket under sommaren 2021,
genomfordes projektering av permanent fordndring. Inriktnings-
beslut for projektet fattades i november 2021. Byggstart dr planerad
till sensommaren 2022 och byggnationen dr planerad att slutforas
under 2022. Slutredovisning av projektet sker viren 2023.

Aktivitet 2021 2022 2022 2022 2023
host var sommar host var

Genomfdérande- X

beslut (TN)

Projektering X X

Upphandling X
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Entreprenad X X

Slutredovisning
(TN)

Tidplanen dr baserad pé tilldelning av entreprendr i juni 2022 och
godkénda tillstand (TA-plan, schakttillstand etc.) samt att samord-
ning sker med Levande Stockholm sommartorg och upplatelse for
vallokal infor valet 2022.

Ekonomi

Projektets totala investeringsutgift berdknas till 10 mnkr och
investeringsinkomst till 0,2 mnkr. Projektets ekonomi beskrivs
oversiktlig i nedanstaende tabell.

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 1,9 0 1,9
projektering
Byggansvarigkostnader 0,9 2,3 3,2
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 0 4,9 4,9
Summa utgifter 2,8 7,2 10,0
Inkomster
Statlig medfinansiering -0,2 -0,2
Summa inkomster -0,2
Netto 2,8 7,0 9,8

Tabell 1. Oversiktlig redovisning av projektets ekonomi inklusive utgifter och inkomster i
form av beviljad statlig medfinansiering.

Kommentarer
Principldsningen for torgets utformning dr den samma som i
inriktningsbeslutet. Totalutgiften dr oforédndrad jaimfort med kalkyl
infor inriktningsbeslutet pd 10 mnkr. Den tidigare kalkylen togs
fram med ett mindre detaljerat underlag och inneholl storre oséker-
het om hur utgifterna skulle fordelas. Med féardig utredning och
projektering och en framtagen bygghandling som underlag har en
mer exakt kalkyl for entreprenaden kunnat faststéllas. Projektet har
valt att behélla ett riskpdslag om 20 %. Detta pa grund av osékert
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Projektets budget dr helt inrymt inom ndmndens investeringsplan
och redovisas inom framkomlighetssatsningen pa gang- och
kollektivtrafik, under forutsittning att det kan genomf6ras under
2022.

Statlig medfinansiering har sokts for genomforande av atgérder pa
torget. Projektet har beviljats medfinansiering upp till 0,2 mnkr for
anldggande av cykelparkeringar.

Driftkostnader

Projektet bedoms inte medfora nagra ndmnvérda kostnadsékningar
for drift och underhall. Projektet berdknas medfora 6kade kapital-
kostnader med sammanlagt cirka 0,6 mnkr fran och med ar 2023.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En permanent fordndring till bilfritt torg kan moéta negativ kritik
frén verksamheter kring torget. Samtidigt dr en stor majoritet av
torgets manga besdkare positiva till denna forandring som bidrar till
en tryggare och trevligare plats att vistas pa. Fler besokare pa torget
kan ocksd ha en positiv paverkan pa verksamheterna. Eventuell
negativ kritik bemots genom dialog med besdkare och verksamma
pa torget.

Lokala storningar kan féorekomma under byggtiden, vilket paverkar
framkomlighet pa platsen. Paverkan minimeras genom tydlig infor-
mation infor och under genomforandet. Trafiksdkra och gena om-
ledningsvégar anordnas for gdende, cyklister och biltrafik.
Angoring och leveranser till torget, Stockholm parkerings anlidgg-
ning direkt soder om torget och fastigheter pd Grafikviagen fran
Gullmarsvigen och Grafikvédgen ska fungera under hela byggtiden.

For att sdkert inrymmas i kontorets budget bor genomforandet av
projektet ske under 2022, d4 medel finns 1 framkomlighetssats-
ningen for gdng- och kollektivtrafik.

Kommunikation

Projektets kommunikation ska skapa kinnedom om, och acceptans
for, projektet. For att uppnd detta kommer projektets mél och pa-
verkan beskrivas 1 god tid {6r samtliga mélgrupper. Kommunika-
tionen kommer framforallt att fokusera pé lokal forankring med
boende, verksamheter och fastighetsdgare. Detta kommer bland
annat ske genom brevutskick och skyltning pa plats.
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Eftersom Gullmarsplan dr en knutpunkt for kollektivtrafiken 1
Stockholm kommer dven bredare kommunikationsinsatser goras for
att na fler Stockholmare. Dessa insatser ér till exempel information
pa stadens webbplats och inldgg 1 sociala medier.

Slut

Bilagor
1. Planritning med foreslagna atgérder
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