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Projektnamn

Ny trafiklésning pa Peter Myndes backe mellan Gétgatan och Hornsgatan
Huvudprojekt H8000011

Projektnummer | 8004920

Adress Peter Myndes backe 18
Stadsdel Soédermalm
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Projektets mal
och syfte

Syftet med projektet ér att forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet for cyklister i korsningen Gotgatan/Hornsgatan.

Gotgatan &r ett av stadens mest anvianda cykelstrdk och utrymmet i
korsningen dr mycket begransat.

Nir Soderleden byggdes blev Peter Myndes backe en dubbelriktad
gata som slutade i en vindplats. Gatan har dock varit 6ppen for
enkelriktad trafik mellan Gotgatan och Hornsgatan sedan 2013 da
arbeten med att anldgga nya Slussen pabdrjades. En temporar
kérbana anlades da 6ver den norra gdngbanan. P4 sé vis har det
varit mojligt att enbart tilldta cykeltrafik i korsningen
Hornsgatan/Gotgatan. Kontoret 6nskar nu hitta en permanent

l6sning for att leda norrgaende trafik pa Gotgatan till Hornsgatan
via Peter Myndes backe.
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En del av den berorda strickan ligger pa kvartersmark och dialog
med de berdrda fastighetsdgarna pagar. For fastigheten Jupiter
mindre, pa gatans norra sida, planeras en storre ombyggnad som
aven omfattar gangbana och férgardsmark.

Initialt antogs det att en detaljplanedndring skulle kréavas for att
gatan skulle kunna byggas om. Efter vidare utredning har det visat
sig att ett tillaggsavtal till ett gdllande tomtréttsavtal ger staden ratt
att anldgga gata pa den ena delen av gatan. For den andra delen av
gatan skrivs ett avtalsservitut med fastighetsdgaren. Losningen har
tagits fram i samradd med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Tidplan 2020 2021 2022 2023
Kv1 | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kv1 [ Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kv1l [ Kv2 [ Kv3 | Kv4 | Kv1l | Kv2 | Kv3 | Kv4
Program
Projektering X X X X X X
Entreprenad X X
Budget (tkr) 2020 2021 2022 2023 Summa
Utgifter 0,6 mnkr 3,4 mnkr 4 mnkr
Inkomster (ev.) 0,36 mnkr
Total budget 4 mnkr
Ansvar/ : !
R Programskede | Projekteringsskede | Entreprenadskede
Organisation
Ansvarig projektledare Bjorn Jerbic Alla Back
Medverkande (namn)
Infrastruktur Alla Back Alla Back
Trafikplanering Sandra Sasu Bjorn Jerbic, Sandra Sasu
Tillstand, per Emma Gullberg Emma Gullberg
Kommunikation Lisa Blomberg Lisa Blomberg
Stadsmiljo LA Ewa Reuterbrand Ewa Reuterbrand
Stadsmiljo drift Henrik Haasted Henrik Haasted
Stadsmiljo underhall Fredrik Sundstrém Fredrik Sundstréom
Fastighetshandlaggare Anders Ohman
(konsult)

Il(onsekvensbeskrivning
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Driftkonsekvenser

Trafikkonsekvenser

Norrgaende motorfordonstrafik pa Gétgatan leds via Peter Myndes backe
istallet for via korsningen med Hornsgatan. En cirka 40 meter lang cykelbana
utgar och cykling sker i blandtrafik. Dagens vandplats ersétts av en upphéjd
platsbildning.

Framkomlighetsstrategin

Projektet bidrar till framkomlighetsstrategins mal da det innebér att de héga
flodena av cyklister i korsningen Gétgatan/Hornsgatan inte behdver dela
utrymme med motorfordonstrafik.

Miljokonsekvenser

Sociala konsekvenser

Jamstilldhetskonsekvenser

Tillgdnglighetskonsekvenser

En tillganglig angdringsplats anlaggs vid entrén till en av fastigheterna.

Riskkonsekvenser

Andra konsekvenser

Gatan och platsbildningens gestaltning férbattras nar den asfalterade
vandplatsen erséatts med en plattbelagd yta
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Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)

Beslutet 4r en revidering av tidigare genomforandebeslut daterat
2020-12-14 (anmalt till trafikndmnden 2021-03-11).

[ det tidigare beslutet antogs att en detaljplanedndring skulle kravas
for att gatan skulle kunna byggas om. Ytan som berors ligger pa tva
separata fastigheter. Efter vidare utredning har det visat sig att ett
tillaggsavtal till ett gillande tomtréttsavtal ger staden ritt att
anldgga gata pa den ena delen av gatan. For den andra delen av
gatan skrivs ett avtalsservitut med fastighetsédgaren. Losningen har
tagits fram i samrad med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Ett utformningsforslag for gatan har tagits fram i dialog med
fastighetsdgarna. Det innebar att den befintliga vandplatsen ersitts
av en upphdjd yta som binder samman den befintliga torgytan med
gangytorna pa den norra sidan av gatan. En cirka 40 meter lang ny
kérbana anldggs tillsammans med en ny angoringsplats. Forslaget
innebdr att ett helhetsgrepp tas for platsen och att omfattningen av
atgiarderna blir storre dn vad som bedomdes nédvéndigt vid
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tidpunkten for det ursprungliga genomforandebeslutet. Budget for
projektet justeras dérfor till 4 mnkr. Ett genomforandeavtal tecknas
med dgaren till Jupiter mindre, som ocksé delfinansierar en del av
atgdrderna.

De andrade forutsittningarna innebér att foljande delar av besluts-
PM uppdaterats:

- Projektets mal och syfte

- Organisation

- Tidplan

- Budget

- Konsekvensbeskrivning

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
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i projektets
genomférande

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum







