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1. Godkénna forvaltningens tjénsteutlatande som svar pa

remissen
2. Justera beslutet omedelbart

Anna Hadenius Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

2012 antogs den forsta framkomlighetsstrategin, stadens
trafikstrategi. Trafikndmnden fick 1 budgeten for 2020 i uppdrag att
paborja en revidering av framkomlighetsstrategin. 2021
konkretiserades uppdraget med att “fortsétta revideringen av
framkomlighetstrategin, med utgéngspunkt 1 framvéxande
mobilitetstjdnster och delningsekonomi, och dér prioriteringen for
géng, cykel, kollektivtrafik samt effektiv godstrafik ligger fast”.

Arendet

Trafikkontoret har under hosten 2021 skickat ut forslaget till
reviderad framkomlighetsstrategi i en kontorsremiss.
Milj6forvaltningen oversidnde ett kontorsyttrande (Dnr 2021-15315)
och har dven haft en muntlig genomgang med trafikkontoret.

I trafikkontorets tjénsteutldtande till den reviderade strategin,
beskrivs forandringar som gjorts efter den tidigare kontorsremissen.

Miljoforvaltningens har ett antal kvarstdende synpunkter som
beskrivs nedan.
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Funktionshinderrddet for miljo- och hilsoskyddsndmnden och
fastighetsndmnden har skickat in ett eget yttrande som de 6nskar
bilagt detta drende. Se bilaga 1.

Arendets beredning
Arendet har beretts av avdelningen plan och miljé i samrad med
kommunikationsavdelningen.

Forvaltningens synpunkter

Allmént

De tre utmaningar som strategin stir infor dr vél kénda och 1 stora
delar samma som tidigare. En grundldggande utmaning ar
utrymmesbristen och en fortsatt 6kad konkurrens om ytorna. De tvé
andra som lyfts fram ar klimatforandringarnas paverkan pa stadens
utveckling samt bristande fysisk aktivitet och social interaktion.

Strategins inriktning 4r indelad i fyra planeringsinriktningar;
Kapacitet, framkomlighet, attraktivitet, hallbarhet.

Miljoforvaltningen anser att det &r en i stora delar heltickande
strategi som bygger vidare pa den forra inriktningen att prioritera
kapacitetsstarka transporter som gang, cykel, kollektivtrafik och
néringslivstransporter samtidigt som vistelsekvaliteter ska forbattras
1 hela staden. Forslaget dr lattldst och intressant med bra fakta och
kloka slutsatser. Men det finns utrymmen dér strategin bade kan
fortydligas och forstirka vissa aspekter for att tydliggora
inriktningen och 0ka forutséttningarna att nd malen.

Uppdraget ér brett och skapar goda forutséttningar for att kunna
behandla Agenda 2030-malen, klimatmalen med mera i ett
helhetsperspektiv. Forslaget till reviderad framkomlighetsstrategi
har tagits fram av trafikkontoret utan medverkan fran
miljoforvaltningen som girna skulle fa mojlighet att mer aktivt
delta i arbetet framdver.

Det finns méinga planer och strategier inom staden och
beskrivningen av hur strategin forhéller sig till dessa dr pedagogisk
och tydlig. Stockholms stads miljoprogram 2020-2023, ndmns dock
endast 1 forbigdende, och bor utgdra en betydligt tydligare
utgangspunkt. I miljoprogrammet finns flera mal med stark
koppling till transportsystemet. Nigra av dessa ér Ett fossilfritt och
klimatpositivt Stockholm 2040, En fossilfri organisation 2030 och
Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmilj6. Det &r viktigt att
beslut som fattas inom staden leder ndrmare mot dessa tre och dven
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ovriga mal i miljoprogrammet. Om det finns forslag eller tgarder
som star 1 konflikt till miljo- och klimatmalen bor det tydligt
redovisas.

Under avsnittet regional samverkan lyfter strategin att fortsatt
samverkan med regionens aktorer dr viktig for att forbéttra
framkomligheten. Hér gar det med fordel att fortydliga vilka
omraden som kan harmoniseras. Aven om fokus ska vara pa stadens
eget vagnit bor hdnsyn tas till hur det relaterar till trafiken i de
ovriga delarna av regionens trafiknét; statliga vigar, jairnvag,
spartrafik och dessutom vattenvégarna.

Trender och teknikutveckling

Strategin lyfter fram okad elektrifiering och utbyggd
laddinfrastruktur som viktiga forutsdttningar for stadens framvéxt.
Hiér vore det virdefullt att &ven uppméarksamma andra kommande
trender 1 trafiksystemet, som t.ex. sjilvkdrande fordon, som stéller
hogre krav pa kvalitet i utformningen av vigmarkeringar, separation
av trafikslag, skyltning och hastighetsreglering.

Miljoforvaltningen foreslar att strategin mer beaktar hur
transportmonster kommer forédndras. Till exempel bor forvantade
effekter av 0kat distansarbete och att fritidsresandet formodas
utgora en allt storre del av bilresandet belysas.

Pé samma vis som Stockholms stad behover forhélla sig till
klimatmodeller for att planera for framtida skyfall och varmebdljor,
borde staden ta hojd for framtida teknikutvecklingstrender 1
framkomlighetsstrategin.

Internethandel med 6kande hemleveranser och pa sikt paverkan pa
butiksutbudet bor ndmnas. Detta kan fa stor betydelse for
framkomligheten och hur vi reser 1 framtiden.

Fler tankar om vad digitaliseringen betyder efterlyses. Digitalisering
medfor helt nya mojligheter till 6verblick och aktuell information
om viagnét, mobilitetstjinster, tidtabeller och realitidsinfo,
belastning/nyttjande av olika reseslag och gator, resvanor och
mycket mer, da detta i allt storre utstrackning gar att méta, folja,
analysera, dokumentera, visa upp och tillgéngliggéra pa nya sétt. Ett
exempel ar trottoarskotsel (curb management), dvs. uppkoppling,
dokumentation och aktuellthallande av status avseende olika
fenomen 1 det offentliga rummet, sdsom angdrningszoner,
héllplatser, parkeringar, cykel- och gdngutrymmen, delningstjénster,
analyser och innovativa ldsningar for flexibelt nyttjande.
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Planeringsinriktning A - Kapacitet

Gangtrafik

Gangtrafiken och 6kad gangvénlighet nimns pa flera stillen som
prioriterad och att det behovs béttre data om gangfloden. Har anser
forvaltningen att det finns behov av mer konkreta prioriteringar &n
de som beskrivs i stadens gangplan och att gangtrafik tydligare bor
behandlas som ett transportsdtt bland de dvriga. Att mer &n en
tredjedel av resorna inom staden gors till fots visar pa dess
betydelse, men betyder inte automatiskt att ”Stockholm 4r en
fotgéngarstad”. Snarare visar det att gdngtrafiksatsningar sldpar
efter 1 forhéllande till 6vriga transportslag. I géllande
framkomlighetsstrategi framhélls gangtrafik som det mest
prioriterade transportslaget, &ven framfor cykel. Har finns en del att
gora dir en del inspiration kan hdmtas fran cykelomradet, t.ex.
”gangjour” med inspiration fran stadens cykeljour som startade
2021.

Cykel

I inledningen hanvisar strategin till Vision 2040 och lyfter
maélséttningen att Stockholm ska bli en av Europas ledande
cykelregioner som konkurrerar med stdder som K&penhamn och
Amsterdam. Miljoforvaltningen foreslar att strategin fortydligas
med vad som menas med en ledande cykelregion, samt vad detta
innebér 1 métbara mal.

Strategin lyfter fram att det ska g4 att rdkna ut hur l&ng tid resor i
staden tar”. Miljoforvaltningen foreslar att strategin beskriver pa
vilket sitt detta kan goras for olika trafikslag. For cykeltrafik finns
goda exempel fran andra stiader och pilotprojekt i Stockholms stad
som kan underldtta resandet.

Gods

Innovativa I6sningar for godstransporter har staden jobbat linge
med, men det dr fortsatt aktuellt att diskutera vilken sorts bilresor
och vilken typ av godstransportfordon som ska prioriteras. I detta
ligger dven néringslivets anvindning av personbilar, som
tjanstebilar, mindre budbilar och hantverkares sképbilar. Innovation
och ny teknik kan frimja smarta urbana godszoner i staden.

Det saknas forslag till hur stadens ska hantera kraftigt 6kande
smdpaketleveranser, dorr till dorr med dalig fyllnadsgrad 1 paketen
och utan samordning. Utveckling av mikrogodscentraler och
leveransboxar kan dé vara mdjliga delldsningar.
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Planeringsinriktning B - Framkomlighet

Elektrifiering av busstrafiken

I samband med resonemang om kollektivtrafiken nimns behovet av
samverkan med Region Stockholms trafikforvaltning. Forvaltningen
foreslar att texten kompletteras med den stora framtidspotential som
eldrivna bussar har, eftersom utvecklingen av elbussar kan ge helt
nya forutsittningar i planeringen av véra stidder. Det 6ppnar t.ex. for
mdjligheter att ha héllplatser och terminaler inomhus och att
etablera lagbullrande busstrafik ndrmare bostader.

Planeringsinriktning D — Hallbarhet

Trafikens miljo- och hdlsopdverkan

I den 6vergripande inriktningen lyfts tre omraden fram dér
planeringen av stadens gator bedoms kunna bidra till 16sningar; att
staden vixer och diarmed storre konkurrens om ytor, brist pa fysisk
aktivitet och klimatfragan. Milj6forvaltningen saknar hir trafikens
ovriga miljo- och hélsopaverkan som luftkvalitet, buller, dagvatten
m.fl. problemomraden. Dessa bor pa ett tydligare sitt ligga till
grund for strategins utformning.

Lagbullrande végbeldggningar nimns som metod for att reducera
trafikbullret. Férvaltningen anser att det dr en nyckelfrdga for att
komma framat inom det malomréadet, eftersom personbilarnas buller
till overvigande del numera hérrdr frén dack/vigbana i takt med att
fordonen i Gvrigt blir tystare. Forvaltningen anser att lagbullrande
vigbeldggning bor anvidndas mer 1 staden.

Mitningar som SLB-analys gjort visar att bullerskidrmar kan ge
positiva effekter &ven pa NO2 och PM10. Elektrifiering av fordon
16ser inte PM10-problematiken eftersom det framst uppstar fran
déack- och asfaltslitage. Fler mojliga atgirder for att begriansa lokala
luftfororeningar dr paverkansarbete for 0kad regelefterlevnad och
kommunala parkeringsvakter med ansvar att 6vervaka miljozon och
dubbdécksforbud.

Forvaltningen dr positiv till flexibla ytor och att mdbler och annat
kan ha flera funktioner. Ett exempel &r sittgrupper och offentlig
moblering med ett annat primért syfte dven kan fungera som
ljudddmpning genom ritt val av utformning och materialval. Har
finns en stor potential som bl.a. beskrivs i stadens rapport om Gréna
16sningar for bittre ljudmiljo!.

b grona-losningar-for-en-battre-ljudmiljo.pdf (tillstand.stockholm)
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Bilagor

Framkomlighetsstrategi, remissversion
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=2016465

Bilaga 1. Framkomlighetsstrategi - synpunkter fran Funktionshinderradet
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