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1. Trafikndmnden godkinner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for projektet
Brommaplan trimningsétgarder upp till 3 mnkr, som underlag
for ett kommande genomforandebeslut. Projektets totala utgift
beréknas till 18 mnkr.
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Sammanfattning

2018 fick trafikkontoret tillsammans med exploateringskontoret i
uppdrag att bland annat utreda framkomligheten och
trafiksdkerheten vid Brommaplan. Uppdraget aterrapporterades 1
juni 2019 och tva av de studerade alternativen bedémdes ha storst
potential att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten, en
fyrviagskorsning och en trimning av nuldget. I budget for 2021 fick
trafikndmnden 1 uppdrag att genomfora mindre trimningsatgarder
vid Brommaplan med utgadngspunkt fran den tidigare
trafikutredningen samt Framkomlighetsstrategin.

Kontoret foreslér att ett busskorfélt anldggs mellan bussterminalens
utfart och cirkulationsplatsen samt att ett nytt korfalt tillskapas 1 den
sOdra delen av cirkulationen for att forbéttra kollektivtrafikens
framkomlighet. Vidare foreslas att cykelbanan 1 Ost-véstlig riktning
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breddas for att uppna bredd enligt riktlinjer for pendlingsstrdk samt
att en ny gdngbana skapas langs delar av cykelbanan mot den
bagformade mur som karaktériserar sddra delen av platsen.
Korsningen med Klddesvégen foreslas hojas upp och bli
genomgaende for att tydligare prioritera gdende och cyklister.

Kontoret foreslar dven att en dubbelriktad cykelbana anldggs sdder
om Brommaplan ldngs Knypplerskevéigen véster om
Drottningholmsvégen. Hastighetssdkrande atgérder foreslds vid det
oreglerade dvergangsstéllet 6ver Drottningholmsviagen.

Ett nytt busskorfilt mellan bussterminalen tillsammans med ett nytt
korfalt 1 sddra delen av cirkulationen beddms ge stombusstrafiken
en tidsvinst mellan ca 20 till 40 sekunder per buss raknat fran
bussterminalen forbi cirkulationen, beroende pa tid pa dygnet och
trafiksituation. Ovriga foreslagna atgérder ger bade cykeltrafiken
och géngtrafiken forbattrad framkomlighet och trafiksékerhet
genom ny och breddad infrastruktur. Trafiksimuleringar f6r Gvrig
motorfordonstrafik visar en viss minskning av kotiderna pa
formiddagen fran Drottningholm samt 6kade kdldngder Osterifran
pa Drottningholmsvégen pa formiddagen.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for
Brommaplan trimningsétgarder upp till 3 mnkr. Projektets totala
utgift berdknas till 18 mnkr.

Bakgrund

2018 fick trafikndmnden 1 uppdrag att 1 samverkan med
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden se dver
trafiksdkerhet, framkomlighet och exploateringsméjligheter vid
Brommaplan med utgéngspunkt fran framkomlighetsstrategin och
behovet av bostidder. I juni 2019 éterrapporterade trafikkontoret
genomfort budgetuppdrag till trafikndmnden. En trafikutredning
tillsammans med fordjupade berdkningar av restider hade da tagits
fram och tva alternativa utformningar hade studerats ndrmare, en
fyrvigskorsning och ett alternativ med trimning av nuléget.

I budget for 2021 fick trafikndmnden 1 uppdrag att genomfora
mindre trimningsétgirder vid Brommaplan med utgdngspunkt frén
den tidigare trafikutredningen samt Framkomlighetsstrategin, 1
avvaktan pé en storre utredning.
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Projektet innefattar cirkulationsplatsens sddra delar, delar av
Drottningholmsvégen samt lokalgatorna Knypplerskevigen,
Brommabégen och Kladesvégen, enligt Figur 1.

Cirkulationsplatsens anslutningar vid Spangavégen och
Kvarnbacksvigen atgidrdas inom projektet Framkomlighet for
stombusslinje 176-177 och ingar inte i detta projekt.
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Figur 1 Projektomrdade, Brommaplans sédra delar

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Kontoret har haft dialog med Bromma stadsdelsférvaltning
angdende projektet. Stadsdelsforvaltningen har ansvar for
parkytorna vid cirkulationsplatsen. Eftersom en forbéttring av gang-
och cykelstraket medfor en paverkan pa parkytorna har och kommer
stadsforvaltningen att ha en roll 1 planeringen och projekteringen av
berdrda delar.

I projektet har kontoret haft en dialog med Trafikforvaltningen och
Arriva som dr trafikutdvare 1 omradet.

Mal och syfte

Projektets malsdttning dr att bidra till att inriktningsmaélet en
hdllbart vixande och dynamisk storstad med hog tillvéxt uppfylls.
Inriktningsmaélet dr ett av totalt tre 1 Stockholms stads budget 2022.
Under inriktningsmalet finns ett flertal mal. Det mél som projektet
verkar for dr att Stockholms infrastruktur framjar effektiva och
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hdllbara transporter samt god framkomlighet. Malet ar att
sdkerstdlla att det gar snabbt och smidigt att resa i Stockholm. Det
ska vara attraktivt att g4, cykla och dka kollektivt.

Syftet med projektet &r att med trimningsatgiarder mojliggora for
cyklister att pd ett mer framkomligt sitt passera Brommaplan, att
tillskapa trafiksékrare 16sningar fir gdende och cyklister samt att
forbattra framkomligheten och restiden for de trafikanter som
nyttjar stombusstrafiken. Hansyn ska &ven tas till 6vrig trafik.

Befintlig situation

Brommaplan dr en viktig knutpunkt i Vésterort. Det dr en del av det
primira végnatet och en viktig nod for kollektivtrafiken samtidigt
som den hanterar ett stort antal gdende och cyklister. Mellan 75 000
till 100 000 personer passerar Brommaplan dagligen.

Brommaplan dr utformad som en stor cirkulationsplats med sex
tillfarter och ar hart belastad 1 hogtrafik, se Error! Reference
source not found.. Vid de fyra storre tillfarterna regleras gdng- och
cykelpassagerna med trafiksignaler, men signaler saknas vid
Spéngavigen och Kliddesviagen. Kobildning uppstar framst i
riktning in mot innerstaden pa morgonen och ut frén innerstaden pa
eftermiddagen. Kobildning uppstar d&ven under andra tider vilket
leder till blockeringar och fordrdjningar.
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Tunnelbana, bussterminal och de flesta centrumfunktioner aterfinns
s0der om cirkulationsplatsen men malpunkter finns &ven norr om
Brommaplan sésom skolor, restauranger, hotell och arbetsplatser.
Detta tillsammans med bostider runt om Brommaplan gor att
platsen ar viktig ur bade ett regionalt och ett lokalt perspektiv och
samtliga trafikslag har ett behov av att platsen ska framkomlig och
trafiksaker.

Kollektivtrafik

Brommaplan ir en viktig kollektivtrafikknutpunkt med bade
tunnelbana och bussterminal. Det &r en bytespunkt for resendrer till
och frén Ekerd, men dven for manga andra med mal- eller
startpunkt 1 Vésterort. Cirka 20 busslinjer trafikerar Brommaplan,
déribland stombusslinje 176 och 177.

Eftersom Brommaplan &r hért trafikerad uppstar regelbundet
kobildning in mot cirkulationen i de flesta relationer. Detta gor att
busstrafiken fastnar nédr den ska genom cirkulationen. Pa
Kvarnbacksvigen finns busskorfalt in mot Brommaplan, men det
saknas for 6vriga anslutningar. De busslinjer som kommer
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sOderifran passerar bussterminalen och kan dirmed undvika en del
av de koer som uppstér pd Drottningholmsvégen.

Bussterminalen ansluter till Drottningholmsvédgen med en utfart
som &r reglerad med véjning for busstrafiken, se Error! Reference
source not found.. I samma korsningspunkt finns ett oreglerat
overgangsstille och en cykelpassage. Vid terminalutfarten finns
skylt och vigmarkering som uppmanar trafikanter att inte blockera
korsningen i syfte att underlétta for bussar att ta sig ut fran
terminalen. Cyklister och gaende ver Drottningholmsvigen,
sparromradet och den trafiksignal som aterfinns nédrmare
cirkulationen gor tillsammans att busstrafiken inte har nigra storre
svarigheter att komma ut fran terminalen trots trafik och ko pa
Drottningholmsvigen. Mellan bussterminalen och cirkulationen
stdlls dock busstrafiken 1 k6 med dvrig trafik och det uppstar tydliga
framkomlighetsproblem. Trafiksignalen ar installerad med
bussprioritet, men nir det ar ko ar det inte alltid bussarna hinner
fram till signalen innan den slar om till rott igen. Korfiélten 1 bdda
riktningar pé strackan dr mellan 2,75 till 3,20 meter breda vilket ar
lag standard for busstrafiken.

F gur 3 Utfart fran bussterminalen vid Drottningholmsvdgen

Cykel

Primira cykelstrak stracker sig langs fem av de sex anslutningarna
till trafikplats Brommaplan, se Error! Reference source not
found.. Visterut ldngs Bergslagsvagen mot Hisselby och Spanga,
soderut ldngs Drottningholmsvigen mot Drottningholm, norrut
langs Spangavigen och Kvarnbacksviagen mot Kista och Solna samt
osterut langs Drottningholmsvéigen mot Kungsholmen och City.
Dagens utformning av cykelbanorna genom Brommaplan skapar en
miljo dér cyklister till stor del fardas separerat frén biltrafiken, men
diaremot korsas korbanor vid flera punkter. Korsningspunkterna
delas ofta med fotgéingare.
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Figur 4 Oversikt cykelstrdk Brommaplan

I sddra delen av trafikplatsen i Ost-véstlig riktning, mellan
Bergslagsvigen och Drottningholmsvégen, vilket dr ett primért
cykelstrék, finns en cykelbana som foljer cirkulationens bagform, se
Error! Reference source not found.5. Cykelbanan &r cirka 2,5
meter bred och dr kantad av planteringar, moblering i form av
parkbénkar samt cykelparkeringar vilket medfor att gangtrafik
forekommer pa cykelbanan.

Figur 5 Cykelbanan vid cirkulationen

Vid anslutningen med Klddesvigen finns ett oreglerat
overgangsstille och cykelpassage. Dagens utformning och placering
av Overgédngsstille och cykelpassage gor att bade gaende och
cyklister tvingas till omvéagar och tvdra kurvor. Méanga cyklister och
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Langs Drottningholmsvagen sdderut aterfinns gdng- och cykelbanor
pa bada sidor om vigen. Merparten, ca 85 %, av cyklisterna cyklar
emellertid pd den nordvistra sidan av Drottningholmsvigen
eftersom den pa ett béttre sitt ansluter till befintlig
cykelinfrastruktur ldngre sdderut. Den gemensam géng- och
cykelbanan som ansluter sdderifrén pa vistra sidan av
Drottningholmsvégen upphor strax séder om tunnelbanebron och
cykling sker i blandtrafik mellan Knypplerskevidgen och korsningen
med Brommabégen, se figur 6.

Figur 6 Cykling i blandtrafik pa Knypplerskeviigen

Mellan Brommabégen och trafiksignalen invid Brommaplans
trafikplats sker cykling pa en tre meter bred gemensam gang- och
cykelbana, se figur 7. Cykelbanan pé sydostra sidan av
Drottningholmsvigen dr cirka en meter bred och trafikeras av
betydligt farre cyklister. Mellan terminalutfarten och trafiksignalen
sker cykling pa en tre meter bred gemensam gang- och cykelbana.
Cykelpassager aterfinns bade dver terminalutfarten och dver
Drottningholmsvagen i hojd med terminalutfarten.
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Figur 7 Gemensam gang- och cykelbana norr om Brommabdgen

Gang

Fotgéngare ror sig 1 omradet pd kombinerade gang- och cykelbanor
och pa separerade gangbanor. Kollektivtrafiknoden utgér omradets
starkaste mélpunkt. Ett stort antal gdende passerar Bergslagsvigen
och Drottningholmsvigen, déribland ménga barn och ungdomar
som rdr sig mellan Brommaplans tunnelbanestation och
Internationella Engelska Skolan som dr lokaliserad i Riksby.
Brommaplans trafiklésning kan upplevas som otrygg och mindre
tillgénglig for gdende och cyklister. Detta giller i synnerhet for
vissa grupper, sdsom barn, dldre och personer med
funktionsnedsédttning.

I cirkulationsplatsens sddra delar dr gangstraket placerad langs
entréerna till de befintliga fastigheterna och pa hogre niva én
cykelbanan, se figur 8. Géende och cyklister separeras med den
bagformade mur och planteringar som aterfinns mellan
Kladesvigen och Bergslagsvégen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



o T

)
g

Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2022-00199
Sida 10 (30)

Figur 8 Gdangbana lings fasaden

I passagen over Kladesvégen finns ett oreglerat Overgingsstille och
cykelpassage. I denna korsningspunkt dr det ett stort antal gdende
som ror sig mellan torget och vidare mot Drottningholmsvigens
Ostra ben/anslutning. Dagens utformning och placering av
overgangsstille och cykelpassage gor att manga genar over
Kladesvigen.

Passagen 6ver Drottningholmsvégen invid trafikplatsen ar
signalreglerad. Den gang- och cykelpassage som aterfinns soderut i
hdjd med utfarten frin bussterminalen &r obevakad. Denna passage
ar inte hastighetssdkrad trots dubbla korfalt i bdda riktningarna.
Mellan bussterminalen och trafiksignalen delar gdende och cykel pa
tre meter breda gemensamma géng- och cykelbanor pa bada sidor
om Drottningholmsvégen.

Ytskikten pa gdng- och cykelytor kan upplevas, framfor allt 1
korsningarna, som en aning roriga pa grund av lappningar och
lagningar samt odistinkta materialméten.

Ovrig trafik

Drottningholmsvégen, Bergslagsvigen och Kvarnbacksvigen ar
viktiga huvudleder i Visterort vilket gér Brommaplan till en viktig
trafiknod. Platsen dr utformad som en stor cirkulationsplats med sex
tillfarter, varav flertalet med dubbla korfélt. Brommaplan ar hart
belastad i hogtrafik och kobildning uppstar framst i riktning in mot
innerstaden pad morgonen och ut fran innerstaden pé eftermiddagen,
men kobildning uppstar dven under andra tider vilket leder till
blockeringar och fordrdjningar. De signalreglerade
overgangsstillena for gdng och cykel bidrar till kobildning men
dven till att det blir luckor for motorfordonstrafiken att ta sig in i

1 i . .
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S6der om Brommaplan dr Drottningholmsvégen begrénsad i sin
utbredning da den kantas av en tridallé. Korbanans totala bredd
varierar mellan 12,5 — 13,5 meter. Knypplerskevigen dr d&ven den
ndgot begrinsad i sin utbredning pé ca 6,25 meter breda korbana
som kantas av ovan ndamnda tradallé. Kladesvagen har idag ca 13
meter bred korbana, vilket 4r nagot bredare dn vad det finns behov
for 1 anslutning till cirkulationen.

Landskapsbild och vegetation

Brommaplansrondellen med sin klippta grasyta med
i6gonenfallande lokplanteringar pd varen och de hoga popplarna
dominerar landskapsbilden vid Brommaplan. De kringliggande
gronytorna med grés, trdd och blomsterplanteringar bidrar ocksa till
det grona intrycket pa platsen. Soder om rondellen 16per cykelbanan
langs bagformade murar som forstiarker den runda formen 1
cirkulationsplatsen. Det gor dven trdden som f6ljer cykelbanans och
murarnas bdjda form. Norr och dster om rondellen, mellan
Spéngavigen och Kliddesvigen, finns inte denna forstarkning av den
runda formen.

Traden runt om rondellen utgdrs av skogslonn, men enstaka
prydnadsaplar forekommer ocksa. Traden ar huvudsakligen
placerade pa rad ldngs den nuvarande cykelbanan, med enstaka
undantag. Flera av trdden dr i mindre bra eller daligt skick enligt en
tridinventering utford hosten 2021. I gronytan mellan Kléddesvégen,
Brommaplansrondellen och Drottningholmsvigen Osterut har flera
trad tagits ned och endast ett trid finns kvar 1 dagsléget.

Allén langs Drottningholmsvégen mot Drottningholm bestar av
héstkastanjer i daligt eller mindre bra skick enligt trddinventeringen
fran 2021. Triaden pd vigens nordvéstra sida dr fullvuxna medan de
trdd som star mellan bussterminalen och Drottningholmsvégen &r
betydligt mindre. Tréden &r av stor betydelse for gaturummet dé de
tar ner skalan pé trafikytorna.

Atgérdsférslag

I enlighet med budgetuppdraget har utgdngspunkten for de
studerade alternativen varit att foresla mindre dtgérder, sd kallade
trimningsatgérder, 1 avvaktan pd en storre utredning.

Studerade alternativ

For att forbéttra framkomlighet och trafiksékerhet for gng, cykel
och kollektivtrafik har flera olika alternativ studerats. Fokus har
legat pa att hitta 16sningar som kan gora det enklare for bussar att ta
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sig ut fran terminalomradet och vidare in i cirkulationsplatsen, men
ocksé pé atgirder som forenklar samspelet dér olika trafikslag mots.
Inledningsvis redovisas det alternativ som kontoret forordar, vilket
foljs av en kortare genomgang av nigra av de forkastade
alternativen.

Forordat alternativ: Extra busskorfalt pa Drottningholmsvéagen
Framtaget forslag forbattrar framkomligheten for busstrafiken 1
norrgdende riktning samt dkar framkomligheten och
trafiksdkerheten for gdende och cyklister 1 bade ost-vistlig och 1
nord-sydlig riktning, se figur 9 och bilaga 1.

Aredars Svergangsstille

Myl kaefill | cirkulationen

Figur 9 Férslag med busskorfdlt

Kollektivtrafik

Forslaget ar att ett nytt busskorfalt skapas mellan terminalens utfart
och cirkulationen i syfte att forbattra framkomligheten for
busstrafiken i norrgdende riktning, se figur 10. Busskorfiltet
foreslas ligga till vanster om de tva befintliga korfalten for att
busstrafiken léttare ska kunna ta sig vidare mot Kvarnbacksvégen
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och Spéngavigen. For att mota upp ett tredje korfalt in till
cirkulationen foreslds dven ett extra korfalt 1 cirkulationens sddra
del mellan Drottningholmsvigens bada anslutningar.

Spéarrmalningen som idag finns i korsningen vid terminalutfarten
behélls for att tydliggora att korsningen inte far blockeras. Befintligt
overgangsstille och cykelpassage vid terminalens utfart foreslas
finnas kvar, men med enkelriktning av cykeltrafiken.

-

Figur 10 Busskorfdlt Drottninghol-r_nsvdgens sodra anslutning

Cykel

Den befintliga cykelbanan i 6st-véstlig riktning forbi Brommaplans
sOdra del breddas till 3,25 meter enligt stadens riktlinjer for priméra
cykelstrak. Mellan Klddesvagen och Bergslagsviagen foreslas
cykelbanan anlidggas bredvid befintlig cykelbana som i sin tur
omvandlas till gdngbana, se figur 11.
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Gangbana Cykelbana

Bef. mur btg-platter  aszfalt
och perenn- 250 -, 3,75 L
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Figur 11 Sektion gang- och cykelbana i parkytan

I korsningspunkten med Klddesvégen foreslds utdver en upphojd
passage en utrdtning av cykelbanans dragning for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet. Cykelbanan far dven delvis ny
dragning mellan Drottningholmsvégens ostra anslutning och
Kléadesvégen for att forbéttra linjeforingen och mdjliggora
plantering av nya tréd.

P& Drottningholmsvigen sdder om Brommaplan cyklar idag cirka
85 % av cyklisterna pa den nordvistra sidan. Dérfor foreslas att en
ny 3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana anldggs ldngs
Knypplerskevdgen, se figur 12. Cykelbanan anldggs invid den
befintliga trddraden ldngs Drottningholmsvégen och ansluter 1 sdder
mot den befintliga gdng- och cykelbanan lédngs
Drottningholmsvigen. Pa Knypplerskevégen dr ytan mellan fasad
och trddrad begrinsad. For att fa plats med cykelbana tas angoring
pa delar av strackan bort och gdende hinvisas till den trottoar som
aterfinns ldngs fasaden. Korbanan smalnas av till 5,25 m och dir
angdringen blir kvar gar det inte att mdtas. Detta liknar dagens
situation dér korbanan forvisso dr ndgot bredare, men dnd4 inte &r
tillrackligt bred for att motas diar angoring finns.
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Figur 12 Foreslagen cykelbana lings Knypplerskevigen och Drottningholmsvigen

I korsningspunkten med Brommabagen anldggs en genomgéende
cykelbana for att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten for
cykeltrafiken. Mellan Brommabagen och trafiksignalen narmare
cirkulationen breddas dagens gemensamma gang- och cykelbana
fran tre till fem meter. Ett mindre fastighetsintrang pa cirka fem

kvadratmeter behdvs for att genomfora denna breddning, se figur
12.

Cykelbanan lidngs Drottningholmsvagens Ostra sida samt den
gemensamma géang- och cykelbanan mellan terminalutfarten och
trafiksignalen forblir of6randrade i forslaget.

Cykelpassagen 6ver Drottningholmsvégen i h6jd med
bussterminalens utfart utgdr enligt forslaget. Anledningen é&r att
cyklister 6ver terminalutfarten minskar busstrafikens
framkomlighet. Den befintliga passagen vid dvergangstillet bedoms
vara tillracklig, sirskilt 1 kombination med de 6vriga
forbattringsatgirder for cykeltrafiken som foreslds pa nordvistra

sidan av Drottningholmsvégen in mot cirkulationen.
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Cykelparkeringar aterfinns idag bade mellan Bergslagsvigen och
Drottningholmsvégens vistra anslutning samt vid fastigheten intill
Drottningholmsvégenens dstra anslutning. Cykelparkeringsplatser i
den vistra parkytan behdver 1 och med breddningen av cykelbanan
och den nya gadngbanan ersittas med en ny cykelparkeringsyta invid
overgangsstillet 6ver Bergslagsviagen. Dagens 15 cykelpollare
ersétts med 7 pollare. De 22 cykelpollare som &terfinns intill
Drottningholmsvégens Ostra anslutning ersétts och utokas till 32
pollare.

Gang

Den befintliga cykelbanan 1 6st-véstlig riktning forbi sddra delen av
Brommaplan foreslds omvandlas till gdngbana pa 2,5 meter. Redan
idag ror sig gdende pa cykelbanan och anvinder de sittplatser som
kantar cykelbanan.

Med ett extra korfalt forbi det signalreglerade 6vergangsstillet Gver
Drottningholmsvégen forldngs passagen med ca 3 meter. Grontiden
i signalen kommer att anpassas efter Overgangsstillets ldngd, men
ytterligare refuger ryms inte sektionen.

I korsningspunkten med Klddesvégen foreslds en upphdjd gang- och
cykelpassage, se figur 13. Detta ger en 6kad trafiksdkerhet och
tydlighet av prioritering av gdende och cyklister framfor
motorfordonstrafik. Upphojningen foreslas breddas sdderut och
anldggas med betongplattor for att forenkla for gaende till och fran
torgytorna.
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Figur 13 Upphojd gdng- och cykelpassage vid Klddesvigen

Overgangsstillet dver Drottningholmsvigens dstra anslutning
breddas upp till 5 meter, da det &r manga gdende som passerar hir
och diribland skolelever. Utdver breddningen fortydligas ytor for
géng respektive cykel dar moblering och planteringsytor foreslas for
att pa ett tydligt sitt separera de tva trafikslagen.

Den cykelbana som foreslas langs Knypplerskevégen gor att gdende
hénvisas till trottoaren pa den véstra sidan. Har breddas trottoaren
med 0,5 meter till en total bredd som varierar mellan 1,5 — 3,3
meter. For att underlétta for gadende att ta sig over pa ritt sida 1
anslutningen till befintlig gdng- och cykelbana soderut foreslas ett
overgangsstille. Korbanan smalnas av for att géra overgangstillet
sakrare.

Befintligt 6vergangsstélle over Drottningholmsvagen ar oreglerat
med dubbla korfilt och hoga floden av motorfordon. For att
inrymma en trafiksékerhetsatgird behover passagensannolikt flyttas
ndgot soderut. Typ av trafiksidkerhetsatgird behdver studeras vidare
i nésta skede. For att inrymma en trafiksdkerhetsatgérd kravs
troligen en viss justering av vigbredden péd Drottningholmsvégen da
korytan idag redan dr smal. Samtidigt trafikeras strackan
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hogfrekvent av stombusstrafik. Tva trad, bada i daligt skick,
behover tas bort och dterplanteras 1 annat lage for att mojliggora
trafiksékerhetsdtgarden och flytt av 6vergéngsstillet.

Ovrig trafik

Ovrig motorfordonstrafik pa Drottningholmsvigen i norrgdende
riktning separeras i tva korfilt; ett korfalt for trafik som ska rakt
fram eller vénster 1 cirkulationsplatsen och ett korfalt for trafik som
ska till hoger i cirkulationsplatsen. Uppdelningen mellan korfalten
sker en bit innan det obevakade dvergangsstillet.

Befintliga angoringsplatser forskjuts ndgot dsterut pa Kladesvigen,
och en parkeringsplats utgar. Klddesvégens anslutning mot
cirkulationen smalnas av ndgot och ger en utékad gronyta jAmfort
med idag. Det &r laga trafikfloden pa Kladesviagen eftersom det ar
en atervindsgata.

Breddningen av gangbanan pa Knypplerskevigen innebér en
avsmalning av korbanan vilken medfor att fordon inte kan motas pa
strickan samtidigt med angdring samt att ca 20 meter ldngsgéende
parkering tas bort (motsvarande ca 4 platser).

Landskapsbild och vegetation

Forslaget syftar till att bibehdlla nuvarande gestaltning kring
Brommaplan i sa stor utstrackning som mojligt, men med atgarder
for att skapa tydlighet for gdende och cyklister samt att bibehalla
platsens grona karaktir med trdd, klippta grisytor och inslag av
blommande planteringar.

Ett flertal trdd langs den breddade cykelbanan behover fillas, men
de ersitts av nya trad som placeras fritt i gronytorna dér de far plats
mellan befintliga ledningsstrak for att skapa bista mojliga
forutsittningar for traden att utvecklas vél. Utgangspunkten ar att
det totala antalet triad forblir detsamma eller 6kar. Exakt placering
av trdden behover studeras ndrmare 1 nésta skede.

Langs Drottningholmsvagens sddra anslutning behover tva trid tas
ned i anslutning till 6vergéngsstéllet och dterplanteras i nytt lige.
Dessa stér 1 tradallé vilket medfor att det krdavs godkdnd dispens
frdn Lénsstyrelsen.

En viss inskrinkning i gronytan i cirkulationen mellan
Drottningholmsvégens tva anslutningar kravs for att mojliggora for
tre korfélt. For att gdngbanorna ska rymmas intill den
trafiksignalreglerade passagen behdver de befintliga bdgformade
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murarna pd bada sidor om Drottningholmsvigen kortas av ca 1,75
meter pa respektive sida om Drottningholmsvégen.

I omradet mellan Klddesvédgen och Drottningholmsvagen Osterut
skapas en storre gronyta dn i dag dé cykelbanan flyttas ihop med
torgytan, vilket ger plats for nya trdd som placeras fritt likt Gvriga
foreslagna nya triad. Torgytan norr om Klddesvigen separeras fran
cykelbanan med hjélp av planteringsytor for blommande buskar
och/ eller perenner omgérdade av en 14g bred garanitkant och
cykelpollare. Befintliga parksoffor ersétts med nya sittplatser.

Parkvigsbelysning behover flyttas eller erséttas. Forutséittningar
studeras i nésta skede. For omradet mellan Kladesviagen och
Drottningholmsvégen osterut blir ytan som behdver belysas mindre
an i dag. Mellan Klddesvégen och Bergslagsvégen kan en ny
belysningslosning behdvas da den totala bredden som behdver
belysas blir ca 3 meter bredare dn i dagsliget.

Andra studerade alternativ

Forslag utan busskorfilt

Detta alternativ bygger pa samma antal korfalt som idag och ger
ingen forbattring for busstrafiken. Istéllet for ett nytt busskorfélt kan
en bittre situation for gdende och cyklister skapas pa den sydostra
sidan av Drottningholmsvagen mellan terminalutfarten och det
trafiksignalerade gang- och cykelpassagen, se figur 14. Dagens tre
meter breda gang- och cykelbana kan breddas till fyra meter och
géende och cyklister separeras pa ett tydligare sétt.
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Figur 14 Forslag utan busskorfdlt

Forslaget gor att grasytan pa Drottningholmsvégens sydostra sida
kan behéllas och tva nya tridd planteras.

Ovriga forbittringsatgirder for gdende och cyklister som foreslas i
forordat alternativ kan utforas dven i detta alternativ.

Forslag dir ett korfilt gors om till busskorfilt

Forslaget innebdr att ett av de tvd korfélten pd Drottningholmsvigen
mellan terminalutfarten och det signalreglerade 6vergangsstillet
omvandlas till ett busskorfalt, se figur 15. Strax sdder om
terminalutfarten foreslas en utbyggd mittrefug for att tydliggora att
tva korfalt blir ett.

I detta alternativ kan Drottningholmsvégens sydostra sida forbéttras
genom bredare gang- och cykelbana samt plantering av tva nya trad.
Ovriga forbittringsatgirder for gdende och cyklister som foreslas i
forordat alternativ kan utforas dven 1 detta alternativ.
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Figur 15 Forslag med busskorfdlt utan extra korfilt

Signalreglerad terminalutfart

Alternativet innebér att terminalutfarten och Brommabégens
anslutning till Drottningholmsvégen signalregleras, se figur 16.
Béda trafiksignalerna skulle styras med bussprioritet. Syftet med
forslaget dr att prioritera busstrafik pad védg ut ur terminalen.

Figur 16 Férslag med signalreglerad terminalutfart
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Ovriga forbittringsatgirder for gdende och cyklister som foreslas i
forordat alternativ kan utforas dven 1 detta alternativ.

Busskorfilt, bussignal och signalreglerad cirkulationstillfart
Alternativet innebdr att Drottningholmsvégen forses med ett extra
korfalt som utformas som busskorfalt, se figur 17. Dagens
signalreglerade géng- och cykelpassage forses med en extra refug
for att mojliggdra en separat bussignal. Tre korfalt leder in 1
cirkulationsplatsen och darfor signalregleras tillfarten. Syftet med
atgirden skulle vara att ge maximal framkomlighet och prioritet for
busstrafik pa vig ut ur terminalen.
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Figur 17, Busskorfilt, bussignal och signalreglerad cirkulationstillfart

Ovriga forbittringsatgirder for gdende och cyklister som foreslas i
forordat alternativ kan utforas dven 1 detta alternativ.

Avvagningar och konsekvenser

I enlighet med budgetuppdraget har utgdngspunkten for de
studerade alternativen varit att foresla mindre dtgérder, sd kallade
trimningsatgérder, 1 avvaktan pd en storre utredning. De foreslagna
atgirderna ger forbattringar pa kort sikt men bedémningen é&r att
flera av dem kan vara kvar dven vid en stdrre omdaning av
Brommaplan.

Kollektivtrafik
Idag sker lasningar vid trafiksignalen och vid infarten till
cirkulationen. Trafiksimuleringar visar att ett busskorfalt, som far
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fri lejd in mot cirkulationsplatsen, ger tidsvinster for busstrafiken pé
mellan 20 till 40 sekunder per buss maétt fran terminalens utfart
genom cirkulationen ut mot Kvarnbacksvégen och Spangavégen.
Storst tidsvinst bedoms kunna ske pé formiddagar.

I forordat alternativ kan busskorfélt astadkommas genom att ta bort
den gronremsa som finns mellan korfélten och gang- och
cykelbanan pa Ostra sidan. Sektionen &r hér begréansad vilket gor att
korfalten behover bli smalare &n dnskat. Busskorfiltet ar satt till
3,25 meter vilket dr ndgot under de 6nskade 3,5 meter, men
samtidigt bredare dn dagens korfilt som varierar mellan 2,75 — 3,20
meter. Bredare busskorfilt dr svart att tillskapa eftersom det pa dstra
sidan blir en smal gemensam gang- och cykelbana och pa vistra
sidan kantas vigen av den trddallé som karaktériserar platsen och
Drottningholmsvigen.

Alternativet dér ett korfalt gors om till busskorfalt har avfardats for
att avsmalning till ett korfélt skulle leda till 1dngre koer pé
Drottningholmsvégen. Risken &r att kobildningen skulle paverka
framkomligheten for busstrafiken pd vig in till bussterminalen via
den sddra infarten.

Dagens oreglerade dvergangstille, sparromrade och trafiksignal gor
tillsammans att busstrafiken kan komma ut frén bussterminalen utan
allt for stor fordrjning. En signalreglering av terminalutfarten och
den korsningen riskerar att skapa lasningar pa platsen och
beddomningen &r att en sddan 16sning skulle ge motsatt effekt och
forsdmra bussarnas framkomlighet. En ny trafiksignal skulle
dessutom hamna néra befintlig signal vilket kan vara problematiskt
och leda till onddiga blockeringar.

Alternativet att med busskorfilt, bussignal och signalreglerad
cirkulationstillfart ger busstrafiken god framkomlighet men har
avkastats for att det far flera negativa effekter. Niar gang- och
cykelpassagen kompletteras med en separat bussignal och extra
refug kompliceras situationen for gdende- och cyklister och
olycksrisken okar. Att signalreglera cirkulationstillfarten skulle
leda till att trafik i cirkulationen blir stdende och vilket skapar
blockeringar och 6kade koer. Risken ér att detta skulle paverka
busstrafik i sddergaende riktning.

Hastighetsddmpande atgirder kan vara problematiskt for
busstrafiken. Vid obevakade dvergangstillen dver tva korfélt ar
olycksrisken stor och samtliga passager av denna typ i staden har
eller ska atgirdas. Vilken hastighetsdimpande dtgérd som ar mest
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lampad pa platsen med tanke pa trafiksdkerhet och bussars
framkomlighet behdver studeras vidare i ndsta skede. Vid
overgangstillet dr det idag dven en cykelpassage, men denna
foreslas utga till forman for forbattrad mojlighet for bussar att ta sig
ut fran bussterminalen.

Cykel

Bredare cykelbanor och tydligare separering fran gaende skapar
bittre forutsattningar for cykeltrafiken. Mellan
Drottningholmsvégens Ostra anslutning och Kliddesvigen far
cykelbanan en bittre linjeforing och vid korsningen vid
Kléadesvégen prioriteras gdng- och cykeltrafiken genom en upphdjd
passage. Den trafiksignalreglerade passagen over
Drottningholmsvégens sddra anslutning blir bredare med ett extra
busskorfilt, men detta beddms endast marginellt paverka
cykeltrafiken.

Soderut langs Drottningholmsvégen och Knypplerskevigen skapas
en tydlig forbéttring i jamforelse med dagens situation. 3,25 meter
dubbelriktad cykelbana tillsammans med prioriteringen i korsningen
med Brommabégen gor att den vistra sidan av
Drottningholmsvégen fir god standard for cykeltrafiken. Den Gstra
sidan forblir dock of6randrad 1 forslaget vilket gor att det fortsatt
kommer finnas tydliga brister, inte minst mellan terminalutfarten
och cirkulationen dir gdende och cyklister far dela pa en gemensam
yta pd tre meter.

Den befintliga cykelpassagen vid det obevakade dvergéngstillet
over Drottningholmsvégen foreslas utga for att prioritera
busstrafiken ut ur terminalen. Cykelflodena ér laga redan idag och
med den forbéttring pa vistra sidan som foreslds sa dr bedomningen
att det endast kommer att bli en marginell forsdmring.

De befintliga cykelparkeringarna behdver justeras i 14ge, men detta
ses inte som ndgon forsdmring.

Gang

Mellan Bergslagsvdgen och Klddesvigen skapas en helt ny
gangbana pa den plats dir dagens cykelbana édterfinns. Redan idag
ror sig gadende hér och dtgdrden kommer leda till béttre
framkomlighet. Samtliga ytor for gdende foreslas f samma material
i form av betongplattor vilket 6kar tydligheten och separeringen
mellan gdende och cyklister.
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Vid Kladesvigen prioriteras gdende och cyklister. Den upphdjda
passagen gors bred for att tillgodose det flode av gaende som ror sig
mellan torgytorna via Klddesvégen vidare norrut. Den
signalreglerade passagen 6ver Drottningholmsvigens Ostra
anslutning breddas for att ytterligare forbéttra for gdende som ror
sig hér.

Overgéngsstillet dver Drottningholmsvigens dstra anslutning
breddas upp till 5 meter, vilket ar positivt da det &r ménga gaende
som passerar hir och déribland skolelever. En tydligare separering
mellan gdende och cyklister foreslas dven for battre framkomlighet
och hogre trafiksdkerhet.

I forslaget med ett ytterligare korfalt blir den signalreglerade
passagen Over Drottningholmsvigen bredare vilket paverkar
tryggheten och sékerheten for gdende. Extra refuger for att mildra
effekten far inte plats. Denna fordndring paverkar gadende negativt.

Aven pé den &stra sidan av Drottningholmsvigens sodra anslutning
sker en forsdmring for gdende. Den smala gang- och cykelbana
forblir oférdndrad i bredd, det vill sédga tre meter, men den grasyta
som idag finns mellan kdrbana och gdng- och cykelbanan utgér.
Detta paverkar upplevelsen och dven tryggheten pa platsen. Pa den
viéstra sidan sker istillet en forbéttring da dagens tre meter gang-
och cykelbana foreslas bli fem meter.

Dir en ny cykelbana foreslas langs Knypplerskevégen finns idag en
smal gidngbana som en del bilister anvénder for att kunna métas.
Denna gingbana utgéir och gaende hénvisas istéllet till trottoaren
langs fasaden. En sdker passage dver Knypplerskevédgen skapas och
trottoaren breddas med 0,5 meter. Bedomningen dr att atgdrden inte
leder till ndgon tydlig forsdmring for gdende utan snarare en
forbattring da gaturummet tydligare prioriterar gdende och cyklister.

Ovrig trafik

Med ett extra busskorfélt visar trafiksimuleringarna att
framkomligheten for 6vrig motorfordonstrafik sdderifran far nagot
kortare kotider. Under formiddagens maxtimme berdknas
koldangden minska frdn cirka 1200 meter till 1150 meter. Liknande
effekt ses fran Bergslagsvigen dér koldngden berdknas minska fran
950 till 850 meter. Denna forbéttring gor samtidigt att det blir
svérare att komma in i cirkulationen Osterifrén pa
Drottningholmsvégen. Dagens kdldngder under maxtimme pa
formiddagen ligger pa 250 meter och beddms kunna 6ka till cirka
600 meter. Detta ar en relativt stor forsdmring, men eftersom
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kolangderna fran detta hall ar betydligt kortare &n frn sdder och
viaster samtidigt som busstrafiken far forbattringar har den 6kade
koldngden setts som en godtagbar foljdeffekt. Resultatet av
trafiksimuleringar ska emellertid inte likstillas med sanningen utan
mer som en indikation om vilka effekter som kan ske.

Nir ett ytterligare korfalt skapas i cirkulationens sddra del fér trafik
frdn Drottningholmsvégens sddra anslutning det enklare att ta sig
vidare dsterut pa Drottningholmsvigen. Fordon visterifran som ska
vidare Gsterut pa Drottningholmsvigen far dock endast ett korfalt
att svinga in pé. Detta kan upplevas som en otydlighet i
cirkulationen.

Korsningen Brommabéagen med Knypplerskevédgen kan upplevas
som rorig och det dr vanligt att fordon blockerar korsningen dé de
véntar pa att f komma ut pd Drottningholmsvigen. I och med den
genomgaende cykelbanan kommer korsningen bli tringre och
otydligheten i korsningen kommer att kvarsta.

Angoring och parkering

Den upphdjda passagen 6ver Klddesvédgen som prioriterar gaende
och cyklister gor att en parkeringsplats pa Klddesvigen behover
utgd. Bedomningen 4r att detta inte ger nagon storre negativ
paverkan pd mdjligheten att parkera och angora hér. Ett
parkeringshus ligger langs Kladesvégen.

Langs Knypplerskevigen utgar fyra parkeringsplatser for att kunna
skapa cykelbanan. Angéringsmojligheter kommer fortséttningsvis
vara kvar och parkeringsplatser finns i omradet i dvrigt. De platser
som utgdr dr idag reglerade med 1-timme mellan 7-19.
Beddmningen dr att minskningen fir marginell effekt pa
mdojligheten att parkera.

Landskapsbild och vegetation

Den generella landskapsbilden kan 1 och med foreslagna atgéarder
behallas. Den bagformade muren med tillhdrande planeringar blir
kvar och gangbanan och cykelbanan f6ljer denna bagformade linje.
De trad som idag star langs cykelbanan behover ersittas med nya
trdd, men samtidigt ar flertalet av dessa 1 déligt skick. Ny placering
av triad gor att de nya trdden fér storre chans att vdxa sig starka
jamfort med dagens.

Griésytorna invid sjdlva cirkulationen paverkas, men endast
marginellt och bedomningen att det inte har ndgon negativ effekt
eller inverkan pa helhetsintrycket. For att gdngbanorna ska rymmas
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intill den trafiksignalreglerade passagen behdver de befintliga
bagformade murarna pd bada sidor om Drottningholmsvégen kortas
av ca 1,75 meter pa respektive sida om Drottningholmsvégen.
Bedomningen é&r att detta inte paverkar helhetsintrycket.

Med ett nytt busskorfilt forsvinner den griasyta som idag finns pa
den 0Ostra sidan mellan korfalten och den gemensamma gang- och
cykelbanan. I och med detta forsvinner d&ven mojligheten att
plantera tvd nya trdd i grasremsan. Eftersom ytan &r begransad gar
det inte att skapa bade ett nytt korfdlt och plantera nya trid.

For att kunna hastighetssikra det obevakade dvergangstillet 6ver
Drottningholmsvigen behdver tvé trdd som stér i allé tas ned.
Eftersom de stir som forsta trdd efter korsningen med
Brommabagen och terminalutfarten bedoms den negativa effekten
bli liten. For att falla trdden kréavs dock tillstind frdn Lénsstyrelsen.

Jamstalldhetsanalys

De planerade atgarderna bedoms oka framkomligheten,
trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for gdende och
cyklister. Valmojligheterna for trafikanterna blir fler vilket ar en
forutsattning for ett jamstallt trafiksystem dir mén och kvinnor kan
vilja vilket transportmedel de vill anvdnda oavsett var i staden de
reser.

Trygghets- och trafiksidkerhetshdjande atgérder dr positiva for alla,
men sdrskilt ur ett jimstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifrén
upplevelser av otrygghet.

Forslag till inriktning

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att fortsétta planering for
projektet trimningsatgarder Brommaplan enligt alternativ ett med
extra busskorfilt, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgérderna. Kontoret
planerar att dterkomma till nimnden med ett forslag till
genomforandebeslut under andra halvan av 2022. Projekteringen
kommer kunna utfoéras under 2022 och upphandling av entreprenor
under hosten/vintern 2022. Bedomd byggstart var 2023, med
fardigstillande under 2023.
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Planering
Genomforandebeslut X
Projektering
Upphandling/uppstart

Produktion

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift uppskattas
till cirka 18 mnkr och beréknas kunna inrymmas inom nimndens
langsiktiga investeringsplan.

Hittills har 0,8 mnkr bokforts 1 projektet for utredning och intern
tid. Kommande utgifter upp till 3,0 mnkr avser huvudsakligen
framtagande av systemhandling och egen tid.

De olika studerade alternativen i utredningen bedéms medfora
ungefdr samma investeringsutgift. I den totala investeringsutgiften
ingar ett risk- och ett indexpéslag.

Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att gang- och cykelbaneytorna 6kar
jamfort med dagens situation. Driftskostnaderna vintas 6ka nagot
da storre gdngbaneytor medfor 6kade kostnader for
barmarksrenhéllning. Kontoret planerar att aterkomma med en mer
detaljerad analys infor genomforandebeslut. De planerade
atgirderna kommer medfora en forlorad driftintdkt for staden om ca
40 tkr/ar till f6ljd av att 5 parkeringsplatser behdver tas bort i
samband med ombyggnationen.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,0 mnkr fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.
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Risk/Osakerhet
Det finns ndgra faktorer som paverkar genomforandet av foreslagna

trimningsatgérder.

For att falla trdd som stér i allé krdavs dispens fran Lénsstyrelsen.
Liangs Drottningholmsvéagen stér tridden 1 allé och hir behdver ndgra
trad flyttas for att mojliggora atgarder vid framforallt det oreglerade
overgangstéllet. Nagra av traden kan dessutom vara skyddade av
biotopskydd. Ar det inte mojligt att paverka triden kan lokala
anpassningar behovas.

Vister om Drottningholmsvigen behdvs ett fastighetsintrang pa
cirka fem kvadratmeter. Ytan &dr idag géngbana och grasyta och
beddmningen &r att det inte behdver paverka bostadsforeningen
ndmnvért. En 6verenskommelse behdvs emellertid och det finns
alltid en risk kring detta. Ar ett fastighetsintrang inte mojlig behdver
ging- och cykelbanan bli lokalt smalare.

Delar av det berorda omradet bestar av lera, framforallt kring
Knypplerskevédgen. De geotekniska forutsittningarna har inte utretts
ndrmare i detta skede vilket ger en viss osdkerhet kring framforallt
kostnader.

Bedomning av paverkan pa ledningar i omréadet dr enbart gjord
oversiktligt och detta behdver utredas vidare i nista skede.

Brommaplan dr en hogt trafikerad plats och under byggtid kommer
det att vara viktigt att forsoka undvika trafikstorningar i s stor
utstrackning som mdjligt, framforallt under rusningstid. Exempelvis
kan nattarbeten och fler etappindelningar bli aktuella. Viss
trafikstorning kommer att behdva ske men forutsdgbarheten i dessa
storningar &r viktig. Hur trafikstorningarna kan minimeras behover
studeras vidare.

Den del av arbetena som kommer att behdva paverka
motorfordonstrafikens framkomlighet bedoms 1 dagsldget kunna
utforas och fardigstillas under 2-3 manader. Bedomningen é&r att tva
korfalt 1 vardera riktning fortsdttningsvis ska kunna héllas 6ppna for
motorfordonstrafik under byggtid, vilket gor att paverkan pa
framkomligheten inte behover bli sa stor. Nar 1 tid det dr lampligt
att utfora de trafikstérande arbetena behover studeras vidare, inte
minst med tanke pd de dkade antalet transporter forbi Brommaplan

Error! Use the Home tab to apply Rubrik som arbetet med Forbifart Stockholm genererar.

1 to the text that you want to appear
here.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande

5tqd Trafikplanering Dnr T2022-00199
Sida 30 (30)
Slut
Bilagor

1. Brommaplan trimningséatgérder. Inriktningsbeslut. Bilaga 1.
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