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Sammanfattning

I tjansteutlatandet slutredovisas forsoket gillande de
framkomlighetsatgérder som har genomforts pa Hornsgatan och
Odengatan.

I kommunfullmiktiges budget for 2020 fick kontoret ett uppdrag att
genomfora forsok med framkomlighetsatgirder for stomlinje 4 som
skulle paborjas under 2020. Kontoret genomforde ett forsok pd tva
strackor, del av Hornsgatan mellan Ringvégen och Langholmsgatan
samt del av Odengatan, mellan Torsgatan och Dalagatan i stlig
riktning.

En utvdrdering av atgidrderna har genomforts dar det framgér att
kortiden for kollektivtrafiken pd Hornsgatan har minskat med 20
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sek 1 vardera riktningen och pa Odengatan med 1 respektive 3
sekunder. Busskorfilten pd Hornsgatan har bidragit till en 6kad
kobildning vid Liljeholmsbron och viss kobildning har dven
observerats frimst vid korsningarna med Varvsgatan. Kontoret
anser dock att tidsvinsten som uppmadttes for kollektivtrafikens
resnédrerer pa Hornsgatan &r sé pass stor att genomforda atgéarder bor
permanentas, dock med vissa justeringar.

Kontoret anser att tidsvinsten som uppmattes pa Odengatan samt
lag efterlevnad medfor att 6nskad effekt inte uppnés av foreslagen
16sning. Dérav foreslar kontoret att Odengatan dterstélls till tidigare
utformning.

Trafikndmnden godkénde 2020-10-15 genomforandebeslut for
forsok med framkomlighetsédtgirder till en utgift av 3 mnkr.
Projektets totala utgift blev 1,9 mnkr och atgirderna genomfordes
under 2020 samt 2021.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner slutredovisning for
forsok med framkomlighetsétgiarder pa Hornsgatan och Odengatan.

Bakgrund

I kommunfullméktiges budget for 2020 fick kontoret ett uppdrag att
genomfora forsok med framkomlighetsatgiarder for stomlinje 4 som
skulle paborjas under 2020.

I oktober 2020 godkénde trafikndmnden genomforandebeslut for
forsok med framkomlighetséatgirder pa del av Hornsgatan och
Odengatan till en utgift av 3 mnkr. Trafikndmnden beslutade att 1
huvudsak godkénna drendet men att forsoket pd Odengatan skulle
modifieras. Beslutade framkomlighetsatgédrder beskrivs i sin helhet
langre fram i detta tjdnsteutlatande.

Trafikkontoret har direfter genomfort atgirder pa del av Hornsgatan
och del av Odengatan for att testa om atgédrderna gav 6kad
framkomlighet for stomlinje 4.

Mal och syfte

Syftet med projektet var att genomfora framkomlighetsdtgirder for
stomlinje 4 pa forsok med malséttning att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken pa utvalda strickor.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Val av atgirder stimdes
dven av med trafikforvaltningen inom Region Stockholm.
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Genomford I6sning

Forsoket omfattade tva platser, del av Hornsgatan, mellan
Ringvigen och Langholmsgatan, samt del av Odengatan, mellan
Torsgatan och Dalagatan, se blda cirklar i1 Figur 1.
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Figur 1. Blda cirklar visar de platser som ingdr i forsoket

Hornsgatan

Pa Hornsgatan, mellan Ldngholmsgatan och Hornstull har
busskorfalt inforts i bada riktningarna pé storre delen av strickan,
med placering ldngst till hoger 1 fardriktningen, se blaa streck 1
Figur 2 samt foto i Figur 3.
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Figur 2. Genomforda busskorfilt pa Hornsgatan

Figur 3. Busskorfilt pa Hornsgatan

Vid korsningspunkterna med Lignagatan och Varvsgatan avslutades

busskorfaltet innan korsningen for att ge utrymme for svangkorfalt
for biltrafiken, se rdda ringar i1 Figur 2.

Béde frdn Langholmsgatan och Ringvigen finns tvd korfilt {or att
svianga in mot Hornsgatan. For att inte bilister ska tvingas att viva
thop 1 samma korfiélt 1 korsningspunkten inféor Hornsgatan valde
kontoret att behalla ett visst utrymme for dubbla korfalt in pa

Hornsgatan. Dérav valdes att busskorfalten skulle avslutas infor
korsningspunkterna.

Utover de framkomlighetsatgarder som kontoret genomforde sé har

Region Stockholm, via sin process géllande trafikforandringar inom
kollektivtrafiken, beslutat att ej trafikera hallplats Ansgariegatan for
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stomlinje 4 i bada riktningarna samt héallplats Lignagatan i riktning
mot Gullmarsplan, se roda cirklar i Figur 4. Fordndringen
genomfordes under december 2020.
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Figur 4. Hdllplatser som inte trafikeras av stomlinje 4, se roda cirklar

Dessa atgirder har genomforts av Region Stockholm och har
ddrmed inte utvérderats inom ramen for detta projekt.

Smart trafikstyrning

I projektet ingick dven ett forsok géllande smart styrning av
trafiksignalerna med sa kallad dynamisk kapacitetsanpassning.
Genom smartare styrning av trafiksignalerna kan kderna placeras
dér de paverkar framkomligheten minst. Detta har gjorts genom att
inflodet av fordon minskats genom att vid behov korta av tiderna
for trafiksignalernas gronperioder.

Malet med trafikstyrningsforsoket var att 6ka framkomligheten for
kollektivtrafiken pd Hornsgatan.

Metoden édr dynamisk vilket innebér att den endast aktiveras nér det
riskerar att uppstd koer pd Hornsgatan som kan paverka
framkomligheten for kollektivtrafiken. Vid Hornsgatan nyttjades
detta system vid 3 reglerplatser, det vill sdga dér trafiksignalernas
grontider kunde kortas av, se blda cirklar i Figur 5.

Vid aktivering kortas grontiden av vid reglerpunkterna och féarre
fordon sldpps in pad Hornsgatan for att minska risken for kobildning.
Den biltrafik som inte sldpps in pa Hornsgatan blir da stdende pa
utvalda reglerlénkar, se roda lankar L1, R1 samt V1 i Figur 5. Den
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aktuella strickan som skulle skyddas fran kobildning &r Ringviagen
— Hornstull och Hornstull — Ringvigen, se lila streckning i Error!
Reference source not found..
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Figur 5. Skyddad strickning pa Hornsgatan samt reglerplatser med dess tillhérande
reglerldinkar

Odengatan

Pa Odengatan, mellan Torsgatan och Dalagatan, genomforde
kontoret ett forsok med en tidsbegransad bussgata i Ostlig riktning
mellan Torsgatan och Dalagatan, se rdd strackning i Figur 6 nedan.
Stréckan tilldts dven trafikeras av leveransfordon.
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— busskorfalt @ (tidsbegransat) svangforbud @@ Endast hégersvéing
Figur 6. Tidsbegrinsad bussgata i éstlig riktning pa Odengatan

Odengatan tidsreglerades som bussgata méandag till fredag 07.00-
18.30 samt 16rdag 10.00 — 15.00. Parkeringsregleringen p4 striackan
langs med Vasaparken fordndrades sa att motorfordon med
boendeparkering tilldts att lamna sin parkeringsplats under tiden for
bussgata, men ej 6vriga motorfordon. Det var dock inte mojligt att
paborja sin parkering under tiden for bussgata, da ingen
motorfordonstrafik tilldts att kora in pa strickan, utover
kollektivtrafik och leveransfordon.
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Figur 7. Svingforbud pd Torsgatan in mot Odengatan till f6ljd av bussgateregleringen

Resultat

Konsekvenserna av de beslutade atgarderna har utvérderas i syfte
att studera vilka effekter som uppnatts pa bland annat
kollektivtrafiken men dven regelefterlevnad mm.

Utvirderingen har innehallit f6ljande;
e Filtobservationer
Utveckling av biltrafiken
Utveckling av kollektivtrafiken
Luftkvalitet pa Hornsgatan
Observationer gillande smart trafikstyrning

Utover detta har kontoret dven tagit del av inkomna synpunkter som
beror forsoket.

Faltobservationer

Observationer pa platserna genomfordes fore och efter inférandet av
atgiarderna pa Hornsgatan och Odengatan. Under varje
observationstillfille gjordes tre besok vid utvalda korsningar, ett vid
hogtrafik pa morgonen, ett mitt pa dagen och ett vid hogtrafik pa
Error! Use the Home tab to apply Rubrik eftCMiddagen'

1 to the text that you want to appear
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Hornsgatan

Generellt under observationstillfallena har en bra efterlevnad av
busskorfélten noterats och det dr f& som viljer att kora 1 dessa. Efter
korsningen med Lignagatan i vistlig riktning mot Hornstull valde
dock en stor andel av bilarna det hogra korfaltet om de skulle
svianga hoger in mot Langholmsgatan. Detta trots att det denna
stracka dr reglerat som busskorfadlt kl. 7-10 samt 15-19, se Figur 8.

Figur 8. Busskorfdlt mot kérsningeh med La"nolmsgatan

Fran Liljeholmsbron ner mot Hornstull observerades bade fore och
efter inforandet av busskorfaltet perioder med stor kobildning.
Exakta kolangder pa Liljeholmsbron har inte analyserats men vid
observationstillfdllena uppfattas de som ldngre efter inférandet av
framkomlighetsatgdrderna. Detta géller framforallt for de bilister
som ska svinga hoger till Hornsgatan.

Det har dven observerats en viss problematik med att en del
motorfordon nyttjar busskorfaltet pa Liljeholmsbron for fortsatt fard
mot Hornsgatan. Efter inforandet observerades fler bilister som
nyttjade busskorfiltet pd grund av att kderna hade blivit langre pa
Liljeholmsbron, framst under formiddagen.

Fran Hornsgatan flyter trafiken relativt bra for bade buss och bil for

hogersviangande fordon mot Langholmsgatan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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Korsning Hornsgatan — Varvsgatan

Béde fore och efter inforandet av busskorfilt pa Hornsgatan har det
vid vissa tillfdllen observerats att det ar svért for fordon frén
Hornstull att svéinga vénster in pd Varvsgatan. Det kan bli
kobildning 1 vinstersviangskorfiltet da raktgaende trafik i motsatt
riktning begrinsar svingmdjligheterna. Utformningen innebar att
busskorfiltet upphor infor korsningen, dock kunde det uppsta en
viss kobildning vid korsningen frimst nér det var flera bilister som
skulle svinga vénster.

Det dr dven en busshallplats ndra korsningen vilket kan medfora ko
for bussarna om flera bussar samtidigt ska in till héllplatsen.
Bakomvarande buss blockerar da korsningen. Detta dr dock en
befintlig situation vars utformning ej har éndrats i och med
projektet.

Korsning Hornsgatan — Ringvdgen

Svéngrorelserna i korsningspunkten har fordndrats under forsoket.
Innan atgérderna infordes var det fler pa eftermiddagen som
sviangde fran Ringvigen in pd Hornsgatan mot Hornstull jamfort
med formiddagen. Det var dven fler fordon som kom fran Slussen-
hallet och fortsatte rakt fram mot Hornstull pa eftermiddagen
j@mfort med formiddagen.

Efter dtgirderna genomfordes dr det farre fordon som trafikerar
korsningen frén Hornstull i riktning mot Slussen, bdde mot
Ringvigen och rakt fram.

Totalt har antal motorfordon i1 korsningen minskat med 32 %.
Minskningen av trafikméngden i korsningen kan bero pa den
generella trafikminskningen pd grund av pandemin, alternativt att
atgdrderna har paverkat trafikméingderna i korsningen, eller en
kombination av bdda. Dock har en tydlig forklaring till minskningen
inte kunnat identifieras inom ramen for detta projekt.

Odengatan

Korsning Odengatan — Torsgatan

Fran Torsgatan har det observerats en relativt stor miangd fordon

som kor in pd Odengatan trots regleringen med bussgata. Andelen

olovliga vénstersviangar har varit som storst under formiddagen

samt under lunchtid, da andelen som svdngde vinster i sodergaende

riktning frdn Torsgatan var 40 %. Vissa utav dessa kan dock vara

leveranser till Vasaparken, vilka fir lov att sviinga in pd Odengatan.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik I norrgdende riktning var det en battre efterlevnad med bara 16 %

1 to the text that you want to appear . . .
here. Yo PP som svingde hdger trots forbud.



Trafikkontoret
Trafikplanering Dnr T2020-02170 Sida 11 (20)

Korsning Karlbergsvigen — Dalagatan
Ingen storre forandring observerades i denna korsning.

Parkering Odengatan

Efterlevnad géllande parkering har under observationstillfdllena
varit lag. Under observationstillfdllena har registreringsnummer for
bilarna noterats for att kunna studera efterlevnaden. Pa formiddagen
var parkeringsplatserna langs strackan 1 princip fullbelagda. Antalet
parkerade fordon hade minskat med néstan halften pa
eftermiddagen jamfort med formiddagen. Av de fordon som var
parkerade pé eftermiddagen var cirka 20 % av dessa samma som pa
formiddagen, medan 80 % var fordon som dé var nytillkomna under
dagen. Detta tyder pa att bilar har kort in pa striackan och parkerat
trots regleringen med bussgata.

Utveckling av biltrafiken

Trafikméngderna varierar over bade dygnet, veckan och over aret.
For att forsta hur trafikflodena har sett ut vid olika tidpunkter under
aret, och darmed hur trafikflodena har sett ut bade innan och efter
atgirderna infordes, har antalet passager vid Liljeholmsbron
studerats, utifran tringselskattedata (se Figur 9). Inte minst da
forsoket har pagétt under pandemin med Covid-19 som i stor grad
kan ha paverkat trafiksituationen dr detta av stor vikt att studera.
Fordelen med denna data &r att den samlas kontinuerligt till skillnad
fran trafikmétningar som sker under ett visst tidsintervall och dér
man antar att trafiken dr representativ for en langre period.

Genomsnittligt antal fordonspassager per dag - Liljeholmsbron

Mandag-torsdag, &) roda dagar

S PESES|

fordicn

Figur 9. Genomsnittligt antal fordonspassager per dag — Liljeholmsbron (bdda
riktningarna) Kdlla: Trdingselskattedata

Forematningarna till forsoket genomfordes 1 oktober 2020
Error! Use the Home tab to apply Rubrik eftermitningarna genomfordes i april 2021. Under oktober 2020 var
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trafikméngder. Daremot har trafikmingden i april 2021 jamfort med
2019 minskat med cirka 12 %. Detta &r med stor sannolikhet en
foljd av smittspridningen géllande Covid-19 och den dévarande
rekommendationen kring hemarbete. Ett liknande scenario, att
trafikméngderna var generellt l4gre 1 eftermétningarna, antas gélla
dven for Odengatan.

Da trafikméngderna var lagre i eftermétningarna innebér det att den
minskade trafiken kan ha paverkat bussarnas restid och kan ligga till
grund for vissa restidsforbattringar for kollektivtrafikens resenérer.
Det dr dven svart for kontoret att dra ndgra direkta slutsatser utifran
fordndringarna i trafikfloden da dessa har varierat under forsoket.

Trafikméngden pa gatorna, bade pa berdrd gata och pa gator i
nidromradet, dir framkomlighetsatgdrderna inférdes mattes med
hjélp av sa kallade slangétningar. Métningarna genomfordes bade
fore och efter inforandet av atgérder. Detta for att studera hur
atgdrderna har paverkat trafikméngderna, men dven om nagra
trafikforflyttningar har skett i narliggande omride. Foremétningarna
skedde i oktober 2020 och eftermitningarna i april 2021.

Odengatan

Trafikmétningarna vid Odengatan visar pd dygnsniva en minskning
av trafikmingden pa flertalet gator i april 2021 jamfort med oktober
2020. Trafiken Osterut pd Odengatan, dér tidsbegrinsat busskorfilt
infordes, har minskat. Detta kan bero pé inforandet av busskorfiltet
med dven pé den generella trafikminskningen. En del gator i
omradet har dock fatt 6kad trafik. Framst &r detta visterut pa
Odengatan samt norrut pa Torsgatan.

Under formiddagens rusning ér generellt trafikméngderna pé
Odengatan hogre 4n innan inforandet av atgirderna. Antalet bussar
som trafikerar strickan dr ofordndrat s den dkade trafikméngden
bestér av 6vriga motorfordon 1 Ostlig riktning. P4 eftermiddagen ser
det dock lite annorlunda ut, dd trafikméngden 1 Ostlig riktning har
minskat. Error! Reference source not found.

Hornsgatan

Pa dygnsniva har trafiken som kor in pd Hornsgatan osterut fran
Hornstull 6kat nagot (cirka 20 %), medan trafiken pa Hornsgatan
Oster om Varvsgatan har minskat i bada riktningarna. Sidogatorna
frén Ladngholmsgatan har alla fatt 6kad trafik. Trafiken pa
Visterbron édr i stort oforéndrad i april 2021 jamfort med oktober
2020.
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Under formiddagens rusning ar trafikmadngderna pa Hornsgatan
mellan Varvsgatan och Zinkensdamm ungefdr samma fore och efter
atgirdernaError! Reference source not found.. Narmare Hornstull
har det dock skett en 6kning av trafiken dsterut pa Hornsgatan efter
atgirderna.

Under eftermiddagens rusning, (kl. 15-18), ar fordndringarna 1
trafikfloden jamforbar med formiddagen. Undantaget ar visterut pa
Hornsgatan fran Zinkensdamm dér trafiken har minskat nagot mer.

For redovisning av uppmidtta trafikméngder, se Bilaga 1.
Trafikmétningar

Utveckling av kollektivtrafiken

Den totala belastningen i kollektivtrafiken minskade kraftigt nir
pandemin slog till och har dven lett till varierat resande under
pandemins gang. [ borjan av hosten 2020 atervdnde en viss del av
kollektivtrafikresendrerna, men under senare del av hosten
minskade antalet pastigande igen. Gillande stomlinje 4 minskade
antalet pastigande pa hela linjen med ungefar en tredjedel mellan
oktober 2020 och april 2021, se Figur 10.

Antal pastigande linje 4

Wardag kl.6-9
5000
© 5000
o
@ 4000
=
@ 3000
T
T 2000
=
= 1000 I I
0
September Oktober MNovember Dec 2 Januari Februan Mars April
2020 2021
mMot Gullmarsplan m Mot Radiohuset

Figur 10. Antal pdstigande stomlinje 4 under morgonrusning (genomsnittlig vardag kl 6-9)

Vid strackan pd Odengatan har dven dér antalet pastigande minskat
mellan oktober till april. Gillande Hornsgatan har antalet
pastigande minskat pé de flesta hallplatser, forutom vid héllplats
Zinkensdamm. Detta kan bero pa att héllplats Ansgariegatan inte
langre trafikeras av stomlinje 4 och flertalet resendrer dé istéllet
viljer att gé till héllplats Zinkensdamm.

Hallplatstiderna var generellt ldngre 1 efter-perioden trots ett

Error! Use the Home tab to apply Rubrik : S tl . . 3 o
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Odengatan dér hallplatstiden minskat i bada riktningarna. En vidare
analys av detta har inte genomforts inom ramen for detta forsok. En
hypotes ér dock att en fordndrad princip for pastigning under
forsoket kan ha péaverkat héllplatstiderna.

Sedan borjan av pandemin har det inte varit mdjligt att stiga pa
bussarna vid framdorren utan endast via bakdorrarna, vilket kan ha
lett till att hdllplatstiderna var kortare &n innan pandemin. I efter-
perioden har det atergétt till att pastigande kunde anvénda endast
framdorren igen for pastigning. Detta medfor att resenérer bara kan
nyttja en dorr for pastigning, i stillet som under fore-perioden da
alla bakre dorrpar gick att nyttja. Detta kan vara en forklaring till
varfor héllplatstiden har 6kat. Framddrrarna pa bussarna dppnades
forst nar de fick skyddsglas installerat. Det saknas dock uppgifter
kring exakt nir framddrren 6ppnades sa inga starka slutsatser kan
dras kring detta.

Restid for kollektivtrafikens resendrer

Kontoret har studerat hur de genomforda atgdrderna har paverkat
restiderna for kollektivtrafikens resendrer vid Hornsgatan och
Odengatan.

Innan dtgérderna genomfordes var den totala restiden pé strickorna
enligt Tabell 1. Total restid 4r summan av tiden det tar for bussen
att kora strickan, kortid, samt tiden nér bussen star vid héllplats,
héllplatstid.

Tabell 1. Restiden innan atgdrderna

Odengatan Hornsgatan
Odenplan - | S:t Eriksplan Hornstull - Rosenlundsgatan
S:t Eriksplan | - Odenplan | Rosenlundsgatan - Hornstull
Kortid 157 s 175s 245 s 242 s
Hallplatstid 52s 82s 89s 128s
Total Restid 209 s 257 s 334s 370s

Pa Hornsgatan &r strickan som studerats mellan Rosenlundsgatan
och Hornstull. For Odengatan dr motsvarade stricka mellan S:t
Eriksplan och Odenplan. Utvérderingen visar att kdrtiden har
minskat for stomlinje 4 pa samtliga delstrdckorna och riktningar, se
Tabell 2.

Tabell 2. Restidsfordndring stomlinje 4
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Odenplan - | S:t Eriksplan Hornstull - Rosenlundsgatan
FM rusning | S:t Eriksplan | - Odenplan | Rosenlundsgatan - Hornstull
Kortid
Hallplatstid +2s +10s
Total Restid +1S +7s

Den totala restiden har dkat pa Odengatan, vilket beror pa en 6kning
1 hallplatstid pa de sista hallplatserna S:t Eriksplan och Odenplan,
vilka inte har paverkats av genomforda framkomlighetsatgérder.

Vid Hornsgatan har kortiden for busstrafiken minskat med 20
sekunder i vardera riktningen. Aven héllplatstiden pa striickan har
minskat, vilket kan forklaras med att vissa héllplatser 1angsmed
strdckan inte ldngre trafikeras av stomlinje 4.

Atgirderna har #dven lett till att medelhastigheten pé striickorna har
okat, se Tabell 3. Skillnad i medelhastighet fore och efter tgirderna
redovisas 1 Tabell 4.

Tabell 3. Medelhastighet fore och efter dtgdrderna

Odengatan Hornsgatan
Mot Mot Mot Mot
Radiohuset | Gullmarsplan | Radiohuset | Gullmarsplan
Medelhastighet
(km/h) Fére | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter | Fore | Efter
Utan
hallplatsstopp |18,38|18,67| 18,04 | 18,17 |19,35(21,13| 19,45 | 21,19
Med
hallplatsstopp |15,83|16,19| 16,23 | 16,44 |12,66|13,59| 14,27 | 16,32

Tabell 4. Okning av medelhastighet

Odengatan Hornsgatan
Skillnad i
medelhastighet | Mot Mot Mot Mot
(km/h) Radiohuset | Gullmarsplan | Radiohuset | Gullmarsplan
Utan
hallplatsstopp +0,29 +0,13 +1,78 +1,74
Med
hallplatsstopp +0,36 +0,21 +0,93 +2,05

P& Hornsgatan innebér den 6kade medelhastigheten utan
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Pé Odengatan innebir atgérderna en fordndring i kortid med 0,6 % 1
riktning mot S:t Eriksplan och med 1,7 % 1 riktning mot Odenplan.

Luftkvalite

Kontoret har genomfort en utvirdering av forsokets paverkan pé
luftkvalitén pa Hornsgatan. Utvérderingen genomfordes vid
miljoforvaltningens fasta métstation for luftkvalitet, det vill sdga

mellan Ringvdgen och Ansgariegatan, se svart rektangel pa Figur
11.
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Figur 11. Svart rektangel illustrerar strdckan som utvirderas gdllande lufikvalitet.

Vid denna stricka ligger 4ven miljoforvaltningens fasta métstation
for trafikfloden. Berdkningarna baseras pa trafikmétningar och
analyser av fordonsspecifika hastigheter fore och under forsoket,
dels for busstrafiken dels for 6vrig biltrafik. Under forsoket
minskade trafikméngden vid denna plats med cirka 14 %. Dock
antas detta inte enbart bero pa forsoket utan dven pa minskat
resande till f6ljd av den hdga smittspridningen av Covid-19. Dérav
genomfordes en analys av en antagen trolig trafikminskning pa
grund av forsoket med 5-10 %.

Bussarnas hastighet fore och under forsoket visar pa en
genomsnittlig 6kning per buss med 2,1 km/h vid specifik stracka.
Den 6vriga motorfordonstrafikens hastigheter minskade under
forsoket med 0,6 km/h per fordon till ungefar 35 km/h, vilket dock
ar hogre dn den skyltade hastigheten vid denna plats.

Vid den antagna trafikminskningen beridknades de totala utsldppen
av kviaveoxider minska med 4-9 %. Det innebdr att arsmedelvérdet
for halterna av kvavedioxider, NO2 minskas med 2-6 %.
Minskningen av utsldppen pa grund av de antagna
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trafikminskningarna ar storre dn effekterna av
hastighetsforédndringarna.

Smart trafikstyrning
Under hosten 2020 installerades systemet med smart trafikstyrning
vid Hornsgatan och har utvirderats l1opande under tiden.

Systemet har aktiveras varje dag cirka 20-40 ganger under kortare
perioder (normalt 3 — 10 min). P& eftermiddagen &r det normalt en
storre andel aktiveringar, fraimst i véstgdende riktning pa
Hornsgatan mot Hornstull. Vid vinterviglag aktiveras dven
systemet oftare.

For att studera om projektet har medfort sé pass langa kder pa
reglerlankarna att det riskerar att piverka det 6vergripande
trafiknitet har kobildningen pé reglerlankarna loggats samt
undersokts vidare. Endast ett fital gdnger 6verskred kolangderna de
gransvirden som satts upp. Orsaken var dé framst brooppningar och
storre incidenter pa Essingeleden.

Inkomna synpunkter till trafikkontoret

Under forsoket har det inkommit ett 70-tal synpunkter fran
allménheten. Antalet synpunkter har varit relativt jaimnt fordelat
mellan de bada gatorna, cirka 40 pa4 Hornsgatan och cirka 30 pé
Odengatan. Synpunkterna har till storsta delen handlat om:

Odengatan
o Atgirden upplevs som onddig for kollektivtrafiken di det
inte har varit ndgra problem med framkomligheten pa
strackan innan.

Hornsgatan
e Atgiirden skapar mer kder som inte fanns dr tidigare.
e Problem vid korsningspunkterna dér svingande fordon
blockerar bakomvarande motorfordon.
o Stillastdende kder som paverkar luftkvalitén pa Hornsgatan.

Kontorets samlade bedémning

Busskorfilten, tillsammans med den smarta trafikstyrningen,
langsmed Hornsgatan gav en minskad kortid pa 20 sekunder 1
vardera riktningen, vilket medforde en 6kad medelhastighet med
cirka 1,75 km/h exklusive hallplatsstopp. Atgirden ledde till 6kad
kobildning pa Liljeholmsbron samt viss kobildning pa strackan
framst vid korsningen med Varvsgatan. Kontoret anser d4nda att
tidsvinsten ar sa pass stor for kollektivtrafikens resendrer att
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busskorfiltet bor permanentas. Dock med vissa justeringar av
busskorfiltet vid korsningen med Varvsgatan, for att minimera risk
for kobildning.

Kosituationen vid Varvsgatan dr dven nagot som flera medborgare
har haft synpunkter kring. Kontoret avser att se dver denna situation
och eventuellt géra ndgra justeringar av malningen, sasom att korta
ned busskorfiltet infor korsningen, under varen 2022.

Da forsoket har pagétt under Covid-19-pandemin, som har paverkat
stockholmarnas resmonster, kan det vid en normalsituation 1
samhillet behova goras en ny bedomning géllande busskorfiltet pa
Hornsgatan. Detta om trafiksituationen fordndras sé pass mycket att
det blir en klar forsémring av kdsituationen vid Hornsgatan som kan
paverka biltrafiken och dven kollektivtrafiken om bussarna inte har
mdjlighet att na sina dedikerade korfilt.

Effekterna for kollektivtrafikens resendrer pd Odengatan ar
begriansad och gav en minskad kortid pa 3 respektive 1 sekund.
Efterlevnaden var l4g d4 ménga fordon fortsatt svingde in pa
strackan trots forbudet.

Utformningen pa Odengatan medgav att leveransfordon till
Vasaparken tillits trafikera strickan samt att bilister med
boendetillstand tilldts kora ifrdn sin parkeringsplats under tiden for
busskorfiltet. Detta kan vara en bidragande orsak till att
regelefterlevnaden dr lag, dé trafikrorelserna pd gatan kan medfora
att ovrig trafik inte uppfattar forbudet och darfor kor in pa
Odengatan, trots forbudet.

Kontorets anser att dtgérderna pd Odengatan inte gav dnskad effekt
och avser att aterstélla platsen till ursprunglig utformning utan
busskorfalt och svingforbud under varen 2022.

Lardomar

Kontoret ser att det finns en fordel med att genomfora forsok med
kollektivtrafikkorfalt da det inte innebér en sé stor utgift och att
atgirderna sedan kan utvérderas innan slutgiltig 16sning faststills.
Det blir mojligt att undersdka hur 16sningen fungerar 1 gaturummet
och justeringar kan goras utifrdn utvirderingen sa att en eventuell
slutldsning uppnér &nnu mer nytta. Det dr dven mojligt att aterstilla
atgirder som inte ger dnskad effekt.
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genomforandebeslut. D& dven ndromradena runt platserna behover
studeras hade trafikanalyserna behovt vara relativt omfattande och
tidskravande. Analyserna dr dven teoretiska och behover inte i alla
fall verensstimma med verkligt utfall.

Under projektet har kontoret uppmérksammats pa en mojlighet att
infOra ett permanent véanstersvangsforbud 1 korsningen
Torsgatan/Odengatan samt ett busskorfalt pa Torsgatan mellan
Sankt Eriksgatan och Odengatan i sodergaende riktning. Kontoret
kommer titta vidare pa denna fraga inom projektet for stomlinje 2
och 3.

Projektets genomférande och tidsplan

Planering och projektering av atgérderna har pagétt under 2020. Ett
genomforandebeslut togs i trafiknimnden oktober 2020. Atgirderna
genomfordes under hosten 2020 pa Hornsgatan samt i borjan pa
2021 pa Odengatan. Projektets genomforande har skett i enlighet
med foreslagen tidsplan i genomforandebeslutet.

Intressenthantering och kommunikation

Kontoret har kommunicerat kring projektet pa stadens hemsida och
med informationsskyltar pé platserna. Utdver detta har kontoret
skickat ut informationsbrev gillande forsoket till boende 1dngs
Odengatan. Synpunkter har inkommit till kontoret under projektets
géng och har besvarats 1 enlighet med kontorets rutiner.

Ekonomi

Trafikndmnden tog 2020-10-15 genomforandebeslut for forsok med
framkomlighetsatgédrder pa Hornsgatan och del av Odengatan till en
investeringsutgift om 3,0 mnkr.

Projektet har genomforts till en utgift 1,9 mnkr.

Projektet har ddrmed cirka 1,1 mnkr lagre utgifter &n 1
genomforandebeslutet.

I genomforandebeslutet tog kontoret hojd for eventuell aterstillning
av atgirderna, vilket inte har fallit ut helt. I beslutet ingick dven ett
visst paslag for risk, men atgérderna har varit relativt enkla 1
utforandet och har kunnat genomf6ras utan ovéntade utgifter.
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Utgifterna har fordelat sig enligt nedanstaende tabell;

Beslutat | Utfall | Avvikelse
(mnkr) | (mnkr) (mnkr)

Utgifter
Projektering/byggansvar 0,75 0,3 0,45
-igkostnader och risk
Kommunikation 0,15 0,15 0,05
Utvardering 0,7 0,7 0
Entreprenad 1,0 0,55 0,455
Eventuell aterstallning 0,4 0,2 0,2
Summa utgifter 3,0 1,9 -1,1
Risk/Osakerhet
I genomforandebeslutet lyftes foljande risker kring tidplan for
genomforande;

e Viderlek, dd mélnings- och skyltningsatgérder ar beroende av
en viss viderlek for att kunna genomfGras.

e Covid-19, som kan paverka forsokets tidplan for att vissa delar
av utvirderingen krivs att situationen har atergétt till ett sdnar
normallége.

Risken géllande véderlek har inte fallit ut och atgiarderna
genomfordes i enlighet med tidplanen.

Covid-19 idr en pdgdende pandemi som har paverkat bade
kollektivtrafiken och andra trafikfloden under olika manader
beroende pé smittspridning och rekommendationer. D4 pandemin ar
fortgdende har utvardering utforts under en tid som har paverkats av
géllande rekommendationer. Dérav kan kontoret behdva gora en ny
beddmning av atgirderna om situationen fordndras markant pa
Hornsgatan.

Slut

Bilagor
1. Trafikméatningar
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