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Begrepp

Laddstation: Geografisk plats med mojlighet till laddning, som bestar av en eller flera laddplatser.

Laddplats: En parkeringsplats for ett laddbart fordon dar méjlighet till laddning av ett fordon i taget finns.
Laddpunkt: Ett eluttag eller en elkontakt dar méjlighet finns att ansluta och ladda ett fordon i taget. En laddpunkt
kan vara bade en laddkabel med kontakt eller ett uttag som sitter pa laddaren dar fordonets laddkabel ska

kopplas in. En laddare kan ha fler &n en laddpunkt.

Laddutrustning/laddare: En teknisk utrustning som har en eller flera laddningspunkter for att ladda ett eller flera
laddfordon. Laddstolpe och laddbox &r tva exempel pa laddutrustning/laddare.

En laddstation

Tre laddstolpar

LR

xS
TR

Fyra laddplatser

Publik laddning: Laddplatser som &r 6ppna for allménheten, till exempel utmed landsvéagar, i parkeringshus, vid
képcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.

Icke-publik laddning: Laddplatser som inte ar tillgangliga for allménheten, vanligen placerad vid bostaden eller
vid arbetsplatsen.

Semi-publik laddning: Laddplatser som &r publika vissa tider och icke-publika andra tider.

Normalladdning: En laddpunkt som har en maximal éverféringseffekt pa hdgst 22 kW. Vid hem och
arbetsplatser ar normalladdning med effekter pa 2—4 kW vanliga.

Snabbladdning: En laddpunkt med en maximal laddeffekt pa mer &n 22 kW. De vanligaste fdrekommande
effekterna fér snabbladdare i nulaget &r 50 kW och 43 kW.

Semisnabb laddning: En version av normalladdning med en laddeffekt per laddpunkt pa 11-22 kW. De
vanligaste forekommande effekterna for semisnabbladdare i nulaget ar 22 kW och 11 kW.

Lastbalansering: Lastbalansering ar en teknik som anvands for att pa olika sétt fordela den tillgangliga effekten
vid en laddstation mellan stationens olika laddpunkter. Nar en mindre andel av laddplatserna vid laddstationen ar
upptagna av fordon som laddar kan effekten i laddpunkterna héjas med hjalp av lastbalansering. P4 samma satt
kan effekten i laddpunkterna sankas nar ett flertal eller alla laddplatser p& laddstationen anvands.

Ren elbil: En ren elbil drivs av en eller flera elmotorer som enbart kors pa el fran ett batteri, som kan laddas fran
elnatet.

Laddhybrid: Laddhybrid kallas aven plug-in-hybrid och har tvd motorer: en férbranningsmotor som drivs av
bensin eller diesel och en elmotor. Laddhybrider har precis som elbilar ett batteri som kan laddas fran elnatet,
men batteriet racker inte lika langt som i de rena elbilarna. Laddhybrider tankas darutéver med bensin eller i
nagra fall diesel.
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Sammanfattning fér beslutsfattare

| avsnitt fyra av denna rapport beskrivs vad en kommun kan géra for att framja utbyggnad av laddinfrastruktur.
Har presenteras en kort sammanfattning av de viktigaste rekommendationerna i det avsnittet.

1. Den stora majoriteten av all laddning sker vid icke-publika laddare dér fordonen har sin dygnsvila, detta
galler bade idag och i framtiden. En viktig roll for kommunen i utbyggnad av denna laddning ar att
genom kommunala bostadsbolag bygga ut hemmaladdning for boende i allméannyttan, eftersom
mdjligheten att ladda hemma ar den enskilt viktigaste faktorn for att bilagare ska kunna valja laddbart.
For 6vrig hemmaladdning bér kommunen inta en stédjande roll gentemot huségare,
bostadsrattsféreningar, privata fastighetségare och foretag, genom exempelvis energi- och
klimatradgivare.

2. Kommunen bor ha en strategi for vilken roll den ska ha i utbyggnad av arbetet samt hur arbetet ska
fordelas internt inom kommunen. En sadan strategi bor omfatta bade icke-publik och publik
laddinfrastruktur samt tydliggdra vad kommunen ska goéra for att framja utbyggnaden.

3. Utbyggnad av publik snabbladdning for latta sdval som tunga fordon utmed storre vagar skots till storsta
del av naringslivet. Kommunen bor for sddana laddstationer se till att det finns mark och ha en dialog
med det lokala elnatsbolaget om lampliga lokaliseringar. Vidare bor kommunen pa ett liknande satt ha
en plan for att upplata mark till naringslivsaktorer som vill bygga publika laddstationer i stadsmiljo.

4. For att sékerstélla en grundlaggande geografisk tdckning med publik infrastruktur bor kommunen
generellt sett ta en mer aktiv roll i utbyggnaden inne i centralorten och strategiska noder i kommunen. |
avsnitt 3.4. pekas lampliga platser for publik laddinfrastruktur i respektive kommun ut. Sadan
infrastruktur boér som regel vara semi-snabb, 11-22 kW. Att avgdra exakt behov av antal laddplatser ar
svart. Darfor kan en bra strategi vara att borja med att installera enstaka laddplatser pa varje laddstation
och samtidigt férbereda for att fler laddplatser enkelt kan installeras efterhand som efterfragan pa
laddning okar.

5.  Kommunen bor i upphandlingar av transportintensiva varor och tjanster stalla krav pa eldrift och andra
férnybara alternativ sa att efterfragan pa laddning okar och darmed skapar battre forutsattningar for
privata aktorer att bygga ut publik laddinfrastruktur.

Syfte och avgransningar

Syftet med denna korta rapport ar att ge svar pa grundlaggande fragor kring laddinfrastruktur, ge en nulagesbild
av laddsituationen pa Sodertérn samt ge forslag till hur situationen kan forbattras och vad kommunerna kan bidra
med i denna utveckling. Rapporten fokuserar pa laddning for latta fordon, men tar ocksa kortfattat upp nagra
aspekter kring laddning av tunga fordon. De rekommendationer som anges i rapporten &r avsedda som underlag i
respektive kommuns fortsatta arbete med dessa fragor.



1. Laddbara fordon och laddinfrastruktur férandrar transportsystemet i grunden

For ungefar ett sekel sedan borjade vi byta ut hast och vagn mot bilar med férbranningsmotor. Idag, hundra &r
senare, befinner vi oss i borjan pa en ny stor omstallning av transportsystemet. Det som nu sker ar en omstallining
fran fossila till fornybara drivmedel, dar andelen elfordon i var fordonsflotta forvantas oka for varje ar som gar. En
forutsattning for att stalla om en stor del av fordonsflottan till eldrift &r att det byggs ut laddinfrastruktur pa bred
front. Med ny teknik och omvalvande samhallsomstaliningar som denna foljer ofta manga fragor. Det géller ocksa
elfordon och kanske sarskilt utbyggnad av laddinfrastruktur.

1.1. Personbilsflottan stélls om till alltmer eldrift kommande ar

Att med hog precision forutsdga hur den svenska fordonsflottans sammansattning kommer se ut de ndrmaste
5-10 aren ar naturligtvis svart. Men det som tydligt framgar nar olika aktorers prognoser éver utvecklingen
studeras &r att samtliga ar 6verens om riktningen — den svenska personbilsflottan kommer att pa relativt kort tid
stallas om fran fossila till fornybara drivmedel och det ar framfor allt elfordonen som kommer att ersatta dagens
bensin- och dieselbilar.

Sjunkande priser och ett 6kat modellutbud for laddbara fordon, EU:s krav pa COz-utslapp for nya fordon samt det
svenska bonus-malus-systemets utformning &r nagra av de framsta drivkrafterna till att laddbara fordon okar i
popularitet. Att de rena elbilarna har fatt en langre rackvidd &n for bara nagra ar sedan bidrar ocksa. De flesta
modeller som nu séljs i Sverige har en rackvidd pa 25—40 mil och flera modeller har redan passerat 40 mil.
Biodrivmedel kommer forvisso ocksa att spela en viktig roll for att minska personbilarnas klimatpaverkan, framst
genom att blandas in i "vanlig” bensin och diesel via de inblandningsnivaer som lagen om reduktionsplikt anger.
Anvandning av rena och hdginblandade biodrivmedel, som biogas, etanol och biodiesel forvantas fortsatt ligga pa
relativt laga nivaer for personbilar. For tunga fordon forvantas dock rena och hoginblandade biodrivmedel
efterfrdgas i 6kande omfattning, eftersom tunga fordon generellt sett &r svarare att elektrifiera.

Myndigheten Trafikanalys skriver i sin senaste korttidsprognos over personbilsflottans utveckling att trenden med
elektrifiering av fordonsflottan sannolikt kommer att intensifieras och andelen laddbara fordon i nyregistreringen
forvantas oka arligen. | figuren nedan har de prognostiserat nybilsregistreringen for olika drivmedel 2021-24.
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Figur 1. Nyregistrerade personbilar per drivmedel 2011-20 samt prognos for 2021-24. Kélla: Trafikanalys?!

Trafikanalys tog under 2020 ocksa fram scenarier for fordonsflottans utveckling fram till 2030, déar de bedomde att
laddbara bilar &r 2030 kommer att utgéra ca 60 % av nyregistreringen samt ca 35 % av den totala
personbilsflottan, motsvarande ca 2 miljoner bilar. | sitt scenarioarbete studerade de ménga andra studier pa
samma tema och nagot som var aterkommande i de flesta studier var att 2025 berdknas den totala kostnaden,
inklusive drift, vara lika for laddbara personbilar och fossildrivna personbilar, men att det ocksa kan ske tidigare.
En annan aterkommande bedémning i studierna var att andelen laddhybrider 6kar snabbt de forsta aren, for att
sedan minska sin andel till férman for rena elbilar. 2

1 Trafikanalys - Korttidsprognoser for vagfordonsflottan 2021—-2024 (2021)
2 Trafikanalys — Vagfordonsflottans utveckling till & 2030 (2020)



https://www.trafa.se/globalassets/pm/underlag/prognosblad_kortprog-2021.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/pm/2020/pm-2020_7-vagfordonflottans-utveckling-till-ar-2030.pdf
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Figur 2. Utvecklingen av fordonsflottan sammansattning med avseende pa drivlina, fran ar 2000 till idag och med
bedomning fran idag till &r 2030. Kélla Trafikanalys

Bil Sweden beddmer att 80 % av nyregistreringarna 2030 kommer att vara laddbara personbilar, vilket allts& ar
hogre an Trafikanalys, men tror liksom Trafikanalys att laddbara bilar kommer att sta for ca 35 % av den totala
personbilsflottan 2030.3 Elkraftbranschens intresseorganisation Power Circle tror pa en nagot snabbare
elektrifiering, med 2,5 miljoner laddbara bilar 2030 (drygt 50 % av personbilsflottan) samt att i stort sett hela
personbilsflottan bestar av laddbara bilar 2045. 4
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Figur 3. Power Circles prognos 6ver laddbara bilar i Sverige fram till 2045. Kalla: Power Circle

For tunga transporter forvantas ocksa en évergang till eldrift, men den gar langsammare jamfort med for
personbilar. En avgdrande anledning till det &r att de tunga transporterna kraver storre batterier, vilket gor
fordonen bade tyngre och dyrare. Eldrift i tunga transporter passar darfor bast i t.ex. stadsbussar och
distributionslastbilar, som kor kortare strackor. For tunga transporter som kor langre strackor férvantas fordon
som kan kora pa rena och hoginblandade biodrivmedel och pa lite langre sikt &ven vatgasdrivna
bréanslecellsfordon ersatta dagens fossildrivna lastbilar.

3 Bil Sweden och Fossilfritt Sverige — Fardplan for fossilfri konkurrenskraft. Fordonsindustrin — l4tta fordon (2019)
4 power Circle — Elbilslaget 2018. Prognos elbilsutvecklingen 2019-2045 (2019)



https://www.bilsweden.se/storage/C2F83AC00A6E8059B63FEB8DDC94EAC63A531047EE91B8F1D2CBF904B9AF5FC2/2ef0933d4ea847baacd12e947744c178/pdf/media/ceb4252268f84f64a689f92929c6f5b1/Fa%CC%88rdplan_La%CC%88tta_Fordon.pdf
https://powercircle.org/wp-content/uploads/2019/01/Prognos-och-statistik-elektrifiering-transportsektorn1.pdf
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1.2. Behovet av utbyggd laddinfrastruktur de ndrmaste aren ar stort

I och med att forsaljningen av laddbara fordon forvantas fortsatta tka kraftigt de narmaste aren finns det ett stort
behov av utbyggd laddinfrastruktur. Det kommer helt enkelt att behdvas byggas manga fler laddplatser de
narmaste aren. Men innan vi gar in mer i detalj kring hur stort behovet av laddinfrastruktur ar de narmaste aren ar
det bra att kanna till pa vilka platser laddning sker. Las sedan mer om (svéarigheter) att kvantifiera behovet av
publik laddinfrastruktur i avsnitt 3.

1.3. P4 vilka platser behévs laddinfrastruktur?

I och med att laddbara fordon laddas via elnatet, ser anvandarménster kring laddning annorlunda ut jamfért med
att tanka bensin eller diesel vid en mack. | stora drag kan laddning delas upp pa foljande typer av platser:
hemmaladdning, destinationsladdning samt laddning vid langresor.

Hemmaladdning Destinationsladdning Laddning vid langresor
o) i 05
il H wH- O :
Villor, :Lesrbostads Arbetsplatser ':f:j;f;'f i’zgf‘fr':::f’;t:fs°ksma" Drivmedelsstationer,
radhus véagkrogar, rastplatser
| Icke-publika laddplatser )

Publika laddplatser
|

! \
ca 90 % av all laddning

Grundférutsattning for

ca 1 0 % av all laddning

elbil eller laddhybrid Behovs for att méjliggéra léangre resor
och motverka réackviddsangest
Normalladdning Semisnabb laddning Snabbladdning % g é}
Lag effekt (< 11 kW) Medelhdg effekt (11- 22 kW) Hog effekt (> 22 kW)

Figur 4. Oversiktlig beskrivning av vilka olika typer av laddinfrastruktur det finns behov av pé olika platser. | texten
nedan beskrivs detta mer i detal;.

1.3.1. Laddning hemma och vid arbetsplats absolut vanligast

| dagslaget sker ca 90 % av all laddning dar bilarna star parkerade nattetid och/eller dagtid, det vill saga vid
bostaden eller arbetsplatsen.® Det innebaér att de viktigaste platserna att bygga ut laddinfrastruktur pa ar vid
bostader och arbetsplatser. Det handlar alltsd om att installera laddboxar vid villor och radhus, vid
boendeparkeringar for flerbostadshus, samt vid parkeringsplatser vid arbetsplatser. Vid dessa laddplatser dar
fordonen star parkerade lang tid racker det oftast bra med g effekt i ladduttaget, s.k. normalladdning, vilket
innebéar under 11 kW.

1.3.2.  Publik laddning behovs vid destinationer, langre resor och for vissa boende i flerbostadshus
Aven om de flesta klarar de allra flesta resorna genom att ladda hemma nattetid behévs dven publika
laddstationer, for att mojliggéra langre resor med elfordon. Da finns behovet av laddning antingen i samband med
ett stopp pa vagen till destinationen, eller vid sjélva destinationen.

Lampliga lokaliseringar fér publik destinationsladdning &r vid arbetsplatser (framst for besokare), p-platser i
citykarnor, képcentrum, storre affarer, idrottsplatser, beséksmal, etc. Langs med storre vagar ar
drivmedelsstationer, snabbmatsrestauranger/vagkrogar och rastplatser lampliga platser for publik
laddinfrastruktur. Bade drivmedelsleverantérer och snabbmatsrestauranger har ockséa bérjat bygga ut
laddinfrastruktur och har ambitioner om att fortsatta etablera laddplatser de kommande &ren.

5 CTEK, 2020. Sverige laddar, Hardman et al, 2018. A review of consumer preferences of and interactions with electric vehicle
charging infrastructure.



https://chargestorm.se/wp-content/uploads/CTEK-E-Mobility-rapport-Sverige-laddar-1.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920918301330
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1361920918301330
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Det ar inte alla boende i flerfamiljshus som har tillgang till egen parkeringsplats med laddning. For att dessa ska
kunna kdra laddbart underlattar det om det finns publik laddning i néarheten av bostaden. Det gor att det finns ett
behov av att etablera publika laddplatser vid gatuparkering i omraden med flerfamiljshus, som kan forsorja bade
boende och bestkare med laddning.

Vid publik laddning ar det ofta noédvandigt med en hogre effekt i ladduttaget, sa kallad semisnabb laddning (11—
22 kW) eller snabbladdning (mer &n 22 kW). Detta eftersom fordonen ofta star parkerade en kortare tid vid dessa
platser. Ibland kan det ocksa racka med normalladdning, t.ex. p& gatuparkeringar for boende. En annan viktig
aspekt vid publik laddning ar att det ar férdelaktigt om det finns plats att ladda flera fordon samtidigt, for att
undvika koer och véntan i samband med laddning.

Typ av laddning Laddeffekt Tid att ladda 1 mils kérning  Tid att ladda 10 mils kérning

2,3 kW 48 min 8h
Normalladdning 3,7 kW 30 min 5h
6,9 kW 16 min 2 h 40 min

i

50 kW 2min 15s 22 min 30 s

100 kW 1min5s 10 min 50 s
Tabell 1. Laddtid vid olika effekt i laddpunkten.

Snabbladdning

1.4. Kan elnétet leverera den effekt som kravs for utbyggd laddinfrastruktur?

I termer av elférbrukning innebar laddbara fordon inte nagra problem for det svenska elnatet att klara av. |
dagsléaget forbrukar laddbara fordon inte ens en procent av Sveriges elférbrukning. Om hela personbilsflottan
over en natt skulle stélla om till el skulle det krava ca 12 TWh el per ar. Det motsvarar knappt 10 % av dagens
elférbrukning i Sverige eller den mangd el som Sverige arligen exporterat de senaste aren.

N&got som daremot kan vara problematiskt pa vissa platser i landet ar att de lokala och regionala elnaten vid
vissa tidpunkter ar sd hart belastade i termer av effektuttag att de inte har kapacitet fér nya anslutningar som
kraver hog effekt. S& ser situationen ut pa vissa stallen i Stockholmsomradet. Det ar generellt sett inga problem
att tillféra laddinfrastruktur med 1ag effekt, som normalladdning eller semisnabb laddning pa eln&ten. Det kan dock
handa att t.ex. en bostadsrattsférening som vill erbjuda laddning pa alla sina parkeringsplatser inte klarar det utan
en hogre sakringsniva och forstarkning av det lokala natet. P& vissa platser i lokala elnat kan det ocksa vara svart
att etablera snabbladdning, sarskilt da s.k. ultrasnabbladdning med effekt p& dver 150 kW, vilket framst rér publik
laddinfrastruktur Iangs med storre vagar.

Det pagéar utbyggnad och forstarkning av elnaten for att klara av den elektrifiering som utéver transportsektorn
ocksa sker i industrin. Det tar dock manga ar att bygga ut elnatet, sa tills elnaten ar ordentligt forstarkta kommer
vissa flaskhalsar kopplat till effektkapacitet kvarsta. Under den tiden kan kapacitet i elnaten till viss del frigoras
genom smart teknik, lagringslésningar och marknader for efterfrageflexibilitet. Ett satt att motverka kapacitetsbrist
i lokala elnat &r t.ex. att styra laddningen vid hemmet s& att den sker nattetid da eln&tet &r som minst belastat och
elpriset ar som lagst.

Lokala variationer i effektkapacitet kan vara stora och det ar darfor klokt att vid planering av nya laddstationer i ett
tidigt skede fora en dialog med elnatsagaren for att fa en bild av hur effektkapaciteten ser ut pa dessa platser.
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1.5. Vilka aktérer ansvarar for att bygga ut laddinfrastruktur?
Jamfort med drivmedel for andra fordon ar det manga fler aktorer inblandade i utbyggnaden av laddinfrastruktur.

1.5.1. Icke-publik laddning

Ansvaret for att bygga ut hemmaladdningen ligger for villor och radhus pa privatpersoner och
samfallighetsforeningar, medan det for flerbostadshus ligger pa bostadsrattsféreningar, kommunala och privata
hyresvardar samt samféllighetsféreningar. Vid arbetsplatser ansvarar fastighetsagare samt de féretag och
offentliga aktdrer som ager eller hyr fastigheter for att etablera laddplatser vid sina parkeringsplatser, framst icke-
publika for de anstéllda, men aven publik laddning vid besdksparkeringar.

1.5.2. Publik laddning

| etableringen av den publika laddningen finns manga intressenter inblandade. Att salja el till fordon har for
energibolag blivit ett naturligt komplement till att sélja el till fastigheter. Darfér &r energibolagen en stor och
drivande aktor i etablering av laddinfrastruktur. Biltillverkare har ocksa tagit en roll i utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur. Som exempel har Tesla byggt ut ett eget nat av snabbladdare och Volkswagen, BMW, Daimler,
Ford och Hyundai &ger tillsammans bolaget lonity, som likt Tesla erbjuder ett nat med snabbladdare i Europa.
Drivmedelsleverantorerna ar ocksa en aktor i etablering av laddinfrastruktur. De har pabdrjat utbyggnad av
snabbladdning pa mackar som redan &r lampligt placerade langs med framfor allt de stérre vagarna. En liknande
roll att erbjuda laddning l1&ngs med vagen har snabbmatsrestaurangerna och véagkrogarna tagit, dar Max och
McDonalds kan namnas som exempel. Eftersom bilar i genomsnitt star parkerade 23 timmar om dygnet finns det
en given roll fér parkeringsbolag att spela vad géaller etablering av laddinfrastruktur. Till sist har vi en relativt
heterogen grupp av aktdrer som ager eller driver destinationer som lampar sig for laddning. Det inkluderar t.ex.
livsmedelsbutiker och andra affarer, fastighetsagare av kopcentrum, besoksmal, idrottsplatser m.m.

Staten spelar ocksa en roll i utbyggnaden av laddinfrastruktur genom att en rad myndigheter pa olika satt stodjer
utbyggnad av laddinfrastruktur, framfér allt genom regelverk, nationell samordning och finansiellt stdd till olika
typer av laddinfrastruktur (I&s mer om olika stéd i avsnitt 1.9 nedan).

En gemensam knackfraga for alla de aktorer som ar involverade i att etablera publik laddinfrastruktur &r hur man
gor den lI6nsam. For normalladdning och semisnabb laddning &r investeringarna inte sa stora, sa dar gar
investeringen oftast att rakna hem efter nagra ar. Snabbladdning kostar daremot betydligt mer att etablera, vilket
gor att det kravs attraktiva lagen och/eller kringforsaljning for att rakna hem investeringen inom rimlig tid. P&
platser dar privata aktorer initialt inte ser nagon lIonsamhet i att investera i publik laddinfrastruktur kan offentliga
aktorer ha en aktiv roll i att helt eller delvis subventionera utbyggnad av laddinfrastruktur. Trafikverket har t.ex. de
senaste aren argumenterat for att staten bor ta en aktiv roll i att finansiera utbyggnaden av laddinfrastruktur pa
strategiska platser langs med det nationella vagnatet, dar privata aktorer inte ser ndgon majlighet till lo6nsamhet.®

1.6. Hur ser affairsmodeller for laddning ut?

Affarsmodeller for laddning varierar lite beroende pa typ av laddning samt olika strategier som aktérerna pa
marknaden tillampar. Avgifter for publik laddinfrastruktur kan utformas pa lite olika satt och det finns ocksa en
overlapp mellan att sélja laddning och mdjligheten att sélja varor eller tjanster i anslutning till laddstationen.

6 Trafikverket, 2018. Infrastruktur fér snabbladdning langs stérre véagar, Trafikverket, 2020. Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 — 2033 och 2022 — 2037



http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1426064/FULLTEXT01.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1484716/FULLTEXT01.pdf
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1484716/FULLTEXT01.pdf
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Figur 5. Schematisk dversiktsbild éver grundlaggande delar i affarsmodeller for laddinfrastruktur.

Lonsamheten i att etablera och driva en publik laddstation beror framst pa foljande aspekter:

o  Hur mycket gravjobb som kravs for att etablera laddstationen. Eftersom gravjobb &r relativt dyrt ar det
béttre ju mindre det behdver gréavas.

¢ Vilken effekt som erbjuds pa laddstationen. Snabbladdare kan kosta i spannet 350 — 800 000 kr?, medan
normalladdare kostar 5 — 12 000 kr.

e Hur manga kunder som laddar. Platser som manga bilister stannar till vid eller besoker ar givetvis
attraktiva. Aven priset for laddning paverkar efterfragan.

e Vilken merforséljning i form av varor & tjanster (kiosk, restaurang, bilservice, etc.) som kan séljas i
samband med laddning.

| dagslaget, nar antalet elbilar och laddhybrider fortfarande star for en relativt liten del av den totala fordonsflottan
ar det pa manga platser svart att p& kort sikt n& lonsamhet i att etablera och driva publik laddinfrastruktur. Enligt
klassisk marknadslogik etableras darfor publika laddstationer forst pa de platser dar flest har behov att ladda. |
takt med att de laddbara fordonen &kar i antal kommer fler och fler platser bli Ibnsamma att etablera publik
laddinfrastruktur pa.

Sarskilt svart att n& I6nsamhet i snabbladdning pa stallen dar trafikflodena ar relativt sma, eftersom de lopande
intakterna da blir sma i forhallande till investeringen. For att fa till en grundlaggande geografisk tackning av publik
laddning kan det dock kravas att det etableras laddstationer dven pa platser som inte &r s attraktiva ur
I6nsamhetssynpunkt. P& dessa platser kan offentliga aktérer ta ett samhallsansvar och aktivt verka for att
etablera publik laddinfrastruktur. Det kan handla om ren finansiering, likt det stdd till etablering av laddinfrastruktur
vid vita flackar langs storre vagar som Trafikverket administrerar. Kommunala bolag kan ocksa sjélva etablera
laddstationer pa sadana platser, aven fast det ar en forlustaffar. Att som kommunalt bolag ta en kostnad fér en
sadan investering kan motiveras genom att det bidrar till en grundlaggande geografisk tackning av publika
laddstationer, som méjliggor eldrivna resor i hela kommunen.

| rapporten Affarsmodeller och Betallosningar fran Elbilslandet Syd beskrivs hur dgande, drift och underhall av
laddinfrastruktur kan fordelas pa olika aktérer samt skillnader mellan olika betalningsmodeller. Rapporten finns att
lasa har: https://elbilslandetsyd.se/wp-content/uploads/sites/43/2020/06/Betallosningar-dok-1.pdf

7 Generellt sett &r kostnaden for snabbladdare hdgre ju hogre effekt laddaren har, men det som ofta styr kostnaden mest ar hur
mycket elkabel som maste dras samt hur behovet av transformatorstation ser ut pd den aktuella platsen.
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1.7. Kortbetalning vid publik laddning kan snart vara lagkrav

Nagot som varit problematiskt for de som laddat sina fordon publikt i Sverige de senaste aren &r att det inte
funnits ndgon gemensam standard for hur betalningen ska ga till. Detta har resulterat i att alla som laddar hos
flera olika akt6rers publika laddstationer har behévt ha en rad olika betalningslésningar i form av RFID-taggar,
abonnemang, sarskilda kundkort, appar och liknande. Sommaren 2020 kallade davarande energiministern
Ygeman till sig branschen dar han uppmanade branschen att komma dverens om mer enhetliga och enklare
betalningslésningar. Tva av de stora aktorerna i Sverige, Vattenfall och E.On, meddelade sommaren 2021 att de
lanserat en gemensam betallésning med ett laddkort som fungerar p& bada operatérernas laddare samt att man
kan se de bada operatérernas laddstationer i respektive operators app.® Men ndgon 6verenskommelse som
técker in hela branschen finns annu inte.

Nagot som dock ser ut att kunna l6sa kranglet kring betalning vid publik laddning &r EU-kommissionens forslag till
andring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen. Dar finns en artikel
med som anger att alla operatorer av laddinfrastruktur méaste tillhandahalla kortbetalning vid nya laddplatser fran
och med att direktivet trader i kraft samt aven alla befintliga snabbladdare (i detta fall med effekt pa 50 kW eller
mer).

| vantan pa att enhetligare och enklare betallésningar lagstadgas kan det vara klokt att i upphandlingar av
laddinfrastruktur stalla krav pa att det ska vara mojligt att ladda med hjalp av nagon av de befintliga RFID-
Iésningar som finns for publika laddnatverk, samt méjliggora betalning via betalkort, appar eller mobila
betallésningar.

1.8. Juridiken kring laddinfrastruktur - vad far kommuner géra och inte géra?

Da laddinfrastruktur &r en relativt ny foreteelse brukar det ibland uppsta en del fragetecken kring vad kommuner
far och inte far gora vad galler laddinfrastruktur i férhallande till kommunallagen och andra relevanta lagar. | detta
avsnitt har vi forsokt bena ut vad som géller.

1.8.1. Bé&de kommuner och kommunala bolag far och bor ta betalt for laddning

En fraga som det rader olika uppfattningar om ar huruvida en kommun far ta betalt fér laddning eller inte. De lagar
som ar relevanta i sammanhanget ar kommunallagen (2017:725), ellagen (1997:857) och konkurrenslagen
(2008:579).

Kommunallagens regler om den kommunala kompetensen anger vad en kommun far och inte far gora. | dessa
regler framgar att en kommun far bedriva naringsverksamhet om den drivs utan vinstsyfte och gar ut pa att
tillhandahalla allmannyttiga anlaggningar eller tjanster at medlemmarna. Elférsorjning har lange ansetts vara en
sadan allmannyttig tjanst, som ligger inom den kommunala kompetensen. Enligt ellagen far ocksd kommunala
bolag agera pa affarsmassig grund. Det finns séledes inga juridiska hinder fér en kommun, vare sig i
forvaltningsform eller bolagsform, att tillhandahélla laddning till bilar och ta betalt for detta.

Det finns exempel pa bade kommuner i forvaltningsform och kommunala bolag som har erbjudit gratis laddning,
som ett satt att driva pd omstallningen till eldrift. Det ar dock hdgst tveksamt om det ar juridiskt gangbart, eftersom
det kan anses strida mot formuleringar i kommunallagen respektive konkurrenslagen. | de fall en kommun i
forvaltningsform erbjuder subventionerad laddning kan det anses gynna vissa kommuninvanare (de som har
laddbar bil) och darfér strida mot kommunallagens likstéllighetsprincip. Att erbjuda subventionerad laddning kan
ocksa utgora ett hinder for privata aktorer att etablera sig pA marknaden. Enligt konkurrenslagen (2008:579) far
inte offentliga aktorer (alltsa varken kommuner i férvaltningsform eller kommunala bolag) snedvrida eller hamma
en effektiv konkurrens. Konkurrensverket har dock annu inte utrett nagot fall dar en offentlig aktor erbjuder gratis
eller subventionerad laddning for att avgéra om det strider mot konkurrenslagen.

| ellagen finns ett forbud som innebér att samma juridiska person inte far bedriva bade elnéatsverksamhet och
elhandel (eller elproduktion). Darfér behdver kommuner och kommunala bolag som erbjuder publik laddning se till

8 Vattenfall, 2021. Vattenfall och E.ON férenklar betalning av elbilsladdning
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sa att de inte &r bade &ager elnatet och saljer elen. Det gar till exempel att I6sa genom att kommunen gor det ena
och ett kommunalt bolag det andra. Detta férbud galler dock endast for koncessionspliktiga nat®. Fér mindre
interna elnat i fastigheter, sa kallade icke koncessionspliktiga nat (IKN), galler inte detta forbud. Daremot ar
huvudregeln for IKN att det inte &r tillatet att 6verfora el till andra an den som &ager elnatet. | IKN-férordningen?®
anges dock en rad undantag, for IKN dar det ar tillatet att 6verféra el till andra. Det &r tillatet att installera bl.a.
publika laddplatser for att sélja el till andra i ett flertal typer av IKN, t.ex. pa eller inom byggnader, i narheten av
bostadshus, inom industrianldggningar, skolor, sjukhus, idrottsplatser, camingplatser, nét for belysning. Vid
osakerhet kring ifall det ar tillatet att installera publika laddplatser inom ett IKN &r det mgjligt att fraga
Energimarknadsinspektionen, for att fi ett bindande besked om huruvida det &r tillatet att 6verfora el till andra
fran en viss elledning eller ett visst elnat. Det finns ocksa generell vagledning kring detta pa deras hemsida:
https://www.ei.se/bransch/koncessioner/undantag-fran-kravet-pa-natkoncession---ikn

De relevanta lagarna i sammanhanget anger alltsa att bdde kommuner och kommunala bolag kan och behover ta
betalt fér laddning. Om kommunen erbjuder laddning i forvaltningsform anger sjalvkostnadsprincipen i
kommunallagen hur stor avgiften far vara. For kommunala bolag galler inte sjalvkostnadsprincipen, utan de ska i
stéllet ha en marknadsmassig prissattning pa laddning. For att salja el i koncessionspliktiga nat behéver ocksa
férbudet mot sammanblandning av natverksamhet och férséljning av el beaktas och i icke koncessionspliktiga nat
behdéver det finnas ett tillampligt undantag i IKN-férordningen som majliggor éverféring av el till andra &n den som
ager natet.

1.8.2. Regler for laddning pa allman platsmark och kvartersmark

Har nedan sammanfattas de juridiska aspekterna som ror laddinfrastruktur pa allman platsmark* och
kvartersmark!?. Sammanfattningen basers mestadels pa Energimyndigheten nyligen redovisade rapport till
regeringen?3, i vilken de bland annat utforligt beskrivit vad som galler vid installation av laddinfrastruktur pa allman
platsmark och kvartersmark.

Det ar inga problem att bygga laddinfrastruktur p& allman platsmark sa lange det finns en naturlig koppling till
markens avsedda anvandning. Kommunen behoéver darfér ta stallning till om laddplatser ar det basta
anvandandet av allman mark p& den aktuella platsen och ta hansyn till hur latt det &r att géra om ytan till nagot
annat ifall behoven skiftar dver tid.

Laddplatser kan reserveras for laddbara fordon

Trafikforordningen ger majlighet att reservera laddplatser till enbart laddbara fordon pa allman platsmark. Det
behovs dock ett beslut om lokal trafikforeskrift innan ett vagmarke kan sattas upp om laddplats, detta galler bade
allmén platsmark och kvartersmark. Utan vagmarke om att det ar en laddplats finns risk att bilar som inte ar
laddbara parkerar pa laddplatsen.

Det ar daremot inte mdjligt att reservera laddplatser for specifika laddbara fordon, som till exempel laddbara
bilpoolsfordon eller taxibilar. Pa kvartersmark géller inte samma regler, utan dar finns stérre mojligheter att
reservera platser for olika behov.

Tids- och avgiftsregler bor kunna tillampas pa laddplatser

Trafikregelverket!* &r nagot otydligt nar det galler att féreskriva tidsbegransning, avgift eller andra villkor for
laddplatser p& samma sétt som for vanliga parkeringsplatser. Sadana villkor kan behovas for att sakerstalla att
laddbara fordon inte "blockerar” laddplatsen lang tid efter att bilen ar fulladdad. Det gar dock att tolka

°pa Energimarknadsinspektionen hemsida finns en karta med alla elnatskoncesstioner i Sverige.
10 Forordning (2007:215) om undantag fran kravet pa natkoncession enligt ellagen (1997:857)

11 Allmén platsmark &r en gata, en vag, en park, ett torg eller ett annat omrade som enligt en detaljplan ar avsett for ett
gemensamt behov.

12 Kvartersmark ar mark som enligt en detaljplan inte ska vara allmén plats eller vattenomrade
13 Energimyndigheten, 2021. Analys och férslag for béttre tillgéng till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett boendeform.

14 Med trafikregelverket avses i detta fall férordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner, trafikférordningen (1998:1276) och
vagmarkesforordningen (2007:90).
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trafikregelverket som att det ar mojligt att ange sadana villkor pa laddplatser pa samma satt som for
parkeringsplatser, eftersom det pa flera stallen i trafikregelverket anges att en laddplats ar en parkeringsplats.

Praktiska utmaningar med laddning pa allman platsmark

Det kan finnas vissa praktiska utmaningar med att installera laddning p& allman platsmark. Detta géller sarskilt vid
gatuparkering. Dar behdvs oftast mer gravarbeten jamfort med i anslutning till en byggnad. Laddstolpar langs
med gator riskerar att utgéra hinder for utryckningsfordon och snorojning. Det finns ocksa utmaningar med att
vissa fordon kan behdva parkeras mot fardriktningen for att kunna ladda utan att sladden hamnar ute i gatan. Det
ar darfor bra att ha dessa utmaningar i beaktande vid planering och utformning av laddplatser langs med gator.

Polistillstdnd behodvs normalt sett inte for installation av laddplatser pa offentlig plats

Om en offentlig plats anvands till annat &n den upplatits for eller som inte ar allmant vedertaget kravs enligt
ordningslagen?® ett tillstdnd av Polismyndigheten. Det finns i olika tolkningar kring om det kravs ett tillstand for att
etablera laddplatser pa till exempel gator och torg pa allman plats, eftersom det ar oklart om det kan anses
stamma éverens med det &ndamal som platsen upplatits for. | manga fall &r det dock sa att de laddplatser som
byggs pa offentlig plats i form av gata eller parkering stammer 6verens med det &ndamal som platsen har
upplatits for och darmed inte kraver tillstdnd enligt ordningslagen. Detta eftersom laddningspunkter kan anses
vara en del av sddan markanvandning vid tillampning av plan- och bygglagen enligt Boverkets vagledning PBL-
kunskapsbanken.

1.8.3. Krav paladdplatser vid byggnaders parkeringsplatser

Sedan varen 2021 finns nya regler i Plan- och bygglagstiftningen (PBL och PBF) om att det maste etableras ett
visst antal laddplatser och/eller ledningsdragning som forbereder for laddplatser pa parkeringsplatser vid
byggnader. Kraven pa laddinfrastruktur vid nybyggnation ska tillampas om man soker bygglov eller gér en
anmalan efter den 10 mars 2021. Reglerna innebér i korthet:

¢ Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha
ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomrdr eller liknande) till alla parkeringsplatser.

e  Byggnader som inte &r bostadshus och som har fler &n 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten
ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av parkeringsplatserna och minst en laddplats.

Darutover stélls retroaktiva krav, det vill sdga krav som omfattar befintliga byggnader daven om nagra andra
atgarder inte vidtas. Dessa krav ska vara uppfyllda senast den 1 januari 2025.

e Uppvarmda byggnader som inte ar bostadshus och som har fler &n 20 parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha minst en laddplats.

For ouppvarmda byggnader eller byggnader avsedda for totalférsvaret stélls inga krav varken vid nybyggnation
eller retroaktiva krav. Mer detaljer om dessa lagkrav finns i vart faktablad om detta samt p& Boverkets hemsida.

1.9. Ekonomiska stod for installation av laddinfrastruktur

Det finns ett flertal ekonomiska stdd vars syfte ar att framja utbyggnad av laddinfrastruktur. De &r delvis
6verlappande. Nedan beskrivs vilka stod som finns och hur de skiljer sig at.

1.9.1. Hemmaladdning for privatpersoner

Forra &ret omvandlades stodet for hemmaladdning fran ett bidrag till en skattereduktion for grén teknik.
Skattereduktionen ar pa 50 % (upp till hdgst 50 000 kr per person och ar) och utver laddplatser omfattas dven
investeringar i lagring av egenproducerad elenergi (solcellsanlaggningar omfattas ocksa, men da ar
skattereduktionen max 15 %). Las mer om skattereduktion for gron teknik pa Skatteverkets hemsida.

B ses kap. 18 ordningslagen (1993:1617).
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1.9.2. Publika laddplatser for personbilar och icke publika laddplatser fér andra fordon

Klimatklivet kan ge stdd till publika laddplatser och till icke publika laddplatser for andra fordon &n personbilar. Det
galler laddning avsedd for till exempel lasthil, bat, buss eller flyg, oavsett om de &r publika eller inte. Som mest
kan 50 % av investeringskostnaden beviljas for laddstationer. Stod fran Klimatklivet kan stkas av alla forutom
privatpersoner. Las mer pa Naturvardsverkets hemsida.

1.9.3. Laddplatser for boende i flerfamiljshus och vid arbetsplatser

Ladda bilen &r ett stdd for installation av laddningsstation vid bostéader eller en arbetsplats. De som bor i bostaden
eller de som &r anstallda pa arbetsplatsen ska vara de huvudsakliga anvandarna. Till viss del kan stationerna
anvandas av bestkande och andra. Stddet kan sdkas av bostadsrattsforeningar, organisationer (déribland
kommuner och regioner) och foretag. Bidraget ges som ett engangsbelopp med hdgst 50 % av de
bidragsberattigade kostnaderna, dock hogst 15 000 kr per laddplats. Las mer om Ladda bilen pa
Naturvardsverkets hemsida.

1.9.4. Snabbladdare vid "vita flickar” langs med stbrre vagar

For att sakerstélla en grundlaggande tillgang till publik laddinfrastruktur for snabbladdning av elfordon i hela
landet finns ett bidrag som gér till etablering av laddinfrastruktur i anslutning till stérre vagar. Det &r méjligt att
ansdka om upp till 100 % av investeringskostnaden. Det gar daremot inte att soka stod for driften av
snabbladdningsstationerna, bara for investeringskostnaden. Trafikverket har definierat de "vita flackar” dar
etablering av snabbladdare &r stodberattigade enligt féljande: En plats som saknar likstromsladdning pa 50 kW
eller mer och har langre an 10 mil till ndrmaste snabbladdstation langs med det funktionellt prioriterade vagnatet
for langvaga personresor. | nulaget finns bara vita flackar kvar i delar av Norrland. Det finns inga begrasningar
kring vilken aktér som kan stka detta stod. Las mer pa Trafikverkets hemsida.

1.9.5. Laddstationer och vatgastankstationer for tunga fordon

| syfte att paskynda elektrifieringen av godstransporter har regeringen infort ett stéd som benamns regionala
elektrifieringspiloter. Med regionala elektrifieringspiloter avses projekt dar aktorer gar samman for att bygga
infrastruktur med strategiskt placerade laddstationer eller tankstationer for fossilfri vatgas och som mojliggor
tunga elektrifierade lastbilstransporter och optimerade logistikfloden inom ett omrade med omfattande behov av
godstransporter. Las mer pd Energimyndighetens hemsida.

1.10. Laddinfrastruktur fér tunga fordon skiljer sig mot latta fordon

| denna rapport ligger fokus pa laddinfrastruktur for latta fordon. Detta eftersom etablering av laddinfastruktur for
tunga fordon framst &r en fraga for naringslivsaktorer och inget som kommuner forvantas arbeta med i ndgon
stérre omfattning.

Elektrifiering av tunga transporter kommer i ett forsta steg handla om eldrivna distributionslastbilar, som kors i
slingor pa regional och lokal niva. Eldrift lampar sig sarskilt val for de transporter som kor i stort sett samma
strackor varje dag, sa att det finns mojlighet att ladda dar lastbilen har sin utgangspunkt, vid en lastbilscentral
eller ett centrallager. For tunga fordon beréknas ca 80 % av laddningen ske i sddana icke-publika depaer och
centrala aktorer i att etablera denna typ av laddinfrastruktur ar akeriforetag samt foretag med stora lager i
samverkan med framfér allt elnatségare och tillverkare av laddinfrastruktur. Det sétt kommuner kan komma att
involveras i dessa fragor ar framst kopplat till markfragor, t.ex. att det i plandokument ges forutsattning att
etablera laddinfrastruktur for tunga transporter pa de platser det finns behov for det.

Den europeiska branschorganisationen for fordonsindustrin, ACEA, har i en studie tagit fram en digital karta dér
de pekat ut platser de bedémer vara lampliga for laddinfrastruktur for tunga fordon. Den kartan finns att se pa
féljande l&nk: https://www.acea.auto/figure/interactive-map-electric-trucks-regional-stop-locations-fit-for-charging-
point-deployment-in-europe/

For mer information om fragor kring laddinfrastruktur for tunga fordon rekommenderas Power Circles faktablad
om detta: https://powercircle.org/elektrifieradelastbilar.pdf
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2. Nuldgesbeskrivning av laddbara bilar och publik laddinfrastruktur i Sédertérn

2.1. Laddbara bilar i personbilsflottan

| dagslaget ar laddbara en relativt ovanlig syn pa vagarna i Sédertdrn, men antalet forvantas véaxa ar for ar. |
tabellen nedan redovisas nulaget vad géller laddbara fordon i Botkyrka, Haninge, Nyndshamn, Sddertalje och
Tyres6 samt aven alla Sodertérnskommuner som helhet och Stockholms l&an. Det kan konstateras att andelen
laddbara bilar i Stockholms l&an som helhet &r hégre &n i Sodertérnskommunerna. Sédertélje ar den
Sdadertdrnskommun som ligger hégst och ndrmast lanets andel vad géller registrerade laddbara bilar.

Nagot som &r viktigt att ha i atanke vid analys av denna statistik &r att manga laddbara bilar ags av foretag
baserade i ndgon kommun i Stockholms lan och att vissa av dessa har sin hemvist pa andra hall i lanet eller
landet. Som exempel kan namnas att laddhybrider utgér hela 14,7% av personbilarna registrerade i Solna
kommun, vilket delvis kan bero pa att féretag baserade i Solna har bilar registrerade dar som anvands i andra
delar av lanet och landet.'® En annan aspekt att ha i atanke ar att andelen registrerade laddbara bilar tenderar att
vara hodgre i kommuner med stor andel héginkomsttagare och boende i villor/radhus. De kommuner som ligger
over snittet for Stockholms lan vad géller registrerade rena elbilar eller laddhybrider &r Danderyd, Solna,
Stockholms stad, Nacka, Lidingd, Sollentuna och Sundbyberg.

Hur antalet laddbara fordon forvantas utvecklas kommande ar och vad det far for konsekvenser for hur mycket
publik laddinfrastruktur som behover byggas ut i Sodertérnsomradet aterkommer vi till i avsnitt 3.

Totalt antal

registrerade
Omrade Rena elbilar | Andel |Laddhybrider | Andel | bilar
Botkyrka kommun 198 0,6% 432 1,4% 30 796
Haninge kommun 298 0,9% 611 1,8% 34 235
Nyn&shamns kommun 87 0,7% 187 1,5% 12 575
Sodertalje kommun 964 2,0% 2 465 5,0% 49 409
Tyresd kommun 226 1,3% 451 2,5% 17 969
Alla atta Sodertérnskommuner 2 266 1,2% 5 309 2,7% 196 544
Stockholms lan 19 149 2,0% 61 807 6,5% 953 391

Tabell 2. Antal registrerade laddbara bilar per omrade, 31 dec 2020. Kalla: Trafikanalys

2.2. Publik laddinfrastruktur i Sodertérn

| tabellerna och kartorna nedan beskrivs nulaget for publik laddinfrastruktur i de fem kommunerna Botkyrka,
Haninge, Nynashamn, Sodertélje och Tyreso.t’

| kartorna 6ver nulaget redovisas aven var drivmedelsstationer och livsmedelsaffarer finns. Detta ger en bild av
nagra av de stallen dar manniskor i dagslaget ofta parkerar sina bilar, for att handla livsmedel och tanka sina
fordon. Saledes bor publik laddinfrastruktur vara lampliga att lokalisera i narheten av dessa platser. Det finns
givetvis fler destinationer och platser langs med storre vagar som lampar sig for publik laddinfrastruktur, men
livsmedelsaffarer och drivmedelsstationer sager atminstone en del om var manniskor rér sig och parkerar sina
bilar i dagslaget.

16 Vi har fragat Trafikanalys och SCB, som ansvarar for att sammanstalla fordonsstatistik i Sverige, om de har nagra uppgifter
om hur stort antal fordon som &r registrerade i en kommun men stationerade i en annan. Tyvarr har de inga uppgifter pa det.

17 Data 6ver detta nulage av publik laddinfrastruktur &r hamtat frdn hemsidan uppladdning.nu, som bygger pé uppgifter fran
anvandare, s kallad crowdsourcing. Datauttaget skedde den 31 augusti 2021 av Uppladdning.nu. Data for laddinfrastruktur

(c)2021 uppladdning.nu
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2.2.1. Botkyrka
| Botkyrka kommun finns det 4 publika laddstationer med sammanlagt 10 laddplatser. Maximal effekt pa den
publika laddningen i kommunen &r idag 50 kW. (Augusti 2021)

Nulége publik laddinfrastruktur Botkyrka kommun
Plats Adress Antal Max effekt Agare Typ av uttag
laddplatser (kW)
Max Norsborg | Fagelviksvagen 2 50 InCharge SE Chademo,
2 ComboEU
Max Norsborg | Fagelviksvagen 2 22 InCharge SE Type20utlet
2
Tumba Tumbatorg 115 | 4 22 Tumba Centrum | Type20utlet
Centrum
Tumba Munkhéttevagen | 2 22 Botkyrka Type20utlet
Idrottshus 33-35 Kommun

Nulage Botkyrka kommun (Norra)
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2.2.2. Haninge

| Haninge kommun finns det 12 publika laddstationer med sammanlagt 50 laddplatser. Maximal effekt pa den
publika laddningen i kommunen ar idag 22 kW. (Augusti 2021)

Nulage publik laddinfrastruktur Haninge kommun
Plats Adress Antal Max effekt Agare Typ av uttag
laddplatser (kW)

Torvalla Dalarévagen 70 4 22 Haninge Type20utlet

Idrottsplats Kommun

PORT73 Lager Nynésvagen 15 4 22 Atrium Type20utlet

157 Haninge Ljungberg

OKQ8 Handen Nynédsvagen 23 4 22 OKQ8 Type20utlet

Vendelso Osterangsvagen 1 11 InCharge SE Type20utlet

Ridskola 11

Vega Bar & Hotell | Nynasvéagen 8 6 11 Vega Bar & Type2Connector
Hotell

Jungfruns gata Jungfruns gata 6 11 InCharge SE Type2Connector

412 Haninge 415

Karlssons Tyrestavéagen 7 2 11 Privat Type2Connector

Laddplats

Rudsjéterassens Rudsjéterrassen 6 7.4 Haninge Type2Connector

Garage 11 kommun

Smadalardo Gard | Smadalarévagen | 3 3,7 Smadalaro Type2Connector
Gard

Héringe slott Haringeslottsvag 2 3,7 Haringe slott CEE7 3Schuko

elegtroPoint Vitsavagen 2 4 3,7 eleqtroPoint Type20utlet

Haninge centrum | Stores grand 22 8 3,5 Haninge Type20utlet
centrum
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2.2.3. Nynashamn
I Nynashamn kommun finns det 6 publika laddstationer med sammanlagt 19 laddplatser. Maximal effekt pa den
publika laddningen i kommunen ar 50 kW. (Augusti 2021)

Nulage publik laddinfrastruktur Nyndshamns kommun
Plats Adress Antal Max effekt Agare Typ av uttag
laddplatser (kW)
Destination Gotland BENSINBRYGGAN 1 50 Mer SE ComboEU,
utanfér incheckning 1 Chademo,
Type20utlet

OKQ8 Nynashamn Nynasvéagen 50 4 22 OKQ8 SE Type20utlet

Osmo centrum OSMO CENTRUM 7 | 8 11 Nynashamns Type20utlet
kommun

Nyn&shamn Station Nyndshamn Station | 2 3,7 Nynédshamns Type20utlet
kommun

Osmo trafikplats Osmo trafikplats 2 3,7 Nynédshamns Type20utlet
kommun

Osmo Station Mejerivagen 2 3,7 Nynashamns Type20utlet

pendlarparkering kommun
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/ Botkyrka >

/ Nynashamn

0-3,7kW
3,7-1MkW
11-22kW

22-50kW

008 ®®

50 - 350 kW

D Kommungréns

g Livsmedelsaffar

m

ﬂ Drivmedelsstation

P

0 1 2k
e

Sodertalje )

Nynashamn o

0-3,7kW
3,7-1MkW
11-22kW
22-50kW
50 - 350 kW

D Kommungréns

g Livsmedelsaffar

P SO
000 ®®

0 1 2km
ﬂ Drivmedelsstation

=5

19



2.2.4. Sodertalje

i WP, <
: &ggt.a-: s

Fossilfritt
2630

| Sodertalie kommun finns det 17 publika laddstationer med sammanlagt 61 laddplatser. Maximal effekt pa den

publika laddningen i kommunen &r 350 kW. (Augusti 2021)

Nulage publik laddinfrastruktur Sédertalje kommun

Plats Adress Antal Max effekt Agare Typ av uttag
laddplatser (kW)
OKQ8
Sodertalje Bangatan 34 4 22 OKQ8 SE Type2Connector
Bangatan
Bangatan .
Sodertilie Bangatan 34 2 22 Telge Energi Type2Connector
. Chademo
Lidl Brolundavagen . ’
Brolundavigen 21 2 (3 uttag) 50 Lidl ComboEU,
Type2Connector
McDonald's ComboEU,
Sodertalie UEC Genetaleden35 | 5 300 E.ON SE Chademo
ICA Maxi Genetaleden 9 4 22 E.ON SE Type2Connector
§tormarknad
Ost_ertalje Glasbergavagen | 2 11 Telge Energi Type2Connector
station
Jarmna Hagagatan 12 1 7,4 Telge Energi Type2Connector
Hagagatan '
elegtroPoint g/lsorabergsvagen 3 3,7 eleqgtroPoint Type2Connector
Ica Maxi Morabergsvagen
Moraberg o8 4 22 E.ON SE Type2Connector
Jarna P-platsen vid
Kulturcentrum 4 22 Mer SE Type2Connector
Kulturcentrum N "
Jarna 13, Jarna
Stadsh_usets Parkgatan 2 3,7 Sodertalje Type2Connector
parkering Kommun
Parkgatan Parkgatan 2 8 3,7 Sodertdlje Type2Connector
kommun
Aimo Park Aimo Park Type2Connector,
Kringlan Slussgatan 1 4 (6 uttag) 3.7 Sweden AB CEE7_3Schuko
. u Chademo,
Circle K Jama Trafikplatsen E4 | 2 (3 uttag) 50 Mer SE ComboEU,
E4
Type2Connector
. u . ComboEU,
C!rcle K _ Verkstadsvagen 6 (7 uttag) 350/ 50 lonity SE / Mer Chademo,
Sodertalje 7 SE
Type2Connector
Scandic Verkstadsvégen Scandic Hotels
Sodertalje Syd 7 6 3,7 AB Type2Connector
Max Angsgatan | Chademo,
. i Angsgatan 33 2 (3 uttag) 50 InCharge SE ComboEU,
Sddertélje
Type2Connector
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2.2.5. Tyreso

| Tyresd kommun finns det 3 publika laddstationer med sammanlagt 8 laddplatser. Snabbladdstationen i Tyres6
Centrum har fem uttag fordelat pa tva laddstolpar, men vid denna laddstation far bara tva bilar plats att ladda
samtidig, vilket gor att den laddstationen rent praktiskt bestar av tva laddplatser. Maximal effekt pa den publika
laddningen i kommunen ar 50 kW. (Augusti 2021)

Nulége publik laddinfrastruktur Tyres6 kommun

Plats Adress Antal Max effekt Agare Typ av uttag
laddplatser (kW)

Tyreso Dalgrand 2 (5 uttag) 50 InCharge SE Chademo,

Centrum vid parkering ComboEU,

Dalgréand bakom centrum Type2Connector

Tyreso Dalgrand 2 22 InCharge SE Type2Connector

Centrum vid parkering

Dalgrand bakom centrum

Trollbacken Vendelsbévagen 4 22 Tyresd kommun | Type2Connector

Centrum 51
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3. Hur ser behovet av att bygga ut publik laddinfrastruktur i Sédertdrn ut?

Inledningsvis i detta avsnitt redovisas oversiktliga berakningar av hur manga laddplatser som kan komma att
behdvas i respektive kommun fram till 2030. Det bodr dock understrykas att det for tillfallet saknas traffsékra
berakningsmetoder for att uppskatta behovet av laddplatser p& kommunniva, s& dessa berdkningar ska ses som
en fingervisning eller utgdngspunkt som behover kompletteras med en kvalitativ analys utifrin kommunens lokala
kontext. Darefter ges strategiska rekommendationer om hur en kommun bdér ténka kring utbyggnad av publik
laddinfrastruktur i termer av lokalisering och behov av antal laddplatser. Till sist pekas ocksa lampliga platser for
publik laddinfrastruktur i de berérda Sédertérnskommunerna ut.

3.1. Hur stort ar behovet av att bygga ut publik laddinfrastruktur?

I och med att antalet laddbara bilar kommer att 6ka kraftigt de narmaste aren rader det inga tvivel om att det finns
ett behov av att bygga ut publik laddinfrastruktur, men frdgan &r hur stort detta behov ar? Det finns framfor allt tre
aspekter som avgor ifall den publika laddinfrastrukturen inom ett visst omrade ar tillrackligt val utbyggd for att
tillfredsstalla behovet av publik laddning; (1) geografisk téackning, (2) tillganglig effekt vid laddstationerna och (3)
antalet laddplatser.

3.1.1. Grundlaggande geografisk tackning behdvs for att kunna kdra laddbart 6verallt

En bra geografisk tackning innebar att det finns tillrackligt m&nga publika laddstationer for att tacka behovet av
laddning for de laddbara bilar som trafikerar (besoker eller passerar) det aktuella omradet. For att uppnd en bra
tackning behdver laddstationer finnas pa platser som besoks ofta (destinationsladdning) samt med lagom avstand
langs med storre vagar (laddning vid langresor). Sarskilt i borjan av utbyggnadsfasen &r det viktigt att uppna en
grundlaggande geografisk tackning, for att mojliggdra god rackvidd vid langre resor och 6ka medvetenheten om
att det &r mojligt att kora laddbart i hela det aktuella omradet.

3.1.2. Tillganglig effekt vid laddstationerna styr laddtid och antal laddplatser

Behovet av effekt beror mycket pa var laddningen sker. En enkel tumregel ar att ju kortare parkeringstiden ar,
desto snabbare laddning finns det behov av. Laddas bilen hemma eller pa arbetsplatsen racker det med
normalladdning med 13g effekt, eftersom bilen vanligtvis star parkerad dar lang tid (4-5 timmar eller mer). Detta
galler aven for destinationer som besoks éver 4-5 timmar. Vid destinationer som de flesta parkerar pa relativt kort
tid (1-2 timmar) ar semisnabb laddning eller eventuellt snabbladdning att foredra. For laddning l1&ngs med de
storre vagarna pa langresor, dar laddning oftast sker i samband med rast/matstopp pa ungefar en kvart till en
timme, krévs snabbladdning for att det ska vara attraktivt.

Den totala tillgangliga effekten pa laddstationen paverkar hur manga laddplatser som kan installeras. For att
installera manga laddplatser pd en och samma laddstation behdver det vara majligt att ta ut en hog effekt fran
elnatet pa den aktuella platsen. P& laddstationer med manga laddplatser bor lastbalansering (se begreppslistan)
anvandas for att minska behovet av att ta ut hog effekt fran elnatet.

3.1.3. Behovet av antal laddplatser beror pa en rad olika faktorer

Vad som &r ett tillrackligt antal laddplatser i ett visst omrade &r svart att ge ett exakt svar pa. De faktorer som
formodligen har storst paverkan ar hur manga langvéga bilister som passerar omradet respektive har sin
destination i omradet. En annan viktig faktor ar hur bostadsbestandet ser ut. Omraden med flerbostadshus dar
alla bilagare inte har tillgang till egna parkeringsplatser med laddning har ofta stort behov av publik laddning. |
villaomraden dar det alltid finns méjlighet att ladda vid bostaden ar behovet inte lika stort. Det finns dven laddbara
fordon som rér sig manga mil inom ett begransat omrade, till exempel taxi och leveransfordon. Dessa fordon kan
ocksa ha behov av publik snabbladdning for att klara en hel arbetsdags kérning pa el.

Tabellen nedan sammanfattar kortfattat hur nagra av de mest avgorande lokala faktorerna paverkar behovet av
hur manga publika laddplatser det beh&vs inom ett visst omrade.
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Lokala faktorer Storre behov av publik laddning Mindre behov av publik laddning

Genomfartstrafik ‘ Stor mangd langvaga genomfartstrafik Liten mangd langvaga genomfartstrafik

Destinationer Manga destinationer som besdks Fa destinationer som besoks frekvent
frekvent av langvaga biltrafik av langvaga biltrafik

Bostadsbestand Hog andel boende med gatuparkering Lag andel boende med gatuparkering

Servicetrafik
(taxi, latta Manga servicebilar ror sig i omradet Fa servicebilar ror sig i omradet
leveransfordon m.m.)

Hur manga rena elbilar som &r registrerade i omradet har oftast relativt liten betydelse for behovet av publika
laddplatser. Sarskilt i en till ytan liten kommun, déar laddplatsen vid bilens hemvist oftast &r inom rackhall. Behovet
av ladda publikt i hemkommunen ar darfor sallan aktuellt, férutom fér boende i flerbostadshus utan egen
parkering. For laddhybrider vars rackvidd pa el &r 4—10 mil kan det ocksa vara aktuellt att vid olika drenden kunna
ladda bilen publikt relativt nara bilens hemvist. Ett omrade med stor andel flerbostadshus dar boende saknar
egen parkering samt manga registrerade laddhybrider bér séledes tka behovet av publik laddning.

Behovet av laddplatser okar i takt med att antalet laddbara fordon 6kar. Men nagot som ocksa avgor behovet av
antal laddplatser ar vilken effekt som erbjuds vid laddplatserna. Ju fler laddplatser med hog effekt, desto farre
laddplatser behdvs och vice versa. Detta eftersom en snabbladdare som erbjuder kort laddtid kan serva fler bilar
med laddning. Mycket pekar pa att effekten vid de flesta publika laddplatser framéver kommer att vara hogre an
idag. Darfér vantas inte behovet av laddplatser 6ka linjart med antal laddbara bilar.

3.1.4. Hur manga laddplatser behovs i en viss kommun?

Det finns lite olika satt att rakna sig fram till vad som bor vara en lagom mangd laddplatser i ett omrade. Det ar
dock viktigt att ha i atanke att behovet av laddplatser i en viss kommun i stor utstrackning beror pa den lokala
kontexten. De berakningar och uppfoljningsmatt som redovisas nedan tar begransad hansyn till lokala faktorer.
Darfor bor de inte anvandas som mer an en fingervisning om behovet pa lokal niva. Utifran en sadan
fingervisning bor &ven en mer kvalitativ beddmning av behovet goras, dar hansyn tas till de lokala faktorer som
namns ovan.

Det finns nagra olika metoder for att berakna lampligt behov av publika laddplatser. Ett matt som har foljts upp i
manga studier ar antalet rena elbilar per snabbladdare.'® | dessa studier har det konstaterats att vad som &r ett
lagom antal rena elbilar per snabbladdare formodligen kommer att 6ka 6ver tid. Detta eftersom snabbladdare
framover forvantas kunna leverera hogre effekt och darmed serva fler bilar med laddning. | tabellen nedan
framgar vad nagra olika studier har kommit fram till ar lagom manga rena elbilar per snabbladdare.

Transport & Environment, 2020*° Beréknar att foljande utveckling ar 1amplig:
2020: en snabbladdare per ca 40 rena elbilar
2025: en snabbladdare per ca 80 rena elbilar
2030: en snabbladdare per ca 130 rena elbilar

ICCT, 2018%° En snabbladdare per ca 50 rena elbilar ar lampligt i tidig marknadsutveckling
och en snabbladdare per ca 100 rena elbilar i mogen elbilsmarknad.

IEA, 20173 P& en mogen elbilsmarknad behévs en snabbladdare per 130 rena elbilar

ZeroCarbonFuture, 2017%? Modellerat behov fér Storbritannien &r en snabbladdare per 125 rena elbilar

Tabell 3. Sammanfattning av lagom antal rena elbilar per snabbladdare i nagra olika studier.

18 Dessa studier berdr bara snabbladdare och tar inte hansyn till semisnabb eller normalladdning. | ett Iangsiktigt perspektiv ar
det formodligen anda ett ganska relevant matt, da laddhybrider p& 5-10 &rs sikt formodas minska betydligt i forsaljning jamfort
med rena elbilar. D& rena elbilar framst har behov av snabbladdning nér de laddas publikt kommer férmodligen den allra storsta
delen av den publika laddinfrastrukturen besta av snabbladdning.

19 Transport & Environment, 2020. Recharge EU: How many charge points will EU countries need by 2030

20 |CCT, 2018. Lessons learned on early electric vehicle fast-charging deployments

2L |EA, 2017. Global EV Outlook

22 7ero Carbon Future, 2017. Methodology to determine the number of rapid chargers needed for electric vehicles in the UK
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Dessa studier har kommit fram till liknande uppskattningar av vad som ar ett tillrackligt antal snabbladdare per ren
elbil. Mattet &r avgransat till publik snabbladdning utifran rena elbilars behov och tar hansyn till att effekten i
shabbladdare sannolikt kommer att 6ka fram till 2030. | studierna har dock inte hénsyn tagits till laddhybriders
behov av laddning och inte heller lAngsammare laddning an snabbladdning. Mattet &r battre att anvanda sig av pa
storregional eller nationell niva jamfort med lokal niva.

| somras lade EU-kommissionen fram ett forslag till ny férordning for utbyggnad av infrastruktur for férnybara
drivmedel, som omfattar laddinfrastruktur.?® EU-kommissionen féreslar dar att den tidigare rekommendationen om
ett visst antal laddplatser per laddbar bil ska slopas. | stéllet féreslar de ett krav pa att det ska finnas 1 kW publik
laddkapacitet per ren elbil samt 0,66 kW publik laddkapacitet per laddhybrid. De foreslar ocksa att det langs de
stora vagarna ska vara ett maxavstand p& 6 mil mellan publika snabbladdstationer. Ett matt som &r inriktat pa
laddkapacitet per bil i stallet for antal laddplatser per bil gor att det gar att uppna kravnivaerna antingen genom
manga laddplatser med lag effekt eller fa laddplatser med hog effekt, vilket verkar rimligt. Det ska dock tas i
beaktning att kommissionens forslag pa krav bygger pa antaganden om att 40 % av rena elbilar och 33 % av
laddhybrider laddas publikt. Med tanke pd att Sverige atminstone i dagslaget inte &r i narheten av att ha sa hog
andel publik laddning, kan dessa forslag pa krav ur ett svenskt perspektiv anses vara onédigt hdga.

3.2. Fingervisning av behovet av publik laddinfrastruktur i S6dertérnskommunerna

Nedan har vi redovisat hur mattet rena elbilar per snabbladdare?* samt EU:s forslag pa krav om installerad
laddeffekt per bil ser ut i S6dertérnskommunerna samt Stockholms lan. Som namnts ovan bor dessa matt och
berakningar inte ses som strikta planeringsmal for utbyggnad av publik laddinfrastruktur, utan snarare som en
fingervisning av behovet. Berakningarna redovisas dels utifran nulaget vad géller antal laddbara bilar och
installerad publik laddinfrastruktur, dels utifran Trafikanalys scenario (Figur 2) for hur antal laddbara bilar
utvecklas fram till 2025 och 2030.%

3.2.1. Nulage

| de tva forsta kolumnerna jamfors antal snabbladdplatser per omrade i nulaget med vad négra studier har
kommit fram till &r lagom manga snabbladdplatser per ren elbil. | de tre sista kolumnerna jamférs totalt installerad
laddeffekt for alla laddplatser (normal, semisnabb och snabb) i nulaget i respektive omrade med EU-
kommissionens forslag pa krav.

Installerad
Installerad laddeffekt som
Totalt laddeffekt som kravs for EU:s
installerad kravs for EU:s forslag pa krav:
laddeffekt i kW | forslag pa krav: 1 | 0,66 KW per
Omréade (2021-09-01) kW per ren elbil | laddhybrid
Botkyrka kommun 1 5 116 198 285
Haninge kommun 0 7 132 298 403
Nynashamns
kommun 1 2 94 87 123
Sodertalje kommun 5 24 997 964 1627
Tyresd kommun 2 6 144 226 298
Alla atta
Sodertérnskommuner 13 57 1684 2 266 3504
Stockholms lén 79 479 5 260 19 149 40 793

Tabell 4. Antal snabbladdplatser och totalt installerad laddeffekt i nulaget jamfort med rekommenderad niva pa
antal snabbladdare i studier och EU:s forslag pa krav pa installerad laddeffekt.

| tabellen ovan framgar att antalet snabbladdare per rena elbilar i samtliga kommuner ar betydligt lagre an det
riktvarde som anges i studier, dar 40 rena elbilar per snabbladdplats angetts som ett lagom antal fér &r 2020.

23 Regeringen, 2021. Remiss av EU-kommissionens férslag till &ndring av direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen
24| denna rapport har vi fér enkelhetens skull anvant de rekommenderade niverna fran Transport & Environments studie.

25 Trafikanalys — Vagfordonsflottans utveckling till & 2030 (2020)
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Aven vad géller installerad laddeffekt jamfért med EU:s forslag pa krav ligger de flesta kommunerna under EU:s
forslag pa nivaer. Nynashamns och Sdédertalje kommun ligger dock nagot éver EU:s forslag pa krav pa 1 kW
installerad laddeffekt per ren elbil.

3.2.2. Utblick till 2025 och 2030

Utifran Trafikanalys scenario om fordonsflottans sammanséttning 2025 respektive 2030 redovisas nedan dven
berakningar for hur mattet rena elbilar per snabbladdare samt EU:s forslag pa krav om installerad laddeffekt per
bil for 2025 och 2030. Trafikanalys scenario géller for Sverige som helhet och i berdkningarna nedan har det
antagits att andelarna rena elbilar och laddhybrider i S6dertérnskommunerna och Stockholms léan ar desamma i
som pa& nationell niva.

Berékningarna nedan ska som sagt endast ses som en fingervisning av behovet att bygga ut publika laddplatser i
Sodertérnskommunerna. Siffrorna indikerar att det beh6ver byggas valdigt manga fler laddplatser i S6dertorn de
narmaste 5-10 aren. Exempelvis indikerar beréakningarna for hela Soderttrn (alla atta sédertérnskommuner) att
antalet snabbladdare och installerad laddeffekt till 2030 behdver 6ka med ungefar en faktor 20 jamfort med
nuléget. Detta férutsatt att den publika laddinfrastrukturen ska motsvara vad som i studier angetts vara lagom
antal laddplatser for rena elbilar samt EU:s krav pa installerad laddeffekt per bil. Det finns dock skal att tro att
storleksordningen pé behovet av publika laddplatser i dessa berakningar ar ndgot 6verskattat, da exempelvis EU-
kommissionen utgatt ifrdn att publik laddning sker betydligt stérre omfattning an vad som ar fallet i Sverige,
atminstone i nulaget.

| tabellen nedan redovisas berakningar av hur manga rena elbilar och laddhybrider det kommer att finnas
registrerade i Sodertérnskommunerna samt Stockholms 1an 2025 och 2030, utifran Trafikanalys scenario samt
antagande om att andelarna rena elbilar och laddhybrider &r desamma i alla Sveriges kommuner.

Antal Totalt antal

Antal rena elbilar |laddhybrider registrerade bilar

2025 2030 2025 2030 2025 2030
Omrade (6,6 %) |(17,7 %) | (10,0 %) | (15,9 %) | (100 %) (100 %)
Botkyrka kommun 2180 6 229 3301 5 606 33013 35193
Haninge kommun 2424 6 924 3670 6 232 36 700 39123
Nynashamns
kommun 890 2 543 1 348 2 289 13 480 14 371
Sodertalje kommun 3 498 9 994 5 297 8 994 52 966 56 464
Tyresd kommun 1272 3634 1926 3271 19 263 20 535
Alla atta
Sodertérnskommuner | 13914 | 39754 | 21069| 35778 210 694 224 607
Stockholms lén 67 492 | 192835 | 102203 | 173552 | 1022027 | 1089 520

Tabell 5. Berékning av antal laddbara bilar i Sédertornskommunerna samt Stockholms lan 2025 och 2030.

Berakningarna av antal laddbara fordon i tabellen ovan har sedan legat till grund fér berakningar av behov av
antal snabbladdplatser och installerad laddeffekt. | tabellen nedan redovisas i kolumn tv& och tre hur manga
snabbladdplatser det kravs per kommun/omrade for att uppna 80 respektive 130 rena elbilar per snabbladdplats,
vilket i studier angetts som lagom ménga snabbladdplatser per ren elbil &r 2025 respektive 2030. | de fyra
kolumnerna langst till héger redovisas vilken totalt installerad publik laddeffekt som behévs fér att motsvara EU-
kommissionens forslag pa krav 2025 respektive 2030.
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Installerad laddeffekt  Installerad laddeffekt
som kravs for EU:s som kravs for EU:s

forslag pa krav: 1 kW | forslag pa krav: 0,66

per ren elbil kW per laddhybrid

Omrade 2025 2030 2025 2030

Botkyrka kommun 27 48 2180 6 229 2179 3700
Haninge kommun 30 53 2424 6 924 2422 4113
Nynashamns kommun 11 20 890 2543 890 1511
Sodertalje kommun 44 77 3498 9994 3496 5 936
Tyresd kommun 16 28 1272 3634 1271 2159
Alla atta Sédertérnskommuner 174 306 13914 | 39754 | 13906 23614
Stockholms lan 844 1483 67 492 | 192835| 67454 114 544

Tabell 6. Berakningar for 2025 och 2025 vad géaller behov av snabbladdplatser samt installerad laddeffekt.

3.3. Strategi for att etablera tillréckligt antal laddplatser i takt med 6kad efterfragan

Exakt hur stort behovet av publika laddplatser kommer vara de narmaste 5-10 aren vet ingen. Men oavsett om
antalet laddplatser och installerad laddeffekt behover vara en faktor 5, 10, 20 eller 50 ganger jamfort med idag ar
en sak klar — det kommer att behdva byggas ut stora méangder laddinfrastruktur. Vilken strategi kring utbyggnad
av publik laddinfrastruktur vad galler méngd och lokalisering bor d& en kommun som aktivt vill framja
utbyggnaden ha?

| detta relativt tidiga skede av laddinfrastrukturens utbyggnad bor kommunens i forsta hand fokusera pa att
astadkomma en grundlaggande geografisk tackning med publik laddinfrastruktur, som ger goda forutsattningar att
kora med elbilar i hela kommunen. Vidare bér kommunen ocksa verka for att 6ka antalet laddplatser i kommunen,
genom att ta en aktiv roll vid etablering pa lampliga omraden pa kommunens mark samt en stddjande roll vid
lampliga omraden dar kommunen inte dger marken.

Hur manga laddplatser som behovs vid olika laddstationer ar svart att berakna med hog precision. En lamplig
strategi vad géaller utbyggnadstakt kopplat till antal laddplatser ar darfor att forst se till att det etableras ett mindre
antal laddplatser pa varje laddstation, men att det samtidigt férbereds for installation av fler laddplatser. Genom
ett sddant stegvis forfarande kan utbyggnaden av publik laddinfrastruktur ga i takt med efterfragan, utan att
riskera Gveretablering.

Att folja upp data 6ver hur frekvent publika laddstationer anvéands kan ge en bild av hur stor efterfrdgan pa publik
laddning &r i det aktuella omradet. N&r laddstationerna har hog belaggning kan det vara en indikation pa att det
behdver installeras fler publika laddplatser. Om kommunen eller ett kommunalt bolag &ger publik eller semipublik
laddinfrastruktur &r det darfor bra att folja upp hur mycket det laddas pa dessa platser.

3.4. Pa vilka platser i Sodertorn ar det ldmpligt att bygga ut publik laddinfrastruktur?

Utifran hur nulaget vad galler laddinfrastruktur | Sodertérn har en analys genomférts, med syfte att peka ut var det
ar lampligt att bygga ut laddinfrastruktur, for att uppna en grundlaggande geografisk tackning av publik
laddinfrastruktur. Detta har gjorts fér de sédertdrnskommuner som deltar i projektet Fossilfritt 2030, d.v.s.
Botkyrka, Haninge, Nynashamn, Sédertélje och Tyreso. | kartorna nedan redovisas med cirklar de platser i
respektive kommun som lampar sig for publik laddinfrastruktur. Datapunkterna fér nuvarande utbud av publik
laddinfrastruktur kommer fran Uppladdning.nu.2®

Som tidigare konstaterats i rapporten &r det olika lbnsamt att etablera och driva publik laddinfrastruktur beroende
pa framfor allt var laddstationen lokaliseras, men &ven vilken effekt som erbjuds. P4 valbesokta platser forvantas
privata aktorer enligt klassisk marknadslogik etablera publik laddinfrastruktur och déar kan kommunen ha en
stodjande roll, snarare an en aktiv. Medan det pa platser med samre forutsattningar finns en roll att spela for

26 Data for laddinfrastruktur (c)2021 uppladdning.nu
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kommunen, att aktivt driva pa for en etablering, for att uppna en grundlaggande geografisk tackning med publik
laddinfrastruktur. Kommunen bor ocksa ta en aktiv roll i etablering av publik laddinfrastruktur vid de platser pa
kommunens mark som &r kommersiellt attraktiva att etablera laddstationer pa.

Vilken roll kommunen bor ta pa& de olika platser som pekas ut som lampliga ar visualiserat med olika farger pa de
cirklar pekar ut platserna. De lila cirklarna ar de platser dar kommunen har mindre/ingen radighet 6ver platsen,
exempelvis en parkeringsplats vid en livsmedelsaffar. Dar bér kommunen ha en stddjande roll gentemot de
aktorer som har mer radighet att etablera laddinfrastruktur i omradet. Det orangea cirklarna &r omraden dar
kommunen har stor/full radighet 6ver fastigheten/platsen, exempelvis kommunal platsmark eller kommunala
fastigheter. Pa de platserna bér kommunen ta en mer aktiv roll i att etablera laddinfrastruktur.

| analysen bakom utpekandet av lampliga omraden har de aspekter som beaktats varit "vita flackar” for att fa till
en grundlaggande geografisk tackning, boendestrukturen, vagnatet samt de olika destinationer som finns i
kommunen, som livsmedelsaffarer och drivmedelsstationer fér andra drivmedel. Men da vi pa BioDriv Ost inte har
den detaljerade lokalkannedom som finns hos respektive kommun bor de utpekade omradena inte ses som en
definitiv sanning, utan som ett forsta forslag att planera vidare utifran.

| kartorna anges inte vilken laddeffekt som &r 6nskvard pa platsen. En vidare analys av vilken laddeffekt som ar
lamplig for respektive plats ndgot som bor goéras innan etablering sker, dar utgdngspunkten bor vara hogre
laddeffekt ju kortare tid bilarna ar parkerade pa platserna. Utpekandet av lampliga omraden har inte féregatts av
analyser om vilket effektuttag som ar mojligt pa platsen. Darfor maste det i vidare planering utifran detta material
foras en dialog med elnatsagaren for att ta reda pa vilka forutsattningar i varje utpekat omrade platserna.
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3.4.1. Botkyrka

Behovsanalys Botkyrka kommun (Norra)
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3.4.2. Haninge

Behovsanalys Haninge kommun
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3.4.3. Nyndshamn
Behovsanalys Nynashamns kommun (Norra)
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3.4.4. Sodertélje
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3.4.5. Tyreso
Behovsanalys Tyres6 kommun
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4. Vad kan kommunen géra for att framja utbyggnad av laddinfrastruktur?

Har anges kortfattat vad en kommun kan géra fér att framja utbyggnad av laddinfrastruktur. Avsnittet ar uppdelat
pa vad kommunen kan géra pa en mer évergripande niva och sedan hur kommunen mer konkret kan arbeta for
etablering av icke-publik respektive publik laddinfrastruktur.

4.1. Overgripande
Foljande atgarder pa en mer dvergripande niva kan kommunen vidta for att framja etablering av laddinfrastruktur.

4.1.1. Fastsla hur kommunen ska jobba med etablering av laddinfrastruktur

En strategi fér hur kommunen ska jobba med laddinfrastruktur fér att satta ner foten kring kommunens roll och
organisera arbetet. Detta kan géras genom att ta fram ett styrdokument i form av en specifik strategi eller som en
del av en mer 6vergripande strategi i form av en trafikstrategi, elektrifieringsstrategi eller liknande. Ett sadant
styrdokument bor beskriva kommunens ansvar, roll och ambitioner kring utbyggande av bade icke-publik och
publik laddinfrastruktur samt tydliggéra vad kommunen ska goéra for att framja utbyggnaden.

4.1.2. stall krav pa elfordon i offentliga upphandlingar av fordon och transporttjanster

Genom att stélla krav pa miljobilar eller specifikt elbilar i offentliga upphandlingar av fordon och transporttjanster
(inklusive varor/tjanster som inkluderar mycket transporter) 6kar efterfrdgan pa laddning. P& sa satt kan
kommunen bidra till att privata aktorer bygger ut bade icke-publik och publik laddinfrastruktur. Att i férsta hand
stélla krav pa eldrift samt biogas dar sa ar mojligt ligger ocksa i linje med den strategiska drivmedelsprioritering
som finns i den regionala planen for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel.

| augusti 2021 tradde EU-direktivet Clean Vehicles Directive i kraft. Direktivet innebar att krav pa en viss andel
férnybara alternativ behdver stéllas i vissa offentliga upphandlingar av fordon och transporter. Direktivet skulle ha
varit implementerat i svensk lagstiftning augusti 2021, men regeringens arbete med direktivet har férsenats och i
skrivande stund vantas det trada i kraft i svensk lagstiftning forst senvaren 2022. | juridisk mening galler dock
direktivet redan for Sverige som helhet. De typer av upphandlingar som omfattas av dessa nya regler ar féljande:

Fordon till den egna fordonsflottan
Kollektivtrafik med buss (stadsbussar)
Skolskjuts

Sjukresor

Fardtjanst

Post-, paket- och budtransporter
Sophé@mtning

| dessa upphandlingar ska en viss andel av fordonen uppfylla EU:s definitioner av "rena fordon”. Vad som
definieras som ett "rent fordon” &r olika for latta och tunga fordon och definitionen skarps ocksa fran och med
2025. Kort sammanfattat innebar denna lagstiftning att kommuner i upphandlingar av latta fordon och ovan
namnda tjanster som utfors av latta fordon behéver stalla krav pa minst 38,5 % elfordon. Motsvarande krav for
upphandlingar av tunga fordon och ovan nédmnda tjanster som utférs av tunga fordon &r att 10 % av fordonen ska
ga pa el eller nagot annat férnybart drivmedel.

4.1.3. Stall krav pa laddplatser vid byggnaders parkeringsplatser
Stall krav pa laddinfrastruktur (eller forberedelse for i form av rérdragning) i markanvisningsavtal och bygglov,
antingen i enlighet med lagkrav (se avsnitt 1.10 ovan), eller hdgre krav.

4.1.4. Utforma laddplatser s& att de &r tillgangliga for alla

Vid utformning och installation av en laddplats &r det viktigt att tanka pa tillgangligheten foér personer med
funktionsvariationer. | Boverkets foreskrifter och allmanna rad (2021:2) om utrustning for laddning av elfordon
anges foljande for att utformningen av laddplatser blir tillgéngliga for alla.
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4 § Laddningspunkter ska placeras och utformas sa att de ar latt atkomliga och anvandbara. De ska placeras sa
att anslutningen kan ske pa en héjd av hogst 1,2 meter 6ver parkeringsplatsens yta.

Allméant rad
Eventuella pakorningsskydd och liknande utrustning bor utformas sa att det ar majligt att komma
at laddningspunkten fran en eldriven rullstol for begransad utomhusanvandning (mindre
utomhusrullstol). Hinder i form av kantstenar och nivaskillnader bér undvikas.

Eventuell skyltning bor vara latt att 1&sa, ha god ljushetskontrast, inte ge upphov
till reflexer och vara placerad pa lamplig héjd for att kunna lasas av bade personer i rullstol och
stdende personer.

Dessa krav ar endast juridiskt bindande i samband med installation av laddplatser som omfattas av kraven pa
laddplatser vid byggnaders parkeringsplatser i PBL och PBF (se 1.10). Var rekommendation ar dock att folja
dessa foreskrifter och allménna rad vid all installation av laddinfrastruktur.

4.1.5. Passa pa att lagga ner ror som forbereder for laddinfrastruktur vid gravarbeten

Nagot som kan minska kostnaderna for naringslivsaktorer att etablera laddplatser pa kommunens mark &r ifall det
i samband med andra markarbeten i omraden lampliga for laddinfrastruktur ocksa laggs ner rér avsedda for
eldragning till laddinfrastruktur. Det gor att behovet av kostsam gréavning i vissa fall kan undvikas vilket gor
I6nsamhetskalkylen for att etablera laddplatser p& dessa platser betydligt billigare jamfort med om det ocksa
skulle kravas markarbeten. Darfor ar det klokt att genom att infor en rutin eller liknande sakerstélla att nar
gravarbeten i kommunen genomfdrs alltid undersoka ifall det samtidigt finns behov av lagga ner ror avsedda for
eldragning till laddinfrastruktur.

4.2. Icke-publik laddning vid hem och arbetsplatser

Laddning vid hem och arbetsplatser stér for ca 90 % av all laddning och &r i de allra flesta fallen en férutsattning
for att kunna skaffa laddbara fordon. Nedan sammanfattas kort vad kommunen kan goéra for att framja utbyggnad
av icke-publik laddinfrastruktur.

4.2.1. Laddning for boende i villor och radhus samt bostadsrattsféreningar

For denna grupp ligger radigheten helt hos huséagare respektive bostadsrattsféreningar. Kommunen kan via
energi- och klimatradgivningen informera dessa om praktiska/tekniska tips & rad rérande etablering av
laddinfrastruktur samt de stéd/avdrag som gor det billigare att installera laddning. For bostadsrattsféreningar ger
guiden Fixa laddplats bra stod: https://energiradgivningen.se/fixa-laddplats-steg-for-steg-brf/

4.2.2. Laddning for boende i Allmannyttans bostader

Om kommunen har en egen Allmé&nnytta kan denna etablera laddplatser for de egna hyresgasterna. | ett forsta
steg kan det vara lampligt att utrusta en mindre mangd parkeringsplatser med lagre laddhastighet (2,3 — 11 kW).
Mer effekt &n sa behovs inte eftersom bilen ska vara fulladdad efter en natts laddning snarare an att fordonet ska
fyllas p& snabbt under kort tid. Etableras fler an cirka fyra laddplatser bor dessa férses med lastbalansering som
fordelar tillganglig elektrisk effekt mellan inkopplade fordon. Detta gor att en hogre elnatsavgift och férstarkning av
fastighetens elsystem ofta kan undvikas. Samtidigt som hyresgéasterna férses med laddplatser bor
bostadsholaget 6vervaga att etablera laddplatser for de egna fordonen, bade dar dessa fordon har sin bas och
vid de fastigheter dar servicepersonal rér sig mycket. Denna typ av fordon star ofta still en hel del medan
servicepersonalen skéter om fastigheten vilket ger mojlighet till att ladda pa elfordonet under dagen. Detta gor i
sin tur att elfordon med kort rackvidd och ett billigare pris kan képas in. | slutindan ger det ofta en god
totalekonomi &ven om fordonen endast kér omkring 1000 mil per &r. Dessa icke-publika laddplatser kan
dessutom anvandas vid oforutsedda handelser av kommunens 6vriga bilar om dessa skulle fa slut pa el. De kan
ocksa anvandas regelbundet av annan servicepersonal som exempelvis hemtjanst. Behovet av detta ar normalt
lagt men att majligheten finns minskar ofta rackviddsangesten hos de medarbetare som &r oroliga.
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Sveriges Allmannytta har pa sin hemsida tips och rad kring affarsmodeller och annat som specifikt ror etablering
av laddinfrastruktur i Allméannyttan: https://www.sverigesallmannytta.se/energi/laddstationer/

4.2.3. Laddning vid kommunens egna anlaggningar och arbetsplatser

En forutsattning for att kunna kéra med laddbara bilar i kommunens verksamheter ar att det gar att ladda bilarna
pa platserna de star nar de inte anvands. Nedan beskrivs hur en kommun kan ga tillvaga for att etablera icke-
publik (eller semi-publik) laddinfrastruktur i anslutning till kommunens anlaggningar och arbetsplatser.

Peka ut ansvarig del inom kommunkoncernen och identifiera lampliga platser

Besluta om vilken eller vilka delar av kommunen, eller kommunalt bolag, som ska ansvara fér etablering av
laddplatser samt drift/'underhall och eventuell betalningsldsning. Identifiera darefter platser som ar lampliga for
laddning vid kommunens egna fastigheter.

Laddplatser vid egna fastigheter

Vid installation av laddinfrastruktur vid egna fastigheter kan generellt tv tillvagagangssatt anvandas. Antingen
ansvarar respektive enhet i kommunen som har behov av laddbara bilar for att soka bidrag for och upphandla
laddinfrastruktur och far stod av den del av kommunen eller kommunalt bolag som har kompetens inom
laddinfrastruktur. Eller s& anvands ett mer centraliserat séatt dar en utpekad del inom kommunen eller ett
kommunalt bolag séker bidrag och upphandlar laddinfrastruktur och ser till att de blir installerade déar behov av
laddning vid kommunens egna fastigheter finns.

Laddplatser hos extern fastighetsagare

Vid installation av laddinfrastruktur pa fastigheter med extern fastighetsagare ingds normalt ett avtal om att
fastighetsagaren bekostar laddbox samt installation. Sedan tar fastighetsagaren ut en ersattning fran
hyrestagaren i form av forhojd manadshyra.

Upphandla laddutrustning

I en stdrre kommun kan det vara rimligt att upphandla ett ramavtal for installation av laddutrustning. | en mindre
kommun kan det racka med att bygga ut icke-publik laddinfrastruktur i etapper och géra en separat upphandling
vid varje givet tillfélle. Adda Inkdpscentral (tidigare SKL Kommentus) har ett dynamiskt inkdpssystem for
laddutrustning och tillhérande tjanster som kan anvandas av offentliga aktorer fér att etablera laddplatser:
https://www.adda.se/upphandling-och-ramavtal/vara-ramavtal-och-upphandlingar/ramavtal-och-
avtalskategorier/fordon/laddningspunkter-2018/

Vid upphandling av ramavtal for laddinfrastruktur &r det lampligt att ha mojlighet att bade kunna avropa
semisnabba laddare och normalladdare. Laddboxar fér semisnabb laddning &r lite dyrare men ger en langre
rackvidd med samma laddningstid. Laddboxar fér normalladdning kréaver dock mindre av fastighetens elnat.
Normalladdning ger enstaka mils laddning per timme, vilket &r tillrackligt for att elbilen ska vara fullt laddad pa
morgonen. En enhet kan vilja att installera valfri kombination av semisnabba och langsamma laddboxar for att,
om behov finns, f& méjlighet att ladda vissa fordon snabbare.

En upphandling av laddutrustning kan férutom sjélva laddstolparna eller laddboxarna omfatta de mark- och
elarbeten som krévs for att installera laddutrustningen. Men det &r ocksa vanligt att sddant forberedande arbete
gors av egen personal eller inom befintliga ramavtal fér sddana tjanster.

Vid upphandling av laddutrustning &r det ocksa lampligt att stalla krav p& ndgon form av identifiering for att kunna
ladda. Detta for att undvika att obehoriga kan ladda samt mojliggora eventuell interndebitering. Det &r ocksé
lampligt att stalla krav pa att det enkelt ska ga att f& ut sammanstaliningar av den el som laddats pa respektive
laddplats.

Besluta om avgifter och betalningslésningar
De allra flesta leverantérer av laddutrustning har ndgon produkt som kan kopplas till en betalningsldsning. Det gar
att valja avtalsstruktur utifrAin kommunens 6nskemal. Kommunen kan (ofta genom ett bolag) exempelvis betala
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for installation av laddutrustningen, sta for elen och sedan betala en manadsavgift for betalningslésning och
service samt sjalv ta hela betalningen. Kommunen kan ocksa ansvara for exempelvis framdragning av el, medan
teknikleverantdren ansvarar for betalningslosning, service med mera. Darefter férdelas intakterna pa lampligt vis.
Oavsett bor betalning inte uppfattas som marknadsstérande om rimliga priser tas ut och parkeringen bara ar for
anstallda och/eller besokare.

Kom ihag att gratis laddning for anstéllda &ar en forman och ska beskattas darefter. | de fallen kravs ocksa nagon
typ av identifikation pa laddplatser dar de anstallda laddar bilar for privat bruk. Skatteverket har mer information
om férmansbeskattning av laddning for anstallda. Manga kommuner och naringslivsaktorer avgiftsbelagger
laddning av elfordon for bade anstéllda och gaster. P& sa vis blir systemet lika for alla, det blir ingen extra
administration och kommunen stdr inte marknaden av publik laddinfrastruktur.

Oppna upp for semi-publik laddning déar det &r lampligt

Om kommunen har laddplatser som star tomma l&nga perioder under tiden som fordonen anvands kan de
Oppnas upp for publik laddning under dessa perioder. Detta upplagg kallas fér semi-publik laddning. Ett sétt att
gora laddplatserna mer eller mindre publika &r att inga samarbetsavtal med exempelvis bostadsbolag som tillater
att hyresgaster kan nyttja dessa laddplatser nar kommunen sjélv inte behdver. Ett annat satt ar att publik
parkering och laddning tillats vid exempelvis skolparkering pa kvallar, helger och lov.

Att laddplatser anvands pa detta satt innebar bade en hogre klimatnytta samt mer intakter som kan tacka de fasta
kostnaderna for en publik laddplats. Vid samma laddstation kan vissa laddplatser vara publika eller semi-publika
och vissa laddplatser kan vara avsedda endast fér kommunens fordon

4.2.4. Laddning vid andra arbetsplatser i kommunen

Kommunen kan ta en stédjande roll i att framja att privata arbetsplatser i kommunen etablerar icke-publik
laddinfrastruktur. Det kan till exempel géras genom att naringslivshandlaggare och/eller energi- och
klimatradgivningen informerar fastighetsagare och arbetsgivare om praktiska/tekniska tips och rad kring
etablering av laddinfrastruktur samt de ekonomiska stéd som finns att stka.

4.3. Publik laddning vid destinationer och langs med storre vagar

Publik laddning star for endast ca 10 % av all laddning, men &r samtidigt viktigt for att skapa goda forutsattningar
att kunna koéra laddbara fordon i hela kommunen. Nedan sammanfattas kort vad kommunen kan goéra for att
framja utbyggnad av publik laddinfrastruktur.

4.3.1. Identifiera var behov av publik laddinfrastruktur finns och avgor i vilka omraden kommunen kan
spela en aktiv roll i etablering

Denna form av kartlaggning av nulage samt 6versiktliga behovsanalys ar vad vi forsokt gora i avsnitt 3. Utifran
vad kommunen har for strategi vad galler utbyggnad av publik laddinfrastruktur kan den utifrdn denna typ av
kartlaggning agera pa lite olika satt. Nagot som kan vara klokt &r att bidra till att etablera en grundlaggande
geografisk tdckning av publik laddinfrastruktur i hela kommunen samt boérja bygga ut laddplatser i anslutning till
destinationer dar kommunen ager marken.

4.3.2. Etablera tillrackligt antal laddplatser i takt med att efterfrdgan pa laddning okar

Utover att dstadkomma en grundlaggande geografisk tackning bor kommunen ocksa verka for att 6ka antalet
publika laddplatser i kommunen. Ett bra satt att géra det pa ar att kommunen tar en aktiv roll vid etablering pa
lampliga omréden p& kommunens mark samt en stédjande roll vid lampliga omraden dar kommunen inte ager
marken.

Som framgar i avsnitt 3 saknas exakta berakningsmetoder for att uppskatta behovet av antal laddplatser pa
kommunniva. En lamplig strategi ar darfor att forst se till att det etableras ett mindre antal laddplatser pa varje
laddstation. Samtidigt bor det &ven forberedas for installation av fler laddplatser. Genom ett stegvis
tillvagagangssiatt kan utbyggnaden av publik laddinfrastruktur ga i takt med efterfrdgan, utan att riskera kostsam
Overetablering.
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4.3.2. Underlatta for privata aktorer att etablera laddstationer paA kommunens mark

Denna metod passar generellt bra i omraden som redan har ett antal publika laddplatser, vilket kan tyda pa att
det redan finns en efterfragan att ladda i omradet. Att daremot upplata mark i omraden utan publik
laddinfrastruktur och med mindre férvantad efterfrdgan pa laddning leder sannolikt inte till etablering av publika
laddplatser.

| arbetet med att identifiera vilka parkeringar pa kommunens mark som kan vara lampliga for laddstationer &r det
nodvandigt att utreda hur behovet av elbilsladdning ser ut vid de olika parkeringsplatserna. Det ar ocksa
nodvandigt att utreda om det fysiska utrymmet tillater installation av laddplatser. Darefter kravs en dialog med
elnatsagaren for att avgora i vilken utstrackning elnétet tillater installation av laddplatser till en rimlig kostnad. Nar
lampliga platser som har behov, utrymme och elnét identifierats kan en dversikt dver dessa publiceras offentligt
pa exempelvis kommunens hemsida tillsammans med en lamplig avtalsstruktur. Det gor att privata aktorer kan se
var det finns mojligheter att etablera laddstationer. Ett exempel pa en sadan kartlaggning med tillhérande
avtalsstruktur for privata aktdrer ar Stockholms stads modell, som de genomfért tillsammans med nétbolaget
Ellevio. | kartlaggningen har mark som kommunen &ger och ar lamplig for laddning pekats ut. Samma metod kan
ocksa anvandas om naringslivsaktorer sjalva vill foresla mark dar de onskar etablera laddplatser:
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil/

| korta drag har Stockholms stad utformat sin modell for detta enligt féljande:

e Pekat ut platser/mark i kommunens dgo som ar lamplig for laddinfrastruktur

o Uppréttat nyttjanderattsavtal for befintlig platsmark/elnatsanslutning

e Tagit fram anvisningar for utformning av laddplats

e Tagit fram anvisningar vid grévning

e Tagit fram avtal for uppféljning av nyttjandet av laddplatser

e Tydliggjort vad som géller ang&ende skyltning, parkeringsévervakning, sopning och snéréjning

De platser som an s lange visat sig vara intressanta for marknaden att installera laddplatser pa ar antingen i
centralortens centrum eller vid knutpunkter utmed hégt trafikerade vagar. Denna typ av platser bér darmed
undersokas forst.

4.3.3. Ge kommunalt bolag i uppdrag att etablera publik laddinfrastruktur

Kommunala bolag, som t.ex. parkeringsbolag eller energibolag, kan ta en aktiv roll och sétta upp publik
laddinfrastruktur i kommunen. Det kan vara sarskilt lAmpligt ifall kommunala bolag ser till att satta upp publik
laddinfrastruktur dar det finns ett behov, men dar den kommersiella I6nsamheten férmodligen ar dalig. Detta for
att uppna en grundlaggande geografisk tackning av publik laddinfrastruktur. Att som kommunalt bolag ta en
kostnad for en sddan investering kan motiveras genom att det bidrar till en grundlaggande geografisk tackning av
publika laddstationer, som mdjliggor eldrivna resor i hela kommunen.

4.3.4. Upplat elnatsanslutning och parkeringsplats for publika laddplatser pd kommunens egna
fastigheter

Genom att lata en extern aktor nyttia kommunens parkeringsplatser och betala rimlig ersattning for den el som tas
fran kommunens fastighet elimineras de stora fasta kostnaderna fér den naringslivsaktor som installerar
laddplatsen. En egen elnatsanslutning till tvd 11 kW-laddplatser kostar cirka 40 000 kr i startkostnad med en arlig
fast kostnad om cirka 6 000 kronor. Genom att kommunen later leverantéren betala exempelvis 1,5 kr/kWh som
tas frdn kommunens fastighet kan dessa fasta kostnader elimineras for leverantoren till ingen eller mycket liten
kostnad for kommunen. Pa sa satt blir de I6pande kostnaderna for att driva laddplatsen l1&ga och leverantoren tar
en lagre risk. Fastigheter som upplats bor finnas i narheten av ndgon typ av destination eftersom semisnabb
laddning &r mest lampad.

4.3.5. Upphandla publika laddplatser pa privat mark

Saknar kommunen en lamplig fastighet med plats for laddning kan kommunen istéllet upphandla en laddstation

pa annan plats. Ifall kommunen i en upphandling anger en specifik plats fér en laddstation behévs det ofta en ny
elnatsanslutning med hdga kostnader for anslutningen som féljd. Om kommunen i upphandlingen i stallet anger
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ett omrade som laddstationen ska finnas i kan naringslivsaktorer satta upp laddare vid sina egna fastigheter till en
lag kostnad. Detta eftersom det redan finns en befintlig elnatsanslutning och det ofta behévs mycket begransat
med markarbete. Det finns ofta aktérer som ser ett varde i att laddstationen lockar potentiella kunder till deras
fastighet men som kanske inte har méjlighet att investera med egna medel. Exempel pa saddana aktorer &ar
affarer, restauranger och mindre drivmedelsstationer.

Denna typ av upphandlingar gérs normalt bara pa de platser dar efterfrdgan pa laddning &r begransad. Darfor ar
det rimligt att inte satta upp ett storre antal laddplatser pd samma plats. En upphandling av en sadan laddstation
bor darfor utformas sa att exempelvis den lokala mataffaren eller pizzerian kan svara med ett erbjudande om att
satta upp en publik laddbox med betalningslésning fran en teknikleverantor. En sddan upphandling kan forvantas
kosta cirka 10 000 kronor for kommunen. Den ekonomiska risken fér den naringslivsaktér som svarar pa
upphandlingen blir Iag i och med att det redan finns en natanslutning. Detta gar att jamféra med att satta upp en
mer fristdende laddplats som kan krava drygt 100 000 kronor i bidrag.

4.3.6. Bistd med information & radgivning om laddinfrastruktur gentemot naringslivet

For att ytterligare paskynda etablering av laddinfrastruktur kan kommunen proaktivt jobba med att ge praktiska
tips & rad for foretag om hur man kan ga till vaga for att etablera laddinfrastruktur, samt informera om de
ekonomiska stdd som finns att sdka for installation av laddinfrastruktur. For foretag kan laddméjligheter vid
parkeringen locka fler kunder, t.ex. hotell, affarer, gym. Gors lampligen via energi- och klimatradgivningen
och/eller néringslivsenhet.

4.3.7. Snabbladdning langs de stérre vagarna ofta inget kommunen behdver engagera sig i

Dessa snabbladdare kommer till storsta del etableras pa de platser dar resenéarer stannar redan idag, som
drivmedelstationer, vagkrogar och rastplatser langs stérre vagar. Har behéver kommunen generellt sett inte ta en
aktiv roll. Efterfrdgan pa laddning ar hog pa dessa platser vilket gor att aktérerna i frdga redan har bérjat etablera
snabbladdplatser. Kommunens arbete med publik laddinfrastruktur bér darfor i huvudsak inriktas pa
destinationsladdning.
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Genom samverkan uppnar vi en snabbare och mer kostnadseffektiv omstallning

Fossilfritt 2030 &r en storregional kraftsamling i sex 1an som syftar till att pa bred front véxla upp och under-
latta omstallningen till fossilfria transporter sa att 2030-malet for transportsektorn kan nas. Kraftsamlingen
bestar av fyra samverkande projekt, som tillsammans samlar sex lansstyrelser, fem regioner och ett
fyrtiotal kommuner. Projekten finansieras av den Europeiska Regionala Utvecklingsfonden.

Mer information hittar du pa www.projektetfossilfritt2030.se.

3 . R Region .
é » Region Orebro lan é%)ostergéﬂand Region Uppsala JUL Region Stockholm SRR LAND

g% < f2AL3 l;ll L .'.'?‘.‘, & LSEN &
Lansstyrelsen LANSSTYRELSEN 3 : . nsstyrelsen LANSSTYRE Lansstyrelsen
My Orebro lin OSIERCOMAND TN /3¥ Stockholm Sodermanlands l&n m Vastmanlands lan

@ Energikontoret @ Stockholms : Faossilfritt mw
\ BICDRIV STORSTHLM stad s [P = /

40



	Behov av laddinfrastruktur i Södertörn och kommunernas roll i utbyggnaden
	Innehållsförteckning
	Begrepp
	Sammanfattning för beslutsfattare
	Syfte och avgränsningar
	1. Laddbara fordon och laddinfrastruktur förändrar transportsystemet i grunden
	1.1. Personbilsflottan ställs om till alltmer eldrift kommande år
	1.2. Behovet av utbyggd laddinfrastruktur de närmaste åren är stort
	1.3. På vilka platser behövs laddinfrastruktur?
	1.3.1. Laddning hemma och vid arbetsplats absolut vanligast
	1.3.2. Publik laddning behövs vid destinationer, längre resor och för vissa boende i flerbostadshus

	1.4. Kan elnätet leverera den effekt som krävs för utbyggd laddinfrastruktur?
	1.5. Vilka aktörer ansvarar för att bygga ut laddinfrastruktur?
	1.5.1. Icke-publik laddning
	1.5.2. Publik laddning

	1.6. Hur ser affärsmodeller för laddning ut?
	1.7. Kortbetalning vid publik laddning kan snart vara lagkrav
	1.8. Juridiken kring laddinfrastruktur - vad får kommuner göra och inte göra?
	1.8.1. Både kommuner och kommunala bolag får och bör ta betalt för laddning
	1.8.2. Regler för laddning på allmän platsmark och kvartersmark
	Laddplatser kan reserveras för laddbara fordon
	Tids- och avgiftsregler bör kunna tillämpas på laddplatser
	Praktiska utmaningar med laddning på allmän platsmark
	Polistillstånd behövs normalt sett inte för installation av laddplatser på offentlig plats

	1.8.3. Krav på laddplatser vid byggnaders parkeringsplatser

	1.9. Ekonomiska stöd för installation av laddinfrastruktur
	1.9.1. Hemmaladdning för privatpersoner
	1.9.2. Publika laddplatser för personbilar och icke publika laddplatser för andra fordon
	1.9.3. Laddplatser för boende i flerfamiljshus och vid arbetsplatser
	1.9.4. Snabbladdare vid ”vita fläckar” längs med större vägar
	1.9.5. Laddstationer och vätgastankstationer för tunga fordon

	1.10. Laddinfrastruktur för tunga fordon skiljer sig mot lätta fordon

	2. Nulägesbeskrivning av laddbara bilar och publik laddinfrastruktur i Södertörn
	2.1. Laddbara bilar i personbilsflottan
	2.2. Publik laddinfrastruktur i Södertörn
	2.2.1. Botkyrka
	2.2.2. Haninge
	2.2.3. Nynäshamn
	2.2.4. Södertälje
	2.2.5. Tyresö


	3. Hur ser behovet av att bygga ut publik laddinfrastruktur i Södertörn ut?
	3.1. Hur stort är behovet av att bygga ut publik laddinfrastruktur?
	3.1.1. Grundläggande geografisk täckning behövs för att kunna köra laddbart överallt
	3.1.2. Tillgänglig effekt vid laddstationerna styr laddtid och antal laddplatser
	3.1.3. Behovet av antal laddplatser beror på en rad olika faktorer
	3.1.4. Hur många laddplatser behövs i en viss kommun?

	3.2. Fingervisning av behovet av publik laddinfrastruktur i Södertörnskommunerna
	3.2.1. Nuläge
	3.2.2. Utblick till 2025 och 2030

	3.3. Strategi för att etablera tillräckligt antal laddplatser i takt med ökad efterfrågan
	3.4. På vilka platser i Södertörn är det lämpligt att bygga ut publik laddinfrastruktur?
	3.4.1. Botkyrka
	3.4.2. Haninge
	3.4.3. Nynäshamn
	3.4.4. Södertälje
	3.4.5. Tyresö


	4. Vad kan kommunen göra för att främja utbyggnad av laddinfrastruktur?
	4.1. Övergripande
	4.1.1. Fastslå hur kommunen ska jobba med etablering av laddinfrastruktur
	4.1.2. Ställ krav på elfordon i offentliga upphandlingar av fordon och transporttjänster
	4.1.3. Ställ krav på laddplatser vid byggnaders parkeringsplatser
	4.1.4. Utforma laddplatser så att de är tillgängliga för alla
	4.1.5. Passa på att lägga ner rör som förbereder för laddinfrastruktur vid grävarbeten

	4.2. Icke-publik laddning vid hem och arbetsplatser
	4.2.1. Laddning för boende i villor och radhus samt bostadsrättsföreningar
	4.2.2. Laddning för boende i Allmännyttans bostäder
	4.2.3. Laddning vid kommunens egna anläggningar och arbetsplatser
	Peka ut ansvarig del inom kommunkoncernen och identifiera lämpliga platser
	Laddplatser vid egna fastigheter
	Laddplatser hos extern fastighetsägare
	Upphandla laddutrustning
	Besluta om avgifter och betalningslösningar
	Öppna upp för semi-publik laddning där det är lämpligt

	4.2.4. Laddning vid andra arbetsplatser i kommunen

	4.3. Publik laddning vid destinationer och längs med större vägar
	4.3.1. Identifiera var behov av publik laddinfrastruktur finns och avgör i vilka områden kommunen kan spela en aktiv roll i etablering
	4.3.2. Etablera tillräckligt antal laddplatser i takt med att efterfrågan på laddning ökar
	4.3.2. Underlätta för privata aktörer att etablera laddstationer på kommunens mark
	4.3.3. Ge kommunalt bolag i uppdrag att etablera publik laddinfrastruktur
	4.3.4. Upplåt elnätsanslutning och parkeringsplats för publika laddplatser på kommunens egna fastigheter
	4.3.5. Upphandla publika laddplatser på privat mark
	4.3.6. Bistå med information & rådgivning om laddinfrastruktur gentemot näringslivet
	4.3.7. Snabbladdning längs de större vägarna ofta inget kommunen behöver engagera sig i




