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Projektets mal
och syfte

Véarmdévagen mellan Danviksbro och Henriksdalskorset avgrénsas pa véstra
sidan av en upp till 12 meter hég bergvégg och pa Gstra sidan av Saltsjébanan.
Védgen har totalt sex kérfélt (ca 3,2 m breda) varav tva kollektivtrafikkorfélt. Mitt i
végen finns en ca 1,4 m bred refug dér bland annat Hastholmsviaduktens
bropelare star. Det finns ockséa bropelare pa végens éstra och véstra sida. Léngs
bergvéggen ligger en gang- och cykelbana.

Gang- och cykelbanan &r mycket smal pa en strdcka om ca 120 m. Gangbanan
&r som smalast 0,6 m. Gangbanan rymmer ddrmed varken en rullstol eller tva
personer som méts, utan man maste dé anvénda cykelbanan. Cykeltrafiken
anvénder ocksa ofta gangbanan vid méten och omkérningar for att fa battre
avstand. Pa bada sidorna finns fasta hinder i form av bergvégg, végrédcke och
bropelare.

Detta &r en av stadens vérsta flaskhalsar fér gang- och cykeltrafiken.
Cykeltrafikflodet &r upp till ca 8000/dygn (tredje stérsta in- och utfarten till
innerstaden efter Liljeholmsbron och Skanstullsbron), och gangtrafikflodet &r upp
till ca 2500/dygn. Fér gang- och cykeltrafik mellan innerstaden och Varmdé och
stora delar av Nacka och Hammarby sj6stad finns det ingen annan alternativ vdg
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inom rimligt avstand. Den nédrmaste alternativa kopplingen &r via Skansbron som
ligger ca 2,5 km darifran enkel vég.

Férslaget &r att med enkla medel fa rimliga gang- och cykelbanebredder pa
strackan genom att ta i ansprak ett av de tre sydgéende kérfalten pa en strécka
om ca 120 m. Det sydgaende kollektivtrafikkorfaltet utgar pa denna stracka och
bussarna véver in i det intilliggande koérféltet. Ca 80 m innan
Henriksdalskorsningen aterkommer kérfaltet. Cykeltrafiken anvénder det tidigare
korféaltet och avgrénsas mot biltrafiken med en tung avstangning. Utspetsningar
gdrs med asfalt fér att leda ut och tillbaka cykeltrafiken och delar av det befintliga
récket monteras bort. Cykelbanan blir ca 2,6 m bred och gangbanan ca 2,7 m.

Malet med projektet ar att géra det enklare att ga och cykla och att skapa en
trygg trafiksituation. Syftet &r att bidra till stadens mal om att éka andelen resor
med gang och cykel.

Atgérden &r relativt enkel att genomféra och dven enkel att ta bort om man vill.
Om det fungerar bra kan atgérden behallas tills vidare. Pa léngre sikt finns det
idéer om att byta Hastholmsviadukten mot en bro utan pelare samt att ta bort
berg och/eller justera laget for Saltsjobanan for att kunna bredda gang- och
cykelbanan utan att behéva ta bort korfélt.

Projektet ar inte beroende av andra projekt.

Tidplan 2021 2022 2023 2024
Kv1l | Kv2 | Kv3 | Kv4 [ Kv1l | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 [ Kv1 | Kv2 | Kv3 | Kv4

Program X
Projektering X
Entreprenad X

Budget (tkr) 2021 2022 2023 2024 Summa
Utgifter 100 1900 2000
Inkomster (ev.)

Total budget 2000

Ansva_r / £ Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede
Organisation

Ansvarig projektledare | Kristofer Tengliden | Kristofer Tengliden | Per EkIof
Medverkande (namn)

Infrastruktur Per Eklof Per Eklof Per Ekl6f
Trafikplanering Kristofer Tengliden, Emil | Kristofer Tengliden, Emil | Kristofer Tengliden, Emil

Hagman Hagman Hagman

Trafiksignal Triin Reimal Triin Reimal Triin Reimal

Tillstand

Kommunikation Ola Eriksson Ola Eriksson

SDF

Trafikférvaltningen Johan Nordgren Johan Nordgren

Privat aktér Keolis Keolis
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Konsekvensbeskrivning

Driftkonsekvenser

Gang- och cykelytorna blir stérre vilket 6kar driftkostnaden nagot,
uppskattningsvis ca 3000 kr/ar.

Trafikkonsekvenser

Betydligt battre trafiksituation for gang- och cykeltrafiken. Liten paverkan pa
bussar séderut, uppskattningsvis 3 sekunder férdréjning per buss séderut
under hogtrafik. Detta kommer att féljas upp med trafikkontorets och
trafikférvaltningens restidsdata.

Framkomlighetsstrategin

Stor férbattring for gang och cykel, férdréjning fér bussar under hogtrafik
beddéms till 3 sekunder per buss. Sammantaget bedéms atgérdens positiva
konsekvenser évervaga de negativa.

Miljokonsekvenser

Positiva om det far fler att ga och cykla men detta ar svart att bedéma och
folja upp for en enskild atgard. Sammantaget sa gér alla férbattringar i gang-
och cykelnaten att det blir enklare att g och cykla.

Sociala konsekvenser

Tryggheten okar for gaende och cyklister.

Jamstalldhetskonsekvenser

Atgarden forbattrar tryggheten fér gdende och cyklister. Okad trygghet
innebér att kvinnor och méan kan resa pa mer lika villkor.

Tillgdnglighetskonsekvenser

Det blir betydligt lattare att ta sig fram pa platsen som gaende.

Riskkonsekvenser

Om kéerna mot Henriksdals trafikplats ofta stracker sig bak till
avstéangningen ca 80 meter fran stopplinjen kan bussarna fa en nagot stérre
férdrojning an beréknat. Detta kommer att féljas upp.

Andra konsekvenser

P

Genomforandebeslut (enligt delegatlonsorc{Pm )/7 /

Namn Mattias Lundberg [ [./ U U\ \/ Datum ﬂﬂ A1,

(brutto, mnkr)

Investeringsutgift 2.0

|

Reviderat Genomférandebeslut (enligt delegationsordning)

Namn

Datum

Investeringsutgift
(brutto, mnkr)

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)

Slutredovisning
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Bilder
efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande

Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter
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