Bilaga 1. Befintlig situation och atgardsforslag

Farstavagen dagvatten, etapp 1
Syftet med projektet dr att minska risken for 6versvimningar i Farsta C och affarslokalerna

vid skyfall och stora regn.

Mdlet med projektet dr fordrdja och leda om dagvatten som kommer norrifrin via Farstavigen
sa att andelen dagvatten som nar byggnationen i Farsta C minskar.

Ett delmal ar att bidra till klimatnytta genom att de dtgirder som genomfors leder till att kol
binds i marken genom anlidggande av triadplanteringar i vixtbaddar med biokol.

Befintlig situation och atgardsforslag

Affarsverksamheterna vid Farsta C (Farstavéigen) ligger i1 en 1dgpunkt som inte kan byggas
bort. Lagpunkten tar emot vatten frén flera asfalterade vdgar runtom. Det betyder att vid stora
regn/skyfall 6versvimmas affdrslokaler (exempelvis under juni 2022) och befintligt
ledningssystem klarar inte att avleda dagvattnet i den omfattning som kravs.

Bild fran lagpunkten. Senast sommaren 2021 6éversvammades butikerna till héger i bild, vatten stod en bit upp pa
skyltfonstren



Kartorna visar den stracka av Farstavagen dar dagvattenhanteringen féreslas forbattras. Omradet ar markerat
med roda streck.

For att minska dversvimningsrisken 1 Farsta C sd krédvs det att flera atgérder som gar ut p4 att
minska flodeshastigheten och fordrdja dagvattnet genomfors uppstroms. Projektet ér tankt
som en forsta etapp av flera for att minska versvimningsrisken. Vattnet foreslds ledas om
genom att upphojda 6vergéngsstillen anldggs, vilka ockséd kommer fungera som farthinder.
De upphdjda dvergangstillena bromsar upp vattnet vilket gér det mojligt att avleda dagvattnet
mot gronytor och tradplanteringar som forses med nya véxtbaddar av biokol. Da
vixtbdddarna idag dr hogre beldgna én gatan kravs att de gérs om och sénks for att dagvatten
ska kunna ledas dit. I vaxtbaddar och gronytor kan vattnet infiltrera och fordrojas vilket
minskar andelen vatten som nér bebyggelsen. I lagpunkten vid affarslokalerna foreslds en
storre stenkista/vixtbadd anldggas.

Det gér inte att helt bygga bort problemet pa platsen da fastigheten som &versvammas ligger i
en lagpunkt men genom att gora dtgirder uppstroms kan risken minskas betydligt.

Mittremsan sanks och férses med nya vaxtbaddar. Vaggupp séanker hastigheten pé vattnet och gor att det kan
avledas till brunnar som leder vattnet in i vaxtbaddarna.



Ett dagvattenmagasin/vaxtbadd féreslas anlaggas vid parkeringen.

Projektet forvéntas ge en forsumbar 6kad kostnad i gatudrift for rensning av eventuella
dagvattenridnnor. Projektet medfér en mindre 6kning av kapitalkostnad fran ar 2023.

Narvavagen etapp 2 vaxtbaddar

Syftet med projektet ar att skapa forutsattningar for vitala trad.

Syftet @r dven att forbéttra den lokala dagvattenhanteringen pd Narvavigen, minska flodena
mot Strandvigen och minska dversvimningsrisken vid stora regn.

Mclet med projektet &r att anldgga viaxtbadddar med biokol och leda dagvatten till de nya
vixtbdddarna.

Ett delmal ar att bidra till klimatnytta genom att de atgirder som genomfors leder till att kol
binds i marken genom anléggande av tradplanteringar i1 vaxtbdddar med biokol.

Befintlig situation och atgardsférslag
Detta dr den andra etappen av flera vaxtbadds- och klimatétgirder pa Narvavégen, som
kompletterar tidigare arbete med vixtbdddar och stdndortsforbéttringar for traden.

Nya véxtbaddar anldggs och for att bibehélla alléns karaktdr behdver borttagna och daliga trad
ersittas. Brevladebrunnar kommer séttas pa Narvavégen vid kantsten och dessa leder in
dagvatten fran korbanan till den fordrdjande vixtbadden.

Det sker dven en samordning med cykelprojekt ddr man asfalterar om cykelbanorna. Mellan
kantsten och cykelbana kommer ett genomslappligt material 1aggas for att infiltrera vatten
fran cykelbanan. Skelettjordar anlidggs dven under cykelbanan vilket 6kar mojligheten att
omhénderta stora méngder vatten. Asfalten och hojdsattningen kring tridden 1 parkeringen ses
over for att ta bort ojimnheter vilket tidigare har orsakat snubbelrisk och ansamlingar av
dagvatten. Asfalten runt triden ersitts med grusmaterial for battre infiltration till trddens
rotter och for en prydligare homogen och mer driftvénlig yta.

Narvavégen ar utpekad som prioriterad skyfallsled i dtgidrdsplanen for skyfall.



Vastra sidan av allén, borttagna trad och trad i dalig vitalitet, troligtvis pga. tidigare schaktarbete for ledningar eller
annat infrastruktur. Det borttagna tradet syns i nasta bild.

Samma tréd pa vastra sidan av Narvavagen som foll under sommaren 2021. Skadorna till rotsystemet syns tydligt
i bilden.
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Karta 6ver projektomradet.

Nya vixtbdddar ger 6kad livslangd for gatutrdden som dr en viktig stomme i det offentliga
rummet, vilket minskar behovet och kostnaden av nedtagning och erséttning. Renoverad
ging- och cykelyta ger en forldngd teknisk livslingd med ca 20-30 ar. Asfalterad yta forenklar
framdriften av driftfordon vid snordjning och barmarksrenhéllning kontra befintligt grus som
sprider ut sig och blir ojamnt dver tid med vid plogning och sopning.

Det kan dven vara mer kostnadseffektivt att asfaltera om vart 20:e ar istdllet for de
punktinsatser som kan behdvas for att jamna ut grusytan som kommer bli ojimn inom kort
igen. Samordning av insatser kring placering av ledningar och utrustning for laddplatserna
minska antal schaktarbeten 1 gatumiljon och paverkan pé trafik och framkomlighet samt



storningar for boende i omradet. Dessutom minimeras skador till gatutrdden orsakat av dessa
schaktarbeten. Projektet medfor en mindre 6kning av kapitalkostnad frdn 2022

Luntmakargatan vaxtbaddar

Syftet med projektet dr att skapa en lokal dagvattenhantering 1 samband med att gatan rustas 1
sin helhet.

Syftet ar dven att samt minska vattenflodet mot Sveavigen som riskerar att versvimmas
enligt stadens skyfallskartering.

Mdlet med projektet &r att kunna ta hand om dagvatten lokalt med hjilp av nya vaxtbaddar
med biokol och drygt 20 nya trad.

Ett delmal ar att bidra till klimatnytta genom att de atgarder som genomfors leder till att kol
binds 1 marken genom anlidggande av trddplanteringar i vixtbdddar med biokol.

Befintlig situation och atgardsférslag

Befintliga trad har vuxit ur gatuutrymmet. Luntmakargatans vatten rinner ner mot Sveaviagen
och de skyfallsbenidgna omrédena runt Rddmansgatans tunnelbanestation. Véxtbdddarna kan
omhénderta dagvattnet lokalt och minska floden frdn Luntmakargatan mot de nedstroms
liggande omraden som riskerar att dversvimmas vid stora regn och skyfall. Driftkostnader
kommer inte paverkas ndmnvért av atgarderna.

Befintliga trad pa Luntmakargatan
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Atgardsomrade markerat i kartan med réda streck.

Herrhagsvagen etapp 1 vaxtbaddar
Syftet med projektet ar att minska risken for dversvimningar i bostadsomradet vid
Herrhagsvégen vid skyfall och stora regn.

Malet med projektet dr leda om och fordrdja dagvatten lokalt genom att justera gaturummet
och leda dagvattnet till nya vixtbdddar med biokol.

Ett delmdl ar att bidra till klimatnytta genom att de atgérder som genomfors leder till att kol
binds i marken genom anldggande av tradplanteringar i vixtbidddar med biokol.

Ett delmal ér att minska risken for dversvdmning 1 det utsatta bostadsomradet ner mot
Svedmyra.

Befintlig situation och atgardsférslag

Dagvattenhanteringen pd Herrhagsvégen dr idag bristfillig och boende har efterfrdgat atgérder
fran stadens sida da de riskerar att fi in vatten i sina killare vid kraftigt regnfall eftersom
ledningssystemet inte hinner avleda vattnet. Vid stora regn/skyfall passerar dven stora
mingder vatten via denna gata ner mot Svedmyra dér bade vag och bostadsomréde riskerar att
Oversvimmas. Genom att gaturummet justeras foreslds dagvatten kunna ledas till vixtbdddar.
Driftkostnader kommer inte paverkas nimnvért av atgirderna.



Dagvattnet foreslas avledas till vaxtbaddar 1angs Herrhagsvagen.

Jarnvagsparken vaxtbaddar
Syftet med projektet dr att forbattra den lokala dagvattenhanteringen samt skapa skuggiga
miljoer vid virmetoppar och skapa klimatnytta genom att binda CO2.

Malet med projektet dr att anldgga vixtbdddar med biokol, skapa gronskande véxtlighet och
leda dagvatten till de nya vaxtbaddarna samt rusta upp belysningen s& den blir mer energisnal.

Befintlig situation och atgardsforslag

Jarnvigsparken &r en historisk park som har sitt ursprung i centralstationens tillkomst pd
1870-talet. D& var parken en gron oas med promenadvagar och parkbankar under stora trad.
Parken har med motorledernas framfart forvanskats till oigenkénnlighet och idag ar det inte
mycket kvar av den ursprungliga parken. For att forbéttra tryggheten pa torget soks
trygghetsmedel for 2022. Platsen ar hardgjord och dagvattnet avrinner mot
Klarabergsviadukten som ar en viktig trafikled och en utsatt plats ur skyfallsperspektiv.

Inom projektet foreslas dagvattnet fordrojas lokalt genom att justera gaturummet och leda
dagvattnet till nya vixtbdddar med biokol. Belysningen pé platsen &r inte dr balanserad och
speciellt ytorna under broarna upplevs morka och hotfulla. I morker blir &ven de fa ménniskor
man moter skrammande. Befintlig belysning ersétts med energisnél belysning vilket
samordnas med trygghetsansokan.



Jarnvagsparken ar idag hardgjord och vattnet avleds direkt till ledningsnatet

Nya vixtbaddar ger 6kad livslangd for gatutrdden och investeringen blir mer 14ngsiktig. Med
nya vaxtbdddar och markgaller under trdden blir markbeléggningen stabilare och héller
langre. Mindre risk for séttningar, rotskador, spruckna plattor osv, vilket i sin tur kan ge lagre
underhallskostnader pa sikt.

Projektet medfor en mindre 6kning av kapitalkostnad fran och med ar 2023.

Kista busstorg vaxtbaddar
Syftet Forbittrad lokal dagvattenhantering och stralnings-/varmereducering vid Kista
Busstorg.

Malet med projektet r att anldgga vixtbdddar med biokol for gatutrdd 1 Danmarksgatan vid
Kista busstorg.

Befintlig situation och atgardsforslag

De befintliga gatutridden (lindar) pd Danmarksgatan vid Kista torg har vid en tradinventering
utford hosten 2021 visats ha lag vitalitet och ett trdd har allvarliga skador. Gatutrdden har inga
vixtbdddar idag och marken dr hardgjort och kompakterad, sa vattnet stannar pd ytan och
traden kan inte fa varken vatten eller luft vilket ar den troliga orsaken till den nedsatta
vitaliteten. For att gatutraden ska kunna leverera ekosystemtjanster och klimatreglerande
effekter behover trdden dessa forutsittningar for att kunna etablera sig och vixa pa ett
optimalt sétt. Gatutrdden pd Danmarksgatan dr viktiga for bade stadsbilden och miljon, de
forbattrar stadens luft och klimat och bidrar till den biologiska mangfalden samt med manga
positiva effekter, till exempel att minska buller.

Vattnet avrinner mot en lagpunkt i en tunnel som riskerar att 6versvdimmas vid stora regn.
Genom att omhénderta dagvatten i vixtbaddar uppstroms lagpunkten sa kan flodena mot
lagpunkten i tunneln minskas. Genom att utnyttja dagvatten for bevattningen av trad samt
skapa en béttre livsmiljo for gatutrdden far platsen ett béttre lokalklimat. Att fordrdja
dagvattnet ger dven traden bittre forutsdttningar att klara extrem torka.

Plantering av ett antal nya trid pa andra sidan av Danmarksgatan, mot Kista Galleria, med
nyanldggning av biokol vixtbdddar, ingar ocksa i projektet. Karta for stralningstemperatur
visar att platsen paverkas av hog instrélning och tradkronorna ger mojlighet till skuggiga



miljoer vid viarmetoppar. Tillforsel av mer gronska och skuggande trddkronor svalkar bade
platsen och fasad/byggnad som hamnar i skuggan.

Nya véxtbaddar ger okad livsldngd {for gatutrdden som &r en viktig stomme 1 det offentliga
rummet, vilket minskar behovet och kostnaden av nedtagning och erséttning.

Luftbrunnar till vaxtbdddarna behover rensas ca 1ggr per ar. Nyplanterade trdd behover
uppbyggnadsbeskirning, dock dr paverkan pa driftkostnad dr minimalt. Projektet medfor en
mindre 6kning av kapitalkostnad frén 2022

Okad biologisk mangfald ir till fordel for vilfungerande ekosystem. Ett gestaltningsprogram
for busstorget har tagits fram under 2021, 1 samverkan med sdf, trafikverket och
fastighetségare i centrala Kista. Projektering ska nu paborjas. Trygghetsmedel har sokas for
genomforande av atgirder vid busstorget 2022.
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Grasyta och trottoar intill Kista Galleria, Danmarksgatan, Kista busstorg, varen 2021



Jarnvagsparken trygghet

Mal och syfte

Trafikkontoret har i samverkan med Glad stad och Norrmalms stadsdelsforvaltning under
2020 inlett ett arbete med att utveckla och forbittra det offentliga rummet for att
Jarnvéigsparken ska bli tryggare och trivsammare.

Jarnvéagsparken dr en historisk park som har sitt ursprung i centralstationens tillkomst pa
1870-talet. D& var parken en gron oas med promenadvagar och parkbankar under stora trad.
Parken har med motorledernas framfort forvanskats till oigenkénnlighet och idag dr det inte
mycket kvar av den ursprungliga parken. De omkringliggande motorlederna och spdromradet
har skurit av parkens kopplingar mot omgivningen, tickt nidstan 50% av parken med
brokonstruktioner vilket forsdmrar sikt och morklagger parken samt skapat hdga bullernivier
vilket forsvarar vistelse pa platsen.

Idag fungerar Jirnvigsparken frimst som passage och inte for vistelse. Overblickbarheten ér
darfor viktig. Detta dr dven en del av de atgidrder som gors for att minska brottslighet i
samhdllet. Den upplevda tryggheten pdverkas av stdders fysiska form och detta i sin tur har
betydelse for brottsligheten i samhillet. En god placering och utformning av bland annat
byggnader, parker, centrumfunktioner och géng- och cykelvégar ér en forutsittning for att en
informell 6vervakning 6verhuvudtaget ska kunna ske. Detta bidrar i sin tur till ett konstant
rorelseflode av minniskor, vilket kan minska brottslighet men dven 6kar kénslan av trygghet.
Det ér inte en enkel uppgift 6ka tryggheten som i sin tur bidrar till att minska brottsligheten
men nér det pekas tydligt pa saker och ting som gér att atgérda sd gor uppgiften lite tydligare.
Platsen har god utvecklingspotential da den ligger mycket centralt och redan idag har ett flode
av minniskor 1 precis anslutning till platsen.

Berdérd malgrupp och omrade

Parken dr med dess centrala lidge en angeldgenhet for alla som reser till och ror sig kring
Stockholms centralstation. I niromradet finns flera méalpunkter bade for turister, arbetsplatser
och pendlare som ror sig mellan norra och sddra Stockholm. Det dr séledes bade en
vardagplats manga stressar forbi varje dag samt en plats for helgens upprymda tillfélliga
besokare. I centralstationens ndrhet finns fa offentliga rum, Jirnvéagsparken ar en av dessa fa.

Beskrivning av insatsen

Visionen for Jarnvégsparken éar:

* En gronare park som dr trygg och fin att passera som fotgdngare med tydligare kopplingar
till Klara Mélarstrand och vattnet.

* Tydligare och tryggare koppling till passage under jairnvégsbron.

« For att minska otryggheten pé platsen planerar vi att gora f6ljande:

Ny gestaltning av platsen

Den nya gestaltningen tar ett helhetsgrepp for platsen som rustas for att bli mer funktionell,
trygg och attraktiv som plats att passera. Nya vistelseviarden adderas i form av
identitetsskapande inslag, gronska, ny mdblering och belysningen forbéttras.

* Forbittra strak, kopplingar till omgivning samt rorelser over platsen



For att skapa bittre framkomlighet och for att tydliggora strak och entréer behdver vissa
murar rivas.

* Forbattra belysning
Forbéttrad belysning i parken.

* Nya sittplatser langs strak

Rostiga och kantstotta racken byts ut.

* Vegetation

Parken &r idag vildigt hardgjord utan storre inslag av vegetation. Den nya gestaltningen ska
andra pé detta med fler trdd pé platsen som inte minskar siktlinjer men som skapar en gron
oas, tillfor arstidsvéaxlingar, minskar buller. Nya planteringsytor anlaggs.

Kista busstorg trygghet

Mal och syfte

Bakgrund

Under hosten 2019 ldmnades en motion till KF som beskrev behovet av att utveckla Kista
busstorg. Platsen fick &n mer 6kat politiskt fokus 2020, och pad sommaren 2020 inledde
forvaltningarna ett mer intensivt samarbete kring platsen.

Drift och underhall av busstorget och terminalen skots av trafikkontoret och
trafikforvaltningen i enlighet med ett avtal fran 1982.

Den tillsatta gruppen pa trafikkontoret deltog under vintern 2020-21 platssamverkan
tillsammans med stadsdelsforvaltningen, samt genomforde en dversyn av tillgénglighet pa
busstorget.

SL/trafikforvaltningen, som vintern 2020-21 gjorde manga atgérder pa busstorget. Deras
budget var 5 Mkr.

Trygghet
I dialoger med invénare, besdkare och néringslivet framfors att busstorget och anslutande

omraden upplevs som otrygga, framforallt efter kontorstider. Trygghet &r ett prioriterat
omréde 1 stadsdelsomradet och busstorget dr 1 behov av dtgérder, bade pé kort och lang sikt,
for att sdkerstélla tryggheten och oka trivseln pa platsen. Stockholms stads Trygghetsmétning
genomfors var tredje ér, senast 2020. Resultaten for stadsdelsomradet i stort har forbattrats
dock inte 1 Kista.

Medborgarundersokningen genomfors varje ar, dock ej 2020, och ger indikationer om
invénarnas ndjdhet med stadsmiljon, renhéllning och trygghet. Kan komplettera med
resultaten frén 2021.

Pé uppdrag av trafikforvaltningen har Tryggare Sverige 2020 genomfort en trygghetsanalys
av Kista station. Omradet dr 500 meters radie fran Kista tunnelbanan. Trygghetsanalysen
innehéller dven en trygghetsbesiktning som syftar till att undersoka i vilken mén omradets
fysiska miljo paverkar forutsittningarna for att omradet ska vara tryggt. De tittar pa flera
faktorer som gestaltning, mix av ménniskor, skalskydd, social kontroll, forvaltning, belysning
m.m.



I den kompletterande analysen pekas busstorget ut som en plats som ndmnts av manga aktorer
som en problematisk plats och att busstorget inte dr dndamaélsenligt. Dels &r platsen
underdimensionerad utifran de stora floden av ménniskor och trafik som rdder vissa tider och
dels for att miljon, med sin karga framtoning med gra betong och sin till viss del daliga
belysning och relativt stora brister i forvaltningen (ex. renhallning efter duvor), anses ge en
kénsla av bortglomdhet.

Kista busstorg &r en viktig knutpunkt for resande inom kollektivtrafiken, med manga av- och
pastigande. Den ar titt knuten till tunnelbanestationen Kista, som ligger pa ett plan dver
busstorgets oversta plan.

Kista busstorg har ingangar till Kista Galleria och gangkopplingar till bland annat Kista torg.
Det dr svart att orientera sig pa platsen, dé skyltningen dr gammal och mycket bristfillig. Det
finns brister 1 tillgdnglighet.

Under 2021 har trafikkontoret medel inom trygghet Jarva for att titta pd hur Kista torg kan
forbéttras vad géller trygghet, tillginglighet, attraktivitet som offentligt rum, framkomlighet
med mera. En gestaltningsgrupp som tdcker in bade trygghet och alla teknikomraden, och dir
ocksa representanter fran sdf och SL ingér, leder arbetet att ta fram handlingar for atgérder
som skulle kunna genomfoéras 2022.

Malet dr att gora gestaltningsatgérder som bidrar till:

- Ett vdlkomnande och positivt intryck av Kista

- En trevlig och trygg plats att vénta pé bussen eller passera igenom
- Okad orienterbarhet

- Signalera att busstorget dr en del av centrum, inte en baksida

- Stirka kopplingarna mot centrum — Kista galleria och Kista torg

Bild 1. Ovre plan, mot Kista torg; mérk yta och icke existerande orienterbarhet/skyltning

Bild 2. Nedre plan, mérk och otrygg del av torget




Berord malgrupp och omrade

Boende och verksamma i Kista, besokare i Gallerian, samt pa- och avstigande resendrer pa
platsen.

Arbetet syftar till att skapa ett attraktivt och hallbart offentlig uterum dér alla kan kédnna sig
trygga att vistas i och passera igenom.

Det handlar om att skapa ett tryggt och attraktivt offentligt uterum som gor att ménniskor
bade vagar passera och dven vilja stanna en stund pa, till exempel under véntetid pa bus eller
tunnelbana. Det handlar ocksé om att skapa en kénsla av att platsen har god belysning, ér
omhéndertagen, samt att det finns att det inte finns platser for att gdmma sig pa.

Beskrivning av insatsen

Planerade atgérder:

- Forbéttrad belysning for att 6ka trygghet och platsens attraktivitet.

- Forbéttrad skyltning, girna med fokus ocksé pa behov hos personer med olika
funktionsnedséttningar ska 6ka tillgédnglighet, orienterbarhet och framkomlighet

- Kompletterad mdblering pa platsen med t ex bankar ska dka platsens attraktivitet och
tillgdnglighet att vistas pa

- Medborgarsamverkan som leder till ndgon slags konstnérligt inslag ska ge platsen stirkt
identitet och 0kad attraktivitet att passera och vistas pa

- Arbeta med att ljusa upp med hjilp av farg- och materialval i nya gestaltningen, ska dka
platsens attraktivitet

- Markanldggning pé géngbron (en del av Brandesgangen som leder in i Kista galleria) ver
Danmarksgatan och byte av ricke till mer tillgénglighetsanpassat pd bron ska forbéttra
framkomlighet och 6ka tillgdngligheten

- Ny tillford véxtlighet och forbattrade markforhallanden for befintlig véxtlighet, ska gora
platsen mer klimatanpassad och mer behaglig att vistas pa

Bild 3. Karta som visar Kista busstorgs placering i Kista

Bild 4. Oversikter for de tva nivaerna pa Kista busstorg, samt projektets avgransningar pa dessa plan (streckade

linjer i blatt/gult)

Kista galleria
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Farsta centrum trygghet

Mal och syfte

Behovet av att soka medel for trygghetsatgirder vid Farsta Centrum grundar sig framst i
hindelsen som skedde varen 2021 dé ett fordon kordes in 1 15 skyltfonster och entréer.
Héandelsen péaverkade starkt bade boende, besokare och néringsidkare i Farsta och blev en stor
nyhet.

De foreslagna atgérderna dr mycket viktiga dven ur ett ndringslivsperspektiv da tryggheten for
néringsidkare och besokare dr viktiga for ett levande centrum.

* Torget ar exponerat for fordonstrafik frén fem riktningar, busstorget, Munkforsplan,
Storforsplan pa tva platser samt Farstaplan. Det finns for ndrvarande inga hinder som kan
forhindra eller kontrollera daglig yrkestrafik och heller inte den privata fordonstrafiken.
Framforallt finns det inga forebyggande, forsvérande eller fordréjande hinder for eventuella
fordonsattacker péa torget.

* Belysning skyms av trddkronor.

» Hoga buskage skymmer siktlinjer och ger dalig 6versyn dver torgytan.

» Mork passage under spéret.

* Cykelstill i tunneln fylld med cykelvrak som blir kvar och bidrar till ett skrapigt intryck och
kénsla av att ingen bryr sig.

* Det saknas platser riktade till barn och barnfamiljer saknar anledning till att stanna pa torget.

Berord malgrupp och omrade

I Farsta bor 14 255 personer, av dessa ar 2 299 barn (0-12 ar) och 1181 ungdomar (13-20 ar).
Utover de som bor i stadsdelen sé dr Farsta centrum det storsta besoksméalet och en av de
storre arbetsplatserna inom stadsdelsomradet. Antalet personer som berors av atgarderna ar



alltsd manga ganger fler 4n bara de som bor inom stadsdelen. Farsta centrum har butiker,
torghandel och tunnelbana. Vid torget finns ocksa en stor bussomstigningsplats som gor
platsen till en central mélpunkt for sodra Stockholm.

Ar 2020 var det 10 800 péstigande per dygn varav 3700 med buss och 7200 var
tunnelbaneresendrer. Det gor platsen till den 41:a av de 230 mest trafikerade noderna inom
Stockholms lan.

Beskrivning av insatsen

Atgirderna enligt nedan beddms bidra till att platsen blir och upplevs som siker, trygg,
attraktiv och tillgdnglig for alla.

* Fasta och flyttbara pollare som sitter stopp for olovlig fordonstrafik dock mojliggor att
blaljus, drift och leverans kan komma in. Anledningen till dtgirdsforslaget med flyttbara
pollare beror pa platsens forutséttningar med underbyggnad som gor att det inte gér att
anldgga vanliga hoj- och sinkbara pollare. Flyttbara pollare behovs pa 2 platser i enlighet med
blaljusverksamhetens behov. ed flyttbara pollare menas hér pollare som forflyttar sig i sidled.
Fasta pollare avser 3-4 platser vid smala passager och entréer.

» Atgirder kompletteras med att krocktestade torgmébler anvindas pa torget.

» Atgirderna pa plats inkluderar 4ven lekfunktioner och informella sittplatser for att locka
barnfamiljer att stanna till pd torget och framja en attraktiv vistelsemiljo.

* Inom projektet kommer dven belysning pa dagtid tillforas platser som idag upplevs som
morka och otrygga.



