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Sammanfattning

Trafikverket fick i juni 2021 i uppdrag av regeringen att uppritta ett forslag till
en nationell plan f6r utveckling av transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033. Regeringen planerar att faststilla den nationella planen varen/sommaren
2022. Remisstiden stricker sig till den 28 februari 2022, Tyres6 kommun avser
att svara pa forslaget genom det framtagna Sédertérnsgemensamma yttrandet.

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Planen omfattar i huvudsak:

e drift och underhall av statliga vigar och jarnvigar

e investeringar i statliga vagar, jirnvigar, farleder och slussar

e atgiarder for att minska infrastrukturens miljopaverkan

e stéd till kommuner fOr att fraimja hallbara stadsmiljéer (stadsmiljéavtal)
e medel till forskning och innovation.

Beskrivning av arendet

Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Den statliga planeringsramen for
atgarder 1 transportinfrastrukturen uppgar till 799 miljarder kronor for
perioden 2022—-2033 och anges 1 2021 ars prisniva.

Regeringens direktiv dr dock att den géllande planen ska fullfdljas, vilket dr en
forutsittning som till stor del styr innehallet i planférslaget. Utrtymmet inom
utvecklingsanslaget dr i och med detta redan intecknat av den gillande planen,
eftersom manga av investeringarna har genomférandetider som stricker sig
bortom planperioden 2018-2029. Om man ligger ihop den gillande planens
kostnader f6r den resterande planperioden 2022—-2029 med kostnaderna f6r de
objekt vars genomforandetid fortsitter in 1 nasta planperiod 2030—2033, samt
medel till ej namngivna poster, summeras den finansiella ramen f6r den nya
nationella planen till 353 miljarder kronor.

Nira hilften av medlen i infrastrukturplanen anvinds till vidmakthéllande av
vigar och jarnvigar. Av de namngivna investeringarna (inklusive etapperna av
nya stambanor) utgor nira 40 procent av planen, dir drygt 80 procent ar
jarnvagsinvesteringar, 15 procent viginvesteringar och resten
sjofartsinvesteringar. I forslaget poangterar Trafikverket att de fortsitter rusta,
bygga ut och modernisera jirnvigen och att de ser stora vigunderhallsbehov
och nagot mindre vaginvesteringar tillkommer.
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For att planforslaget ska rymmas inom anvisad ram behover vissa investeringar
1 den gillande planen foérskjutas i tid. Trafikverket foreslar en forskjutning i tid
som i forsta hand handlar om investeringar som inte paborjats men vars
bedémda kostnad 6kat betydligt sedan gillande plan faststilldes. Den 6kade
kostnaden av Trafikverkets namngivna projekt beror pa att de ingar i stora,
komplexa och langa samhallsutvecklingsprocesser, dir all kunskap om
framtiden inte finns. Projekten innefattar manga olika aktérer och perspektiv.
Den ursprungliga utformningen och omfattningen kan med andra ord
forindras under projektets gang som da paverkar de finansiella ramarna.
Trafikverket vill prioritera dtgirder for att utveckla kalkyler for sidkrare och
effektivare kostnadsbedémningar i tidigt skede samt minskade
kostnadsokningar under genomférandefasen.

For viginvesteringar har kostnadseffektiva atgarder for att minska antalet
omkomna prioriterats. Vidare anger planforslaget en 6kning av anslaget for
trimnings- och miljéatgirder da de dr kostnadseffektiva atgirder som kan
forbattra funktionen i befintlig infrastruktur och minska infrastrukturens
miljopaverkan.

Vidare diskuterar Trafikverket att planen bidrar till uppfyllelse av klimatmalen
genom att en 6vervigande del av investeringarna ir jirnvagsinvesteringar.
Planférslaget passar dven in med klimatmalen genom att planeringen utgar frin
ett scenario dar styrmedel finns for att dampa vigtrafiken och att
transportmedel styra mot elektrifiering, och att de viginvesteringar som ingar i
planforslaget ar motiverade aven helt utan trafiktillvaxt.

Planforslaget innehaller en sdrskild pott till cykelatgarder langs statliga vigar.
Under planperioden tinker Trafikverket fokusera pa dtgirder som skapar goda
forutsittningar for barns resor till och fran skola, pendling till arbete och
studier och till andra viktiga malpunkter som nirservice och fritidsaktiviteter.
En del av denna pott foreslas ga till samfinansiering av lansplanernas renodlade
cykelatgirder, bade namngivna dtgirder och trimningsatgirder, lings statliga
allmanna vigar. Trafikverket foreslar ocksa att linsplaneupprittarna med minst
motsvarande summa som de far i samfinansiering, ska planera och genomfora
atgarder pa det regionala vignatet som bidrar till 6kad och siker cykling.

Trafikverket féreslar att 1 miljard kronor per ar avsitts till stadsmiljéavtal fram
till 2030, vilket Trafikverket anser dr en lamplig brytpunkt for att méjliggéra en
utvirdering av systemet med stadsmiljoavtal 1 syfte att kunna foresla hur de bor
utvecklas.
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Tyres6 kommuns synpunkter

Tyres6 kommun stiller sig bakom det Sodertérnsgemensamma yttrandet och
limnar inget specifikt yttrande fran kommunen.

Provning av barnets basta

Barn och ungas paverkan av den nationella transportplanen beaktas nagot i
forslaget. Satsningar som presenteras for cykel kan i stort ses som ett sitt for
barn och unga att resa mer sjilvstindigt och att trafiksikerheten f6r barn och
unga behdver bli bittre, speciellt vid skolor men dven vid métesplatser och vid
fritidsaktiviteter for barn och unga. For att fullstindigt tydliggora effekterna av
planforslaget f6r barn och unga hade det varit bra om en separat
barnkonsekvensbedomning gjorts.

Bilagor

Missiv Forslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033

Forslag till nationell plan f6r transportinfrastruktur 2022-2033, Rapport
Forslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033, Planen 1 korthet

Remissyttrande frain Sédertérnskommunerna 6ver nationell plan for
transportinfrastruktur 2022-2033
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