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Publika laddare pa gatumark och i garage ar
2020 — Utvardering

Forvaltningens forslag till beslut
1. Milj6- och hilsoskyddsndamnden
godkénner utvirderingen.

Anna Hadenius Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Miljoforvaltningen och trafikkontoret har fran 2016, pa uppdrag av
kommunfullméktige, arbetat med en fortsatt utbyggnad av
laddinfrastrukturen pa gatumark. Under samma period har
Stockholm Parkering AB arbetat med utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur 1 bolagets anldggningar. I detta drende utvirderas
den publika laddningen under &r 2020, baserat pa data fran
aktorerna.

Antalet registrerade laddbara fordon inom Stockholms stad har okat
med cirka 52 procent frén &r 2019 till &r 2020, och antalet
laddsessioner 1 dataunderlaget 6kade med 41 procent under samma
tidsperiod.

Av det totala antalet laddsessioner som registrerats star Stockholm
parkerings normalladdare for 43 procent och snabbladdning pa
gatumark for 21 procent. Normalladdare pd gatumark stér for
resterande 36 procent.

Bakgrund
Milj6forvaltningen och trafikkontoret har sedan 2016 arbetat
kontinuerligt med en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen pa
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gatumark, samtidigt som Stockholm Parkering AB har arbetat med
utbyggnaden av publik laddinfrastruktur i bolagets anldggningar.

Affarsmodellen for utbyggnaden av laddinfrastruktur pa gatumark
antogs av kommunfullméktige den 29 maj 2017, p. 60, i drendet
Langsiktigt mél for laddinfrastruktur i Stockholms stad (dnr. 124-
545/2017). Affairsmodellen bygger pd att privata aktorer tecknar
nyttjanderittsavtal for att installera och drifta laddstolpar pa
gatumark. Aktorerna bekostar sjdlva storre delen av investeringen,
och far de intdkter som laddstolparna genererar. Staden avstar fran
parkeringsintikter pa de platser som anvinds for snabbladdning och
star for kostnaderna for skyltning av laddplatsen. Trafikkontoret har
tidigare ar identifierat ca 5 000 parkeringsplatser inom hela staden
som ldmpar sig for att sétta upp laddstolpar. Under 2020
kompletterades kartlaggningen med ytterligare cirka 21 000 platser i
ytterstaden. Vidare har samarbetet med Ellevio forbéttrats
ytterligare. Ellevios koncept att forbereda med ledningsdragning
och fundament for laddstolpar nér de dnda har annat arbete vid
platsen har varit uppskattat bland aktorerna, och uppskattas minska
kostnaderna med upp till 50 procent. Tyvirr har det under 2020
tillkommit mycket fa av dessa platser.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av trafikkontoret och
miljoforvaltningen. Rapporten har dven stimts av med Stockholm
Parkering AB, E.ON Energilosningar AB, Recharge, Mer Sweden
AB, och InCharge Vattenfall AB.

Rapporten kommer att presenteras for trafikndmnden i februari
2022 som en bilaga till mal- och handlingsplanen for publik
laddinfrastruktur efter 2022.

Metod

Miljoforvaltningen har med hjélp av en konsult analyserat den data
som aktorerna enligt verenskommelse ldmnar till forvaltningen.
Rapporten bifogas drendet (Bilaga 1). Rapporten finns ocksa
oversatt till engelska for att underlétta vért internationella samarbete
med andra stider.

I redovisningen behandlas resultaten for laddgatorna anonymt, pa
onskemal frin aktorerna.
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Utvardering av publik laddning for elbilar i Stockholms
stad - sammanfattning av rapporten

Stockholms stad arbetar for att forbattra laddmadjligheterna i staden.
De publika laddstationerna som finns tillgéngliga i Stockholm drivs
av Stockholm Parkering AB, E.ON Energilosningar AB, Recharge,
Mer Sweden AB, och InCharge Vattenfall AB. Syftet med
utvirderingen &r att ta reda pa hur laddstationerna anvinds och
diarmed fa kunskap som kan vara anvéndbar 1 den fortsatta
utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Antalet registrerade laddbara fordon inom Stockholms stad 6kade
med 52 procent frdn 24 018 stycken ar 2019 till 46 516 stycken ar
2020. Av de laddbara fordon som fanns i Stockholm i slutet av 2020
var cirka 10 200 elbilar och 34 400 laddhybrider. Inom Stockholms
lan fanns det i slutet av &r 2020 78 644 stycken laddfordon. JAmfort
med landets totala bestdnd av laddbara fordon sé aterfinns cirka 23
procent inom Stockholms stad, och cirka 44 procent inom
Stockholms lén.

Det totala antalet publika laddplatser inom Stockholms stad 6kade
fran 1 500 &r 2019 till 2 122 ar 2020, varav cirka 1700 aterfinns pé
gatumark eller inom garage dgda av Stockholm parkering. Tabell 1
visar hur manga laddpunkter som varit del av underlaget till
utvirderingarna for dren 2018, 2019 och 2020.

Tabell 1 - Antalet laddpunkter som data hamtats fran i arets och féregaende ars
rapporter, fordelat pa laddkategori.

Antal Normalladdare Normalladdare Snabbladdare Totalt
laddpunkter = gatumark parkeringshus = gatumark

2018 84 279 26 389
2019 131 507 35 673
2020 169 864 44 1077

Att antalet laddpunkter som genererat data till arets utvirdering ar
farre 4n de tidigare ndmnda 1 700 beror pé att ungefér hilften av
Stockholm parkerings laddare inte &r uppkopplade till systemet dar
konsulten hdmtar data ifrin.

Analysen baseras pd drygt 196 000 laddsessioner som skett under
perioden 1 januari — 31 december 2020. Det totala bearbetade
antalet laddsessioner 6kade med cirka 42 procent frin ar 2019 till &r
2020. Hur andelen laddsessioner dr fordelat mellan de olika
kategorierna visas 1 Figur 1. Totalt genomfordes 1 snitt 536
laddsessioner/dag under ar 2020, vilket dr en 6kning med cirka 180
laddsessioner/dag jamfort med 2019.
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= Snabbladdmng, gatumark
Figur 1. Andelen laddsessioner férdelat per laddkategori ar 2020.

Under ar 2020 var beldggningen péd samtliga laddpunkter under ett
genomsnittligt dygn som hdgst cirka 14 procent. Figur 2 och 3 visar
beldggningen under ett genomsnittligt vardagsdygn for
normalladdare i garage respektive pa gatumark. Med hjélp av bland
annat dessa figurer gér det att dra slutsatsen att garagen framst
anvands till destinationsladdning, medan normalladdare pa
gatumark anvénds till bdde destinations- och hemmaladdning.
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Figur 2 - Andelen laddpunkter som anvénds samtidigt fér normalladdning i
parkeringshus under en genomsnittlig vardag ar 2018, 2019 och 2020. Att
beldggningen minskar for varje ar beror troligen pa att antalet laddpunkter 6kar
snabbare &n antalet laddsessioner.
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Figur 3 - Andelen laddpunkter som anvénds samtidigt fér normalladdning pa
gatumark under en genomsnittlig helgdag ar 2018, 2019 och 2020.

Under 2020 uppgick den totala energioverforingen for de
utvarderade publika laddarna till 2 362 800 kWh. Omréaknat
motsvarar detta en utsldppsminskning om cirka 2 079 ton CO2
jamfort med om motsvarande korning gjorts av en fossildriven bil.
Utsldappsminskningen kan jaimforas med att végtrafikens totala
utslédpp inom Stockholms geografiska omrade ar 2020 uppgick till
834 000 ton CO2.!

Rapportens sammanfattande slutsatser:

Da antalet laddsessioner okar i takt med antalet laddbara
fordon och utbyggnaden av laddpunkter indikerar statistiken
att den publika laddinfrastrukturen fortsatt ar viktig for en
stor del av laddfordonségarna i Stockholm. Det ligger i linje
med tidigare ars resultat fran statistik och enkaéter.
Beldggningen och antalet sessioner for normalladdning pa
gatumark har okat betydligt mer 4n de andra
laddkategorierna under ar 2020.

For normalladdning pa gatumark indikerar data att
infrastrukturen anvinds for bade destinations- och
hemmaladdning. Foér normalladdning 1 garage indikerar data
att de frimst anvénds for destinationsladdning.

Majoriteten av anvdndarna forhéller sig till de
tidsbegransningar som géller for snabb- och normalladdning
pa gatumark

Rapportens resultat visar att laddplatsernas popularitet inom
Stockholm parkeringsgarage inte dr beroende av geografisk
placering i forhéllande till centrum, dé parkerings-
anldggningar bade 1 och utanfor centrala Stockholm har ett
hogt genomsnittligt antal laddsessioner per dag. Istdllet dr
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det sannolikt ndrmare kopplat till de kringliggande
destinationerna, sasom hemmet, arbetet, handelsplatser eller
andra aktiviteter.

Forvaltningens synpunkter och forslag
Forvaltningen tar med sig utvirderingens innehall och slutsatser till
de andra pagaende arbetena inom elektrifiering av transportsektorn.

Forvaltningen noterar, med resultatet av forra arets
enkédtundersokning som efterfragade fler laddpunkter i dtanke,
sarskilt att beldggningen for normalladdning vid gatumark har okat
kraftigt jamfort med foregéende &r. Det visar pa vikten av att staden
fortsétter jobba for att fler laddgator ska etableras.

Dérutover har miljoforvaltningen under aret uppmarksammat
Naturvardsverket om att deras bedomningskriterier for klimatklivet
missgynnar Stockholm, trots att laddinfrastrukturen hér har en
hogre klimatnytta 4n vad bedomningskriterierna utgar ifrdn. Om
Naturvardsverket skulle &ndra bedomningskriterierna sd aktorerna
far redovisa verkliga utsldppsbesparingar enligt forvaltningens
forslag skulle bidrag kunna erhéllas dven i Stockholm, trots hogre
installationskostnader.

Rapporten kommer att presenteras for trafikndmnden 1 februari
2022 som en bilaga till budgetuppdraget mdl- och handlingsplanen
for publik laddinfrastruktur efter 2022. Utdver det ndmnda
budgetuppdraget finns det ett antal andra budgetuppdrag inom
elbilsladdning hos olika forvaltningar och bolag. Alla dessa
budgetuppdrag, och bland annat denna rapport, kommer att ligga till
grund for laddplanen som ska tas fram 1 borjan av 2022.
Laddplanen samlar alltsd den kunskap som tas fram inom staden for
att hitta synergier och forslag pa hur arbetet kan effektiviseras. Den
kommer att presenteras for miljo- och hélsoskyddsndmnden i1 borjan
av 2022.

Bilagor
Utvérdering av publik laddning for elbilar 1 Stockholms stad 2020.



