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Bakgrund och syfte

Trafikkontoret i Stockholms stad har utrett mojligheterna till forbattringsatgarder pa Gullmarsplans torg vad
géller utformning och reglering av gatumiljon. Projektets mal har varit att utreda platsens nuvarande anvandning i
syfte att foresla mindre gatuatgarder som pa kort sikt forbattrar trafiksituationen pa torget. Sarskild hansyn har
tagits till gdendes upplevda trygghet och trafiksakerhet.

Som ett forsta steg i beslutsprocessen har Gullmarsplans torg omvandlats till ett "sommartorg” som en del av
projektet Levande Stockholm. Det innebar att torget har stdngts av fér motorfordon under sommaren genom
provisoriska atgarder for att prova hur utformningen och regleringen av bilfritt torg fungerar i praktiken.

[ detta PM gors en uppfoljning av férsoket med bilfritt torg. Fokus i uppfoljningen har varit att studera hur de
gdende paverkas av atgirderna, men dven biltrafikens rorelsemonster har studerats med avseende pa hastigheter,
lastning, parkering och taxiverksamhet.

Syftet med uppfdljningen har varit att studera foljande:

*  Hur platsen anvands av de manniskor som uppehaller sig dar

* Ivilken omfattning platsen anvénds for vistelse och hur den utékade torgytan anvands
»  Vilka grupper som anvander platsen och vilka aktiviteter som ar vanligast

*  Hur utformningen upplevs av besokare och foretagare /butiksinnehavare

»  Biltrafiken rorelsemonster och hur regleringen bilfritt torg efterlevs

*  Hur lastning sker pa platsen och om de uppstar nagra trafikfarliga situationer

*  Hur taxitrafiken och parkeringssituationen paverkas av den nya utformningen

*  Var och hur hdmtning och lamning av passagerare sker

Planering och genomforande

Uppfdljningen har genomforts i féljande arbetsmoment.

1. Platsbesok har gjorts for att studera hur det bilfria torget nyttjas med avseende pa rorelsemdnster och vistelse.
Platsbesoket har genomforts en vardag i slutet av augusti da observationer har utforts vid tre tillfillen (morgon,
lunch och eftermiddag) fér att finga upp de variationer som kan uppsta vid olika tidpunkter. Aven biltrafikens
rorelsemonster samt lastning, parkering och taxiverksamhet har studerats i samband med observationerna.

2. Intervjuundersokning har genomforts for att finga upp hur besokare och naringsidkare/butiksinnehavare
upplever torget. Intervjuundersékningen har genomforts av Novus pa uppdrag av Stockholms stad under
perioden 16-27 augusti 2021.

3. Synpunkter fran allmidnheten har sammanstillts genom Stockholms stads synpunktsportal "Tyck till”.
Synpunktsportalen ar ett viktigt komplement till intervjuundersékningen eftersom den ger majlighet for vem som
helst att framféra synpunkter nir som helst och helt anonymt.

4. Trafikmétning har gjorts for att f6lja upp hur flédet och hastigheterna i motortrafiken vid Gullmarsplans torg
har paverkats av utformningen. Trafikmatningen har genomférts under perioden 1-7 september 2021 och &r ett
viktigt komplement till de observationer som har utforts vad géller biltrafikens rérelsemonster.

5. Parkeringsstudie har genomforts for att folja upp hur beldaggningen av parkeringsplatser och lastplatser har
paverkats av forsoket. Studien visar hur belaggningen och anvandningen av parkeringsplatser och lastplatser
paverkas av tidsbegransad parkering och farre parkeringsplatser.



Kort om den nya utformningen

Den nya utformningen av Gullmarsplans torg innebdr att torget har stdngts av for motorfordon genom tillfallig
moblering och reglering. Utformningen innebdar att torget har utékats genom att den dstra angdéringsvagen har
omvandlats till gangyta med ny moblering och att motorfordon istillet hanvisas till den kortare vandslingan soder

om torget. Undantaget ar leveranser och sophanteringen som fortsatt har en vandslinga i torgets norra dnde, se
bilder nedan.
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Forslaget bygger pa provisoriska atgarder. Det innebdr att alla befintliga gatumobler star kvar men att de har
kompletterats och utékats med blomsterurnor och gatumdbler fran Levande Stockholm som har placerats pa den
tidigare torgytan samt pd den yta som har frigjorts pa den norra véandslingan, se bilder nedan.
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Resultat fran uppfoljningen
1. Platsbesok

Hur anvinds platsen av de manniskor som uppehaller sig dar?

Observationerna fran platsbesoket visar att Gullmarsplans torg delvis har fatt en ny anvandning. Vid tidigare
platsbesdk anvandes inte torget lika mycket som vistelseplats utan i forsta hand for att passera pa vagen till och
fran tunnelbana, buss och tvirbanan. Med den nya utformningen har torget fatt fler sittplatser som kompletterar
de fasta bankarna. Det innebdr att torget har fatt fler vistelseytor och dirmed omvandlats till en plats att stanna
till pa och som inbjuder till méten och sociala aktiviteter. Vid samtliga observationer (morgon, lunch, eftermiddag)
anvandes de provisoriska sittplatserna, men ocksa de permanenta, av besokare. Det innebdr att torget har fatt ett
utokat stadsliv.

Samtidigt som utformningen har gjort Gullmarsplans torg mer levande, har det dven inneburit att torget har blivit
lugnare, tystare och tryggare. Med farre motorfordon har ljudnivén fran trafiken minskat markant. Det innebar att
bade nya och befintliga sittplatser anvands flitigt och att torget inbjuder till vila och avkoppling pa ett helt annat
satt an tidigare. Vid platsbesoket noterades att flera personer anvande sittplatserna for att lasa en bok, sitta
tillbakalutade med ansiktet mot solen eller till och med sova en stund. Vid platsbesoket for ett ar sedan, innan
forandringen, var det en mer intensiv stimning med en hogre ljudvolym och hoégre tempo.

Hur anvinds den utékade torgytan?

Den nya utformningen innebdr att torgytan har utokats till att &ven omfatta den tidigare angoringsvagen i Oster.
Det innebdr att fler sittplatser har tillkommit samtidigt som de gdende tycks ha dndrat sina gangmonster. Vid
tidigare platsbesok noterades att det var relativt fi gdende som anvande korbanan/angoringsvagen, trots att den
var reglerad som gangfartsomrade. Istillet var det trangsel pa gangbanorna som var atskilda fran kérbanan med
kantsten och pollare. Med den nya utformningen anvénds hela torget av gdngtrafikanter. Det innebar att trangseln
pa gangbanorna oster om torget har minskat och att rérelsemonstren 6ver torget delvis har forandrats.
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En ytterligare notering &r att framkomligheten 6ver torget tycks ha 6kat med den utdkade torgytan. Tidigare stod
ofta dubbelparkerade bilar utmed angoringsvagen, vilket bidrog till en otrygg och stokig miljo med manga
backrorelser. Nu ar ytan fredad for fotgdngare vilket gor att fler tar den genaste vdgen 6ver torget.

[ bilderna nedan visas hur gangtrafikens rorelsemoénster och vistelseytor har forandrats pa torget. Frén att framst
ha varit en passage har torget blivit en plats dar fler stannar till. Betydligt fler personer vistas nu pa den centrala
torgytan liksom ytan som tidigare anvindes som vandslinga. Observera att bilderna inte &r tinkta att illustrera
storleken pa gangflodena, men diaremot vilka delar av torget som anvinds for rorelse och vistelse idag jamfort
med tidigare.
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Vilka grupper anvidnder platsen och vilka aktiviteter dr vanligast?

Platsbesoket visar att Gullmarsplans torg har en blandad och varierad anvandargrupp. Det dr personer i alla
aldrar och med olika bakgrund. P4 morgonen och lunchen dr det manga frukostbesokare och lunchbesokare som
arbetar i naromradet som vistas pa platsen tillsammans med barnfamiljer och pensionérer i niromradet.

P4 eftermiddagen &r det fler unga som vistas pa torget. Dels i form av korttidsbesokare som passar pa att stanna
till en stund pa torget i samband med drenden till Hemkdp och Systembolaget. Dels i form av skolungdomar som
anvander torget som social moétesplats efter skoldagens slut. Krogarna pa torget lockar bade aldre och yngre som
borjar samlas under eftermiddagen (observera att platsbesoket skedde en fredag).

Aven aktiviteterna p4 torget skiftar éver dagen. PA morgonen ir det manga som anvinder koérvigar runt torget
som hdamtning- och lamningsplats for vidare faird med kollektivtrafiken. Det ar aven flitigt med leveranser till
butikerna runt om torget och forberedelser for torghandel. Pa lunchen och eftermiddagen 6kar vistelsen och de
sociala aktiviteterna pa torget. Sittplatserna anvands flitigt som lunchbénkar och det 4r mdnga som tar en paus i
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eftermiddagssolen. Upplevelsen ar tydlig - torget har dndrat karaktir med fler besokare som uppehaller sig langre

tid och 6ver en storre yta av torget. I bilderna nedan visas var personer stannar till pa torget under en
ogonblicksbild i samband med platsbesoket. Illustrationerna visar vistelsen (sittande och stdende personer, €j

personer i rorelse) pa torget pad morgonen och lunchen den 20 augusti 2021.

Morgon: Klockan 07.45 den 20 augusti 2021

O

ﬁ . ; @
E b — ]
© Stdende man: D

o |
< J — | —INFD
Q AEGI <r Qﬁﬂ !I_5 ﬁg - Sittande man: A
Stiende kvinna: .

i
= . .
f ,'m Sittande kvinna: A\

L
|
s K'I { Staende ungdom: [JJj
| 1
| ‘ !a ’
=l | i .
- {."-,'I Sittande ungdom: A
Stdende barn: .

| ]
| | iy
‘, Ik__ _,r'l I'||' Sittande barn: A
)
Grupp: Q

LASTPLATS

ﬁ : : @
] -
L o
Stdende man: D

Iz-.\:
i
0
Sittande man: A

&
&PA7 | DAY
Staende kvinna: .

i
F
M ,'ﬁh Sittande kvinna: A

|
Staende ungdom: .

Nd H
I &
I Sittande ungdom: A

{ | |
| | N/ Stiende barn:
=== ,’f--‘“‘ [/ III dende barn .
I .
'\'--’J .'l' Sittande barn: A
|
Grupp: O

L
=" N
T <

Gullmarsplans torg - uppfoljning av forsok med bilfritt torg
2021-10-06



Hur ser biltrafikens rérelsemoénster ut? Var och hur sker himtning och lamning av passagerare?

Utformningen med bilfritt torg har medfért en lugnare trafiksituation pa torget. Vid observationerna var det
endast fordon med tillaten leverans som angjorde vindslingan i norr for att lasta varor till torghandeln och
apoteket. Anvandningen av den sédra vandslingan tycks fungera vél och vid observationerna fanns inga tecken pa
att bilforarna tycker att det ar oklart vad som galler pa platsen.

Hamtning och lamning av passagerare har forflyttats till gatan vaster om torget alternativt till vindslingan i séder.
Det innebér att det ibland sker dubbelparkering langs gatan, men i férsta hand anvénds lastplatserna for att lamna
eller hamta passagerare till och fran kollektivtrafiken.

Intressant att notera ar att det &r manga gdende som Korsar gatan utan att anvanda gangpassagen i norr. Istallet
tar gdende den narmaste viagen mellan torget och Hemkop/Systembolaget. Men det sker genom samspel med
bilisterna som dr uppmarksamma och beredda pa att gdende ska korsa gatan framfoér dem. Det tycks med andra
ord som att gatan fortsatt anvands och tolkas som gangfartsomrade, trots att regleringen har upphavts.

Hur sker lastning pa platsen och hur har parkeringssituationen paverkats?

Som en del av sommarens projekt har parkeringen runt torget omvandlats till korttidsparkering 30 minuter. Det
géller bade parkeringsplatserna sdder om torget och kantstensparkering utmed gatan. Syftet med regleringen ar
att 6ka omsattningen pa parkeringsplatserna som annars anvands for langtidsparkering. Darmed frigors
parkering for korta drenden som inkép och lunchbesok.

Att doma av observationerna har tidsregleringen gett stor effekt. Trots att antalet parkeringsplatser har minskat
pa totalen tycks belaggningsgraden vara lagre dn tidigare eftersom bilarna star parkerade under en kortare tid.
Beldggningsgraden varierar dock 6ver dygnet och olika dagar. Det gor att det ar lattare att hitta en ledig plats. En
nackdel dr dock att situationen utmed kantstensparkeringen blir mer ”stokig” som en foljd av att fler bilar stannar
for att fickparkera, dvs med en 6kad omsittning foljer fler fickparkeringar. A andra sidan minskar risken for
dubbelparkering utmed gatan och pa lastplatserna.

Vad géller lastplatserna verkar det bara vara en av tre platser som anvands for lastning, namligen platsen séder
om Gullmarsons krog. Den andra lastplatsen i h6jd med posten anvénds snarare som parkering, vilket den var
reglerad som tidigare. Aven den tredje lastplatsen vister om torget tycks anvdndas fér annat n lastning. Ytan,
som tidigare var reglerad som taxiplats, anvands fortsatt av taxibilar trots att den har omvandlats till lastplats.
Observationerna visar att det nastan enbart dr taxibilar som nyttjar platsen och att den i forsta hand anvands for
drenden - inkdp, lunch, fika - och sallan for att hdmta upp passagerare. I det fortsatta arbetet dr det viktigt att
fundera kring om lastplatserna snarare bor regleras som parkering och taxiplats eftersom det ar sa de anvands i
praktiken.

Lastgatan som tidigare fungerade som vandslinga i norr har dock fatt en betydligt battre funktion for lastning och
sophdmtning. Med den nya utformningen ar det inte langre ett problem med bilar som anvénder lastgatan for
korttidsparkering. Flera leverantorer som tillfrdgades vid observationerna anger att lastningen har blivit
smidigare med den nya utformningen eftersom den innebér att farre bilar star i vagen for leveransen.
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2, Intervjuundersokning

For att fanga upp hur besokare och naringsidkare /butiksinnehavare upplever den nya utformningen har en
intervjuundersokning genomforts. Intervjuundersokningen har genomforts av Novus pa uppdrag av Stockholms
stad under perioden 16-27 augusti 2021. Totalt har 101 besokare och 8 naringsidkare deltagit i undersékningen.

Nar det kommer till besdkare visar undersékningen att det finns ett starkt stod for den nya utformningen av
Gullmarsplans torg. Nastan samtliga deltagare anser att torget har blivit en battre plats att g pa och vistas pa
jamfort med den tidigare utformningen. Majoriteten anser dven att platsen kdnns trafiksdker och trygg och att det
ar positivt att biltrafiken har begransats pa torget. Se resultat fran undersékningen nedan.

Battre innan

Plats for gaende 2%
Plats for vistelse (ex bankar) 1%
Planteringar 0%
Plats for uteserveringar/marknadsstand 0%
Plats for cyklar inkl. elsparkcyklar 15%
Cykelparkering 13 %
Bilparkering 64 %
Plats for leveranser 20 %

Battre nu

94 %
90 %
88 %
61 %
29%
22%
15%
6 %

* Ovriga svarande har ingen asikt eller tycker att det ar oférandrat

Instimmer Instimmer ej

Platsen kanns trafiksdker att ga pa 98 %
Pa dagtid ar det en trygg plats 88 %
Det ar positivt att biltrafiken begransats 70 %
Platsen ar utseendemassigt attraktiv 68 %

Detta ar en plats dar ménniskor vill vistas 67 %
Platsen ar valstadad 55%
Pa kvillstid ar detta en trygg plats 47 %

1%
3%
14 %
11%
10 %
13 %
24 %

* Qvriga svarande har ingen &sikt eller tycker att det dr oférandrat

Ett urval av citat:

”Mera p-platser, alltid fullt.”
“En liten lekplats Gt barn.”
“Gdrna ndtt regn och vindskydd.”

“Bilarna mdste fa plats, dumt att stéinga av
biltrafiken.”

“Mera grénska, géirna ndtt evenemang.”

“Vill ha nat vindskydd, géirna mera
planteringar.”

“Mera liv, géirna lite férg pé torget.”

“Ett Oltdlt”

BAS: Totalt (n=101)

Vad géller naringsidkare ser resultatet delvis annorlunda ut. Majoriteten av de svarande anser visserligen att

Ett urval av citat:

“Mindre kunder, dom kan inte kéra med

bilen nu” “Trevligare utsikt men sémre

tillgénglighet fér bilburna kunder, mer

samlingar av folk, blir sték”

“"Mycket fdrre kunder fér att det inte gar
att kéra bil hdr nu, har férlorat ca 50%
paa detta”

”"Dumt med 30-minutersparkering, folk
hinner inte dta, lastplatsen dr katastrof,
ingen utnyttjar den, mindre kunder pga

att bilarna inte kan kéra nu”

“Mindre kunder pga att dom inte kan
parkera utanfér”

“Mindre med kunder fér att bilarna inte

kan kéra hit”

BAS: Totalt (n=8)

torget har blivit en battre plats for
gdende med mer yta for vistelse, men
anger samtidigt att utformningen har
bidragit till fairre kunder och sdmre
omsattning. Inte minst som en féljd av
tidsregleringen med 30 minuters
parkering som gor det svart for
kunderna att hinna stanna for langre
drenden, som att besdka matstéllen
eller vardcentral.

Det ar dock viktigt att podngtera att
uppgifterna om farre kunder och
intdktsforluster inte ar verifierade
utan bygger pa niringsidkarnas egen
uppfattning med ett relativt litet urval
av deltagare. Det dr ocksa mojligt att
den minskade omsattningen beror pd
andra orsaker dn parkering sdsom
Coronapandemin.
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3. Synpunkter fran allminheten

Vid sidan av intervjuundersokningen har synpunkter fran allmédnheten sammanstillts genom Stockholms stads
synpunktsportal "Tyck till”. Synpunktsportalen ar ett viktigt komplement till intervjuundersékningen eftersom
den ger mojlighet for vem som helst att framféra synpunkter ndr som helst och helt anonymt.

Synpunkterna har samlats in fran mitten av juni da torget omvandlades till mdnadsskiftet augusti/september.
Under denna period har totalt 13 synpunkter kommit in som handlar om Gullmarsplans torg. Synpunkterna ar
overvagande positiva. Det bilfria torget uppskattas av de flesta och manga 6nskar ytterligare moblering for gdende
och cyklister. Synpunkterna ar indelade i fyra kategorier - berom, idé, fraga och klagomal.

Berom: 2 stycken
Idé: 3 stycken
Fraga: 4 stycken
Klagomal: 4 stycken

De synpunkter som géller berom handlar generellt om att trafiksdkerheten och tryggheten har 6kat for gdende pa
torget. Aven inom kategorin idé finns flera berémmande kommentarer om att den nya utformningen har bidragit
till en 6kad trygghet och trivsel. Bland forbattringsforslagen ndmns att Gullmarsplans torg bor goras bilfritt
permanent samt att det behéver tillskapas fler cykelparkeringsstall runt torget - t.ex. utanfor Capio vardcentral,
och att lastplatsen vaster om torget som i férsta hand anvands for taxibilar ska ses over.

K Tack fér att ni stdngt av biltrafiken pd torget och gjort iordning med blommor och bdnkar!! Sd trevligt, \
gor super mycket for miljén! Hoppas att framforallt bilavstdngningen dr hdr for att stanna.

- Sommartorget betyder att det for forsta gdngen dr folk som stannar till, inte bara skyndar éver torget.
Gor jdttemycket for stdmningen och tryggheten! Super!

- Ny cykelparkering pd gatan. Tack for den! Det behévdes da det saknas cykelplatser och blir allmdnt rérigt.
\ Otryggt att parkera cyklar oldst, féresldr cykelstolpar ddr man kan Idsa fast cyklar. /

Inom kategorin fraga anges att avstingningen for bilar i den norra dnden behover goras mer kraftfull for att 6ka
regelefterlevnaden. Vidare anges att torgytan bor utdkas genom att ta bort parkeringsplatserna séder om torget
for att pa sa sitt skapa en storre utemiljo for torghandel och restaurangverksamhet.

Vad giller kategorin klagomal ar det flera synpunkter som galler den tidigare taxiplatsen som nu har omvandlats
till lastplats. Klagomalen galler att taxibilar fortsatt abonnerar platsen och att det beh6vs en skarpare bevakning
av ytan. Dartill finns klagomal om att taxiplatsen nu har forsvunnit vilket gor det svarare for taxibranschen att
bedriva sin verksamhet. Ett annat klagomal som lyfts fram &r att gatan vister om Gullmarsplans torg har reglerats
fran gangfartsomrade till traditionellt gata med 30 km/tim, vilket medfor en 6kad trafikfara for gdende som korsar
gatan.

K Bilar kér in "bakvdgen" pd norra sidan av torget trots nuvarande avspdrrning. Hinder bor stdllas sd att det\
inte gdr att kora in frdn det hdllet. Detta sd att nuvarande planen med ett bilfritt torg infrias.

- Torget har alltid varit vdldigt litet med fér mdnga parkeringsplatser samt en korslinga runt torget. Bort
med parkeringsplatserna och skapa en utemiljé for ex torghandel och café/restaurang.

- Om man inte ldngre vill ha gdngfartsomrdde mdste man inféra évergdngstdlle pd en sddan viktig
\ korsningspunkt. Alternativt gdngfartsomrdde bara i korsningspunkten. /
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4. Trafikméatning

For att folja upp hur trafikflodet och hastigheterna har paverkats av den nya utformningen har trafikmatningar
genomforts - fére och efter omvandlingen av Gullmarsplans torg. Den forsta matningen genomfdérdes under
perioden 12-18 september 2020 och den andra métningen 1-7 september 2021. Trafikmatningarna ar ett viktigt
komplement till de observationer som har utforts vad galler biltrafikens rorelseménster.

[ figuren nedan visas trafikflodena fore och efter omvandlingen till bilfritt torg inklusive och omreglering fran
gangfartsomrade till traditionell gata med 30 km/tim. Som framgar av figuren har trafikflodet vaster om torget
minskat nagot - fran cirka 6 500 fordon per dygn till cirka 5 500 fordon per dygn.

Matningen visar att den norra lastgatan anvinds av ndrmare 100 fordon per dag. Det ar ett relativt hogt flode med
tanke pa att det endast ar varuleveranser och sophantering som har tilltelse att kora in pa lastgatan. Men det ar
samtidigt en avsevdrd minskning relativt de 1500 fordon som tidigare trafikerade den genomgaende lastgatan
runt torget, vilket visar att atgarden har haft effekt. Matningen visar att 54 % av trafiken utgors av tunga fordon
vilket tyder pa att det ar manga privatbilister som fortsatt nyttjar lastgatan, exempelvis for hamtning och lamning
av passagerare.
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Vad galler hastigheterna i biltrafiken har medelhastigheten minskat fran 15 km/tim till 13 km/tim vaster om
Gullmarsplans torg. Resultatet ar ndgot forvanande med tanke pa att gatan har omreglerats fran gangfartsomrade
till traditionell gata med 30 km/tim samt att trafikflodet pa gatan har minskat. Sifforna stimmer dock dverens
med observationerna fran platsen som visar att det fortsatt ar manga gdende som korsar gatan utan att anvianda
gangpassagen i norr och att bilisterna visar stor hansyn till fotgangarna och stannar for att slappa fram dem. Det
tycks med andra ord som att gatan fortsatt anvands och tolkas som gangfartsomrade, trots att regleringen har
upphévts.

Fore (september 2020) Efter (september 2021)
Genomsnittlig hastighet: 15 km/tim Genomsnittlig hastighet: 13 km/tim
85-percentilen: 18 km/tim 85-percentilen: 17 km/tim
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5. Parkeringsstudie

For att undersoka hur parkeringsbeldggningen har paverkats av den nya utformningen har en inventering gjorts
av parkeringsplatserna utmed torget - bade fore och efter omvandlingen till bilfritt torg. Syftet med inventeringen

har varit att studera hur beldggningen och anviandningen av parkeringsplatser och lastplatser har paverkats av
tidsbegransad parkering och farre parkeringsplatser.

Parkeringsstudien har genomforts under ett antal vardagar i augusti 2020 och september 2021. Inventeringen har
skett vid olika tider pa dygnet (morgon, formiddag, lunch och eftermiddag) for att fanga upp de variationer som
kan uppsta vid olika tidpunkter. Samtliga parkeringsplatser och lastplatser har studerats - bidde parkeringen och
lastplatserna soder om torget och utmed kantsten pa gatan vister om torget.

Nedan visas hur parkeringssituationen har férandrats med den nya utformningen och regleringen.
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Parkeringsstudien visar att beldggningen dr hog vad galler parkeringsplatser runt Gullmarsplans torg. Det géller i
synnerhet i matningen fran 2020 da beldggningen uppgick till cirka 80 % under stora delar av dygnet - morgon,
eftermiddag och kvill. I matningen fran 2021 ar beldggningen fortsatt hog under vissa tider pa dygnet, men den
varierar betydligt mer an tidigare. Intressant att notera ar dven att omsattningen pa parkeringsplatser tycks ha
okat med tidsregleringen till korttidsparkering pa 30 minuter. Tidigare utnyttjades parkeringen till stor del som
langtidsparkering, men efter omvandlingen har omsattningen 6kat vilket i sin tur innebar att det ar enklare att
hitta en ledig plats. Det visar att tidsregleringen har gett effekt och att platserna utnyttjas mer effektivt an tidigare.

Déaremot ar det tveksamt om 30 minuter &r tillrackligt 1dng tid for korttidsregleringen av parkeringsplatserna.
Bdde naringsidkarna och parkeringsévervakningen menar att 30 minuter ar for kort tid f6r att hinna med de
drenden som ska utforas, exempelvis lunchbesok och inkép. Férmodligen dr 60 minuter en battre tidsreglering.

Vad géller lastplatser bekriftar parkeringsstudien det som redan noterats under platsbesoken, namligen att det
bara ar en av lastplatserna (den till séder om Gullmarsons krog) som anvénds for lastning. Den andra lastplatsen i
h6jd med posten anvénds istdllet som parkering, vilket den var reglerad som tidigare, medan den tredje platsen
vdaster om torget anvands som taxiplats, vilket den var reglerad som tidigare.

Lastgatan som tidigare fungerade som vandslinga i norr har dock fatt en betydligt battre funktion for lastning och
sophdmtning. Med den nya utformningen ar det inte langre ett problem med bilar som anvander lastgatan for
korttidsparkering, vilket bekraftas av bland annat SVOA (Stockholm Vatten och Avfall) som &r positiva till den nya
16sningen. Det forefaller som att lastgatan tillsammans med lastplatsen séder om Gullmarsons krog ar tillrackligt
for att I6sa det behov som finns av varuleveranser till Gullmarsplans torg. Det skulle i sa fall innebéra att 6vriga
tva lastplatser kan omvandlas till tidigare funktioner - parkering och taxiplats.
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