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Sammanfattning

Kommunstyrelsen har remitterat transportstyrelsens slutrapport
”Utredning om behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon till trafikkontoret for yttrande senast 2021-11-26.
Syftet med utredningen &r att skapa béttre forutsattningar for
trafiksékrare och béttre fordon, tydliggora trafikregler for cyklister
samt Oka trafiksdkerheten for gdende. Utredningen mynnar ut i fyra
forslag till regeldndringar:a bort dagens begransning om 250W
motoreffekt pd de aktuella fordonen och forbjuda att fordonen
framfOrs pd gdngbana. Man foreslar dven att mgjligheten att mérka
ut cykelpassager tas bort samt forbjuda cykel i korbanan med hogsta
tilldtna hastighet 50 km/h eller ldgre om det finns cykelbana i
nérheten.

Trafikkontoret stéller sig bakom forslaget att forbjuda elsparkcyklar
att framforas pa gangbana men ser utmaningar med ovriga forslag.
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Vidare framhéver kontoret behovet av utokade befogenheter for
kommunerna att hantera uthyrningsverksamheten som séddan. For att
ge kommuner ett bittre verktyg att kunna reglera elsparkcyklar och
andra liknande fordon i friflytande fordonsflottor utan att
regleringen omfattar och paverkar privata cyklar efterlyser kontoret
en ny typ av nationell definition for eldrivna enpersonsfordon utan
tramp- eller vevanordning.

Remissen

Infrastrukturdepartementet har remitterat transportstyrselsens
slutrapport ”Utredning om behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon — slutsatser, forslag och bedomningar” (Bilaga 1)
till Stockholms stad for yttrande senast 7 januari 2022.
Kommunstyrelsen har i sin tur remitterat drendet till trafikndmnden
med sista svarsdatum 2021-11-26.

Syftet med transportstyrelsens utredning var att skapa battre
forutsittningar for trafiksdkrare, hallbara och dndamélsenliga
fordon, tydliggora att foraren ska folja trafikregler for cykel samt att
oka tryggheten for gingtrafikanter. Utredningen ror eldrivna
enpersonsfordon som definieras som “ett fordon som dr avsett att
anvéndas av en person och kan drivas helt eller delvis med el, men
som inte dr motorcyklar och moped klass 17, 1 dagligt tal ar detta
framforallt elsparkcyklar. For enkelhetens skull kommer ordet
“elsparkcyklar” anvindas i detta tjansteutlatande for eldrivna
enpersonsfordon utan trampor och vevanordningar.

Utredningen ror fordonen som sédana, oavsett om de dgs av ett
foretag for uthyrning eller av en privatperson for eget bruk.

Arendets beredning
Arendet ir berett inom trafikkontoret.

Utredningens forslag

Utredningen tar avstamp i transportpolitikens funktionsmal for
tillgénglighet och hdansynsmal for sédkerhet och hilsa, liksom
preciseringarna om att forutsittningarna for att vélja kollektivtrafik,
ging och cykel ska forbittras, och att antalet omkomna och antalet
allvarligt skadade 1 trafiken minskas. Utredningen pekar dven pa
behovet av att utveckla cykel- och ginginfrastruktur.

Utredningen utmynnar i ett antal konkreta forslag. Till att borja med
foreslés att dagens begrinsning om 250W motoreffekt pa
elsparkcyklar tas bort. Motiveringen &r att en borttagen begriansning
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motorer som i sin tur ger robustare och tyngre fordon. Man hanvisar
aven till att en sddan forandring harmoniserar mer med de regler
som géller i andra ldnder i EU. Dagens hogsta tilldtna hastighet pa
20 km/h foreslas inte dndras.

Vidare foreslar utredningen att elsparkcyklar inte langre ska fa
framforas pd gdngbana om fordonet inte dr avsett for personer med
fysisk funktionsnedséttning. Idag &r det tillatet att kora elsparkcykel
pa gangbana sé lange det sker i gangfart, ungeféar 6 km/h. Syftet
med denna regelforéndring &r att renodla anvéndandet av gdngbanor
till gdngtrafikanter, att tydliggora for elsparkcykelforare att det ar en
cykel de framfor och skapa 6kad trygghet for gangtrafikanter.

Man foresldr dven att mojligheten att méirka ut cykelpassager tas
bort, for att pa sikt tas bort helt ur vigmarkesforordningen. Syftet &r
att renodla utformning av markerade korsningspunkter for cyklister
och motorfordon samt 6ka trafiksidkerhet och framkomlighet for
cyklister och ge en tydligare trafikmiljo.

Slutligen foresldr utredningen att mojligheten att cykla i korbanan
trots att det finns cykelbana i nérheten nir den hogsta tillatna
hastigheten dr 50 km/h eller ldgre tas bort. Syftet dr att skapa
tydlighet kring var man som cyklist ska fora sitt fordon, synliggéra
behovet av att utoka och forbattra infrastrukturen for cykel samt ge
okad trafiksdkerhet for cyklister.

Utredningen avslutas med att pdpeka behovet av information och
kunskap om trafiksdkerhet kopplat till cykel sérskilt med avseende
pa hjdlmanvindning, nykter cykling och béttre kunskap om trafik-
och fordonsregler samt trafiksdkerhet. Man framhéller att ingen
myndighet idag har ett utpekat informationsuppdrag om att
informera om trafikregler, men bade trafikverkets och
transportstyrelsens arbete inom detta omrade framhélls som goda
exempel.

Trafikkontorets synpunkter

Stockholms stads framkomlighetsstrategi slar fast att en storre andel
resor ska ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots. Det
langsiktiga Gvergripande malet 1 stadens cykelplan ar att det ska bli
enklare och sékrare att cykla och att andelen och antalet cyklister
ska oka.

Den traditionella cykeln ar fortfarande vanligast, men mycket tyder
pa att utvecklingen framodver kommer att innebéra en storre
variation och méngfald av olika typer av cyklar och annan
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mikromobilitet, som mdjliggor for olika typer av cyklister och att
tillgodose olika transportbehov. Flera av dessa ér elassisterade eller
eldrivna. Smarta, hallbara och yteffektiva mobilitetslosningar &r i
grunden en positiv utveckling som har potential att bidra till flera av
cykelplanens mal och planeringsinriktningar.

En storre mangfald av fordon och cyklister stiller krav pd en fortsatt
ambitios utbyggnad av cykelinfrastruktur och noggrann utformning
av sdvil cykelbanor som blandtrafikmiljoer. Den snabba
utvecklingen av nya fordon gor det svart att idag fullt ut veta
framtida behov. Det innebér att cykelinfrastrukturen behdver vara
utformad sé att den erbjuder en flexibel miljé som kan vara siker,
framkomlig och vil fungerande for fordon med olika
forutsittningar. Breda cykelbanor som mojliggér omkorning och
cykling i bredd, sékra korsningspunkter, tillrackliga svingradier,
jamnt underlag och borttagna eller sénkta kanter och andra hinder
ger framkomliga, trygga och sikra cykelvédgar for en mangfald av
fordon och cyklister.

De senaste aren har en rad olika mikromobilitetslosningar,
déribland elsparkcyklar introducerats i Stockholm. Det stora
flertalet elsparkcyklar tillhor friflytande hyrsystem som drivs av
kommersiella aktorer.

Under sdsongen 2021 fanns det vid vissa tillfallen 6ver 23 000
elsparkcyklar for uthyrning i Stockholm. Mycket av debatten om
elsparkcyklar handlar om att de framfors illa och att de parkeras
dnnu vérre. De har blivit ett problem 1 allt fler svenska stider och
upplevs av ménga som ett irritationsmoment, trafikfara och ett
framkomlighetshinder. Samtidigt &r fordonen uppskattade hos
anviandarna. Varje dygn genomfordes ungeféar 50 000 resor pa en
elsparkcykel 1 Stockholm och de ir ett bra alternativ for den sista
strackan i kollektivtrafikresan, fran hallplats till malpunkt.
Trafikkontoret instimmer i behovet av regler anpassade till dagens
fordon.

Stockholms stad var en av de forsta stdderna 1 Sverige dér
elsparkcykelforetagen etablerade uthyrningsverksamhet. Staden har
dnda sedan borjan haft en tat kontakt med de bolag som har
verksamhet 1 Stockholm. Stockholm var dven forsta stad i Sverige
att skriva en avsiktsforklaring med de bolag som bedriver
verksamhet. I avsiktsforklaringen regleras bland annat att bolagen
ska flytta trafikfarligt eller hindrande uppstéllda elsparkcyklar inom
tvd timmar och att de ska ta bort trasiga inom 24 timmar. Staden har
aven anvént lag och forordning om flytt av fordon i sérskilda fall f6r
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att flytta elsparkcyklar som statt trafikfarligt eller hindrande.
Kostnaden har sedan fakturerats bolagen. Fran och med januari
2022 kommer uthyrningsverksamheten regleras med polistillstdnd i
Stockholm och staden kommer att ta ut en avgift av bolagen for
markanviandningen.

Utredningen har som grundsyfte att 6ka trafiksékerheten for de som
kor elsparkcyklar och for andra trafikanter 1 deras néarhet. Man vill
dven fa elsparkcyklisterna att battre forsta att de faktiskt framfor ett
fordon. Det 4r en mycket bra ingang som trafikkontoret stéller sig
positivt till.

Trafikkontoret anser att utredningen kommer med négra i huvudsak
goda forslag som kommer ha positiv inverkan pé framforallt
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Samtidigt kunde
utredningen ha tagit ett storre grepp och kommit med mer
langtgdende forslag som skulle ha haft en mycket storre och
langtgdende inverkan.

Trafikkontoret vill betona vikten av att kommunerna far utdkade
befogenheter att hantera elsparkcyklar for uthyrning, utéver de
mdjligheter kommunerna har att sdga nej till anvéindande av
specifika platser enligt ordningslagen. Genom att gora det
obligatoriskt for foretag som Onskar bedriva uthyrningsverksamhet
av elsparkcyklar och andra motordrivna enpersonfordon att sdka
tillstdnd 6kar majligheten for Sveriges kommuner att bittre
kontrollera den verksamhet som bedrivs inom kommunen. Genom
tillstandsplikt fAr kommunerna mgjlighet att tillata eller forbjuda
uthyrningsverksamhet i hela eller delar av kommunen utdver de
mojligheter att siga ja eller nej till enskilda platser som
ordningslagen idag ger utrymme for. Det ger &ven kommunerna en
starkare stillning i forhallande till de foretag som idag hyr ut
elsparkcyklar. Att ge Sveriges kommuner verktyg att hantera fragan
blir sérskilt viktigt om andra typer av fordon etableras framover.

Trafikkontoret forstar tanken bakom forslaget om att ta bort dagens
begriansning av motoreffekten pé elsparkcyklar pa 250W. Med
kraftigare motorer kan tillverkarna ta fram trafiksidkrare och
stabilare fordon. Trafikkontoret vill dock varna for att det kan
innebéra att det kommer att sdljas flera fordon som bryter mot
géllande maximal hastighet eller enkelt kan trimmas. Redan idag
sdljs elsparkcyklar 1 Sverige som marknadsfors med storre motorer
och betydligt hogre maximal hastighet med den minimala
friskrivningen att ”fordonet endast far framf6ras pa inhdgnat
omréde och inte i allmén trafik”. Det forekommer dven att séljare av
dessa fordon beréttar for kunden hur man enkelt ska ta bort den
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elektroniska hastighetsspérren och kunna kora betydligt fortare —
den enda varningen brukar vara att batteriet tar slut snabbare om
man héver spéarren. Kunden aker sedan pa en olaglig moped eller
motorcykel 1 tron att det dr en cykel. Det hér dr framforallt ett
problem for elsparkcyklar som édgs privat. Uthyrningsforetagen
kommer formodligen folja gillande regler &ven om de tillats ha
storre motorer.

Trafikkontoret menar att borttagandet av maximal motoreffekt
riskerar att ha en negativ inverkan pa trafiksdkerheten och dérfor
inte bor genomforas eller, om man 6nskar en harmonisering med
andra EU-ldnder, endast hdja den maximala motoreffekten till
500W.

Utredningens andra forslag ar att elsparkcyklar inte ldngre ska
tilldtas framforas pa géngbana 1 gdngfart. Trafikkontoret instimmer
till fullo i detta forslag, som innebar att det blir tydligare att
elsparkcyklar ska framforas pd samma infrastruktur som cyklar. Det
okar dessutom tryggheten och trafiksikerheten for gangtrafikanter.
Polisen har idag svért att lagfora de som kor pd gangbana eftersom
det kan vara svart att bevisa att elsparkcykeln kordes snabbare dn
géngfart. Genom ett forbud blir det enklare for polisen att lagfora
elsparkcyklister pa gangbanor. Inriktningen pa cykelplaneringen i
Stockholms stad &r att cykel ér ett eget trafikslag, och att cykel- och
gangbanor ska vara separerade och tydligt atskilda.

CykelpassagerTransportstyrelsen foreslar att mojligheten att mérka ut
cykelpassager — med vigmarkering M16 Cykelpassage eller
cykeloverfart — tas bort efter den 1 januari 2023, och att det inte ska
vara mojligt for vighallare att utfora och underhélla vigmarkeringen
M16 Cykelpassage eller cykeloverfart for att markera ut cykelpassager
efter den 1 januari 2030.

Skélen som framfors ér att renodla de olika utformningarna av
korsningspunkter for cyklister och motorfordon, 6ka trafiksdkerheten
och framkomligheten for cyklister samt astadkomma en tydligare
trafikmilj6. Dessutom ségs att en avsikt med forslaget att paskynda en
overgang till cykeloverfarter.

Allmant om forslaget

Trafikkontoret vilkomnar att frigan om cyklisters trygghet,
framkomlighet och sdkerhet vid korsningspunkter och en tydligare
trafikmiljo lyfts. Kontoret instimmer i intentionen med forslaget
och anser att det finns goda skél att se 6ver olika mojligheter att
tydliggora hur samspelet ska ske mellan trafikanter 1 passager dér
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oskyddade och skyddade trafikanter befinner sig med utgangspunkt
1 att det ska bli enklare och sédkrare att cykla.

Kontoret anser dock att det foreliggande forslaget bor
aterremitteras, och fragan om cyklisters trygghet, sékerhet och
framkomlighet 1 korsningspunkter belysas 1 sirskild ordning och
mer genomgripande. Forslaget att ta bort mojligheten att mérka ut
cykelpassager dr inte tillrackligt berett och underbyggt.

- Rapporten saknar nuldgesbeskrivning. Det finns ingen
information om forekomsten av olika typer av
korsningspunkter inom kommunalt respektive statligt
vaghallarskap. Det ges heller ingen bild av hur olika
véghallare arbetar med utformning av korsningspunkter
genom cykeloverfarter och andra 16sningar. Inte heller
redovisas utmaningar och mojligheter i kommuner av olika
karaktédr och med olika forutséttningar.

- Forslaget syftar till 6kad trafiksédkerhet, men ingen
overgripande kartldggning eller analys gors utifran
exempelvis olycksstatistik. Transportstyrelsens delrapport 2
inom samma uppdrag behandlar delvis trafiksékerhetsfragor,
men enbart géllande elsparkcyklar och elcyklar, och inte
kopplat till korsningspunkter. Traditionella cyklar utan
elassistans vilka utgdér den absoluta merparten av de fordon
som berdrs av forslaget, berors inte av delrapporten.

- Inga alternativa forslag till reglering redovisas, och synes
inte heller ha utretts. Det saknas dessutom en utforlig
jamforelse med ett nollalternativ, eller med ett framskrivet
sadant baserat pa den utveckling som sker i manga
kommuner i1 form av utbyggnad av cykelinfrastruktur och
sdkrare korsningspunkter.

Konsekvenser

Trafikkontoret anser att konsekvenserna for kommuner ér
bristfalligt beskrivna, och befarar att forslaget inte tydligt bidrar till
funktionsmélet och hinsynsmaélet — framfor allt avseende
framkomlighet for cyklister.

- Kostnaden for den ombyggnation som blir féljden av
forslaget kan komma att bli omfattande for vaghallare.

- Konsekvenserna for savil cyklisters som andra trafikslags
framkomlighet och trafiksdkerhet 1 signalreglerade
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korsningar &r inte tillrdckligt utredd.
Cyklisters framkomlighet bedoms komma att forsdmras pa
platser dér den behdvs som mest.

Ekonomiska konsekvenser

Det framgér att kommuner som ansvarar for vigar kommer behdva
andra eller ta bort cykelpassager, och att det kan medfora hogre
kostnader. Transportstyrelsen anser att en overgangsperiod pa 7 ar
ger kommunerna forutsdttningar att inom ramen for den ordinarie
verksamheten for nybyggnation, ombyggnation och underhall av
cykelinfrastrukturen ta bort cykelpassagerna.

Trafikkontoret gér en annan beddmning, och menar att en
ombyggnation av samtliga cykelpassager till cykeloverfarter kan
komma att medfora kostnader utdver ramen for ordinarie
verksambhet.

I Stockholms stad finns ndrmare 1 600 cykelpassager. Dessa
markeras i princip alltid med M16 och kombineras vanligtvis med
ett dvergangsstille. 500 av dessa cykelpassager, néstan en tredjedel,
ar signalreglerade. Runt 300 cykel- och GCM-passager ar
gronklassade, varav 12 bevakade. Underlag saknas dock i nuldget
for att bedoma om dessa utan ombyggnad skulle uppfylla kraven pa
cykeloverfart.

Stockholms stad bygger varje dr om ett stort antal GCM-passager
for okad trafiksdkerhet och hastighetsefterlevnad. Dessutom
atgdrdas 16pande korsningspunkter pa cykelpendlingsnétet for 6kad
framkomlighet och trafiksdkerhet 1 form av framfor allt
genomgaende cykelbanor, men dven genom cykelpassager dér
korsande motorfordonstrafik har vdjningsplikt genom vigmairke och
vigmarkering. Trafikkontoret har goda erfarenheter av den
sistndmnda 16sningen pa flera platser som ett alternativ till
cykeloverfart.

Den ungefarliga kostnaden for utredning, projektering och
anldggning for ett upphojt dvergingsstille, det vill sdga en 16sning
som motsvarar kraven for en cykeloverfart, i Stockholms stad &r
mellan 700 000 och 1,2 miljoner kr. En 6verslagsberidkning av den
totala kostnaden for ombyggnation av samtliga cykelpassager ger
mellan 1-2 miljarder kronor. Om endast de icke-gronklassade
passagerna byggs om till den ldgsta kostnaden 1 spannet blir
totalsumman grovt rdknat 130 miljoner kronor per ar.

Signalreglerade korsningar

Forslaget innebér att signalreglerade korsningar med cykelpassage
antingen behover byggas om till cykeloverfarter, eller att
trafiksignaler for bevakade cykelpassager kommer behova slickas
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ner om markeringen tas bort. Det paverkar ca 500 bevakade
cykelpassager i Stockholms stad, och beror hilften, runt 300, av
stadens ca 600 signalreglerade korsningar. Konsekvenserna for
savil cykeltrafiken som framkomlighet och trafiksékerhet for alla
trafikslag och signalsystemet i stort som en foljd av forslaget ér inte
utredda och belysta.

Cyklisters framkomlighet

Trafikkontoret instimmer 1 att sdkerheten forbéttras for de platser
som kommer att dndras fran cykelpassager till cykeloverfarter,
eftersom hastigheten for fordonen pa korbanan ska sikerstéllas till
30 kilometer per timme. Kontoret instimmer didremot inte i
rapportens beddmning att cyklister har oférdndrad mojlighet att
passera pa platser dir cykelpassager inte kommer erséttas av
cykeloverfarter.

Transportstyrelsen beskriver att en nackdel som kan uppkomma till
foljd av forslaget ar vid bevakade cykelpassager. Om
signalregleringen for cykelpassager slidcks ned forsamras
framkomligheten for cyklisterna, eftersom de kommer att behdva
korsa korbanor pé ett dvergangstille om det forekommer ett sddant.

Trafikkontoret gér bedomningen att ett stort antal bevakade
cykelpassager 1 Stockholms stad korsar det priméra végnétet, och
dér signalregleringen bidrar starkt till cykeltrafikens framkomlighet.
Pé flera av dessa platser kommer framkomligheten for prioriterad
stombusstrafik, utryckningsfordon och annan tung trafik behova
végas in med anledning av forslaget. Dér det inte bedoms mojligt
eller ldmpligt att hastighetssdkra trafiken till 30 km/h med fysiska
atgdrder kan cyklister som en foljd av forslaget komma att fa
forsamrad framkomlighet 1 korsningar dédr den behdvs som mest.
Borttagna utmirkta passager innebér dessutom i praktiken minskad
synlig cykelinfrastruktur vilket kan innebéra att forslaget
sammantaget snarare forsvagar dn stirker cykeln som transportslag.

Slutsats

Trafikkontoret anser att forslaget bor aterremitteras. Fragan om
cyklisters trygghet, sidkerhet och framkomlighet i korsningspunkter
behover belysas 1 sérskild ordning och mer genomgripande.
Konsekvensbeskrivningen av det aktuella forslaget behover
fordjupas, och andra alternativ studeras tillsammans med ett béttre
underbyggt nollalternativ. Alternativ som skulle kunna studeras och
konsekvensbeskrivas i ett sddant sammanhang ir:

- Cykelpassage kombinerat med dvergingsstille omfattas av
samma regler for vdjningsplikt som dvergéngsstille.
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- Mojligheten att anvénda befintliga vigmérken och
viagmarkeringar for vdjningsplikt i samband med
cykelpassager.

Cykling pa kérbana dar cykelbana finns

Transportstyrelsen foreslar att mojligheten tas bort for cyklande och
forare av tvahjuliga mopeder klass II att pa vdg anvinda kérbanan
ndr det finns en cykelbana om det inte ar lampligare med hénsyn till
fardmalets lage.

Syftet med forslaget &r att skapa en tydlighet kring var man som
cyklist ska fora sitt fordon samt synliggora behovet av att utoka och
forbéttra infrastrukturen for cyklister.

Trafikkontoret avvisar forslaget. Stockholms stad stillde sig positiv
till att den nu géllande regeln inférdes 2018, och uttryckte detta 1
remissvaret till Cykelregler — Remiss frdn Néringsdepartementet
(PM 2017:166).

Kommunstyrelsen anforde 1 remissvaret (2017-08-17) att forslaget
om att tillata cykling i kdrbana d&ven om cykelbana finns,samt
inforande av cykelgata, dr vilkommet. Ju fler verktyg som finns i
verktygslddan, desto storre mojligheter for vighallare att hitta
l16sningar anpassade for olika trafikmiljéer och forutséttningar 1
syfte att nd mal om 6kad och séker cykling.

I det kontorsyttrande (2017-07-17) som l4g till grund for stadens
remissvar instdimde trafikkontoret i det som anfordes 1 remissen om
att det 1 grunden &r efterstravansvirt av flera skl att separera savél
géng som cykeltrafik fran den 6vriga fordonstrafiken. Det dr ocksé
utgéngspunkten for planering av utbyggnad av pendlings- och
huvudstrak for cykling i Stockholms stad. De strdk som planeras
och anldggs dimensioneras med bredare cykelbanor med sikra
omkdorningsmdjligheter, dar gdende, cyklister och motorfordon
skiljs at, och dir cykeln betraktas som ett eget transportslag med
egen infrastruktur.

Trafikkontoret menade vidare att detta dock inte bor utesluta att
samtidigt utdka cykeltrafikens tillgang till ytor normalt vikta for
fordonstrafiken for 6kad framkomlighet och tillgdnglighet for
cykling. I stora delar av Stockholms innerstad sker redan idag
cykling i blandtrafik dér det inte finns cykelbanor, och pa ett stort
antal strickor har dessutom cykeltrafiken getts ytterligare
tillgénglighet genom mojligheten till dubbelriktad cykling pa
tidigare enkelriktade gator. Samtidigt dr trafiksdkerhetsaspekterna
viktiga, och det dr darfor en rimlig avvégning att regeln géller for
cyklande som fyllt 15 ar och pé gator med hogst tillaten hastighet
om 50 km/h.
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Trafikkontorets syn i frdgan kvarstar. Det faktum att det ar tillitet
att cykla i korbanan dér det finns cykelbana paverkar inte den
huvudsakliga inriktningen i stadens arbete med cykelplanering att
bygga ett ssmmanhingande separerat cykelvagnit dér cyklister med
olika forutsittningar kan kénna sig trygga och sékra.

I Stockholms stad kommer regeln inom négra ar i praktiken
innebdra att cykling 1 korbanan &r tillaten dér det finns cykelbana ar
tillaten pa gator med hogsta tilldten hastighet om 40 km/h, da staden
inom ramen for hastighetsplanen skyltar om 50-gator till en
hastighet om antingen 30, 40, 60 eller 80 km/h. Det bor vidare
ndmnas att 1 beslut om hastighetsplanen med forslag pa nya
hastighetsgrinser i Stockholms stad géller som huvudregel att
separering i form av minst kantsten mellan oskyddade trafikanter
och motorfordonstrafik bor goras diar den hogsta tilldtna hastigheten
ar 40 km/h.

Slutligen konstaterar trafikkontoret att den nuvarande regeln som
foreslds dndras infordes sd sent som 2018. Den har séledes varit 1
kraft i endast tre &r. Transportstyrelsen kan inte i remissen visa pa
att regeln har medfort att kommuner och andra vighallare skulle
skjuta behovet av att utveckla infrastrukturen pa framtiden
ytterligare. Det dr snarare sd att ett stort antal kommuner i
Stockholmsregionen och dvriga Sverige arbetar systematiskt och
aktivt med okat cyklande bland annat genom att bygga sdker och
framkomlig cykelinfrastruktur. Rapporten beldgger inte heller att
den nuvarande regeln skulle ha paverkat trafiksékerheten negativt.

Ovriga fragor

Trafikkontoret instimmer i behovet att en myndighet far det
utpekade ansvaret att informera om trafiksdkerhet. Idag gérs manga
bra insatser pé alla nivaer, sévél fran statliga myndigheter som fran
regioner och kommuner eller frivilligorganisationer, men det ar ett
mycket bra forslag att ge en myndighet det utpekade
informationsuppdraget for att informera om trafikregler.

Transportstyrelsen bedomer att det inte finns behov av ndgon ny typ
av nationell definition f6r eldrivna enpersonsfordon i dagsliaget, och
anger att de huvudsakliga orsakerna till detta &r att forhindra
overreglering och att ge mikromobilitet mdjlighet att utvecklas till
att bli en del av den samverkan som &r etablerad 1 trafiken.

I rapporten framhalls att det mestadels &r elsparkcykel och elcykel
som anvinds 1 trafiken 1 dag - langsamma, létta fordon som hor
hemma i cykelinfrastrukturen. Den slutsatsen dras dven i
remissversionen till ny cykelplan for Stockholms stad, dér det
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framhalls att dagens elcyklar och elsparkcyklar dr snabbare 4n de
langsammare cyklisterna, men langsammare dn de snabbare
cyklisterna.

Trafikkontoret har forstaelse for grundprincipen att det dr 6nskvart
att ytterligare definitioner bor inforas pa ett harmoniserat satt utifran
en europeisk gemensam reglering.

Det finns dock ett stort behov for Stockholms stad — och sdkerligen
fler kommuner — av ytterligare verktyg for att reglera utplacering
och parkering av elsparkcyklar i friflytande fordonsflottor utan att
regleringen omfattar och pédverkar privata cyklar. Av det skilet bor
redan nu fragan om en egen fordonsdefinition for elsparkcyklar
(eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning) utredas vidare.

Slut

Bilagor

1. Utredning om behov av forenklade regler for eldrivna
enpersonsfordon — slutsatser, forslag och bedomningar (TSV
2019-5394)
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