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Tillaggsavtal rorande farjetrafiken i
Hammarby Sjostad

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden godkénner tilldggsavtal till
huvudavtalet rorande farjetrafiken 1 Hammarby Sjostad enligt
detta tjénsteutlatande.

2. Beslut i drendet forklaras omedelbart justerat

Johan Castwall

Forvaltningschef
Sara Lundén
Avdelningschef
Kajsa Ek
Enhetschef
Sammanfattning

Kontoret upphandlade farjetrafiken mellan Hammarby sjostad
och S6dermalm i Hammarby sj6 2018. Upphandlingen
godkéindes av ndmnden 2018-11-15. Avtal tecknades dd med
Ressel Rederi AB som dven tidigare opererat linjen pa kontorets
uppdrag. Avtalet giller for en period om fem ar med en mojlig
forldngning pa ytterligare fyra &r, ssmmanlagt som ldngst till
2028-06-30. Ressel Rederi AB valde under 2020 att elektrifiera
den ena av de tva farjor som trafikerar linjen, Lotten. Nu star de 1
begrepp att elektrifiera dven det andra fartyget, Lisen. Kontoret
foreslar i samband med detta att optionen utloses for samtliga
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fyra &r och att timdebiteringen fortydligas med avseende pa
eldrift. Avtalet med rederiet kommer dédrmed att stracka sig till
2028-06-30.

Bakgrund

Historik, fdarjeverksamhet Hammarby sjé

I samband med tillkomsten av Hammarby Sjostad i slutet av
1990-talet planerades for en gdng- och cykelbro 6ver Hammarby
Sjo. Broforbindelsen bedomdes vid det tillfallet som nddvandig
for att etablera Hammarby Sjostad som en del av Stockholms
innerstad. Efter omfattande utredningar framkom att det av olika
anledningar var mycket svirt att bygga en fungerande
broforbindelse, framfor allt pa grund av de krav som fanns fran
Sjofartsverket avseende passagen.

Losningen blev istéllet en farjelinje mellan Lumabryggan i
Sjostaden och Barndngsbryggan pa S6dermalm. Eftersom farjan
ersatte en broforbindelse blev transporten avgiftsfri for
resendrerna. Trafiken startade 2001. Sedan 2011 utdkades
farjetrafiken till att &ven omfatta forbindelse mellan
Barnéngsbryggan och Henriksdalshamnen da &dven de nordostliga
delarna av Hammarby sjostad fick inflyttning.

Nuldge

Senaste upphandlingen av trafikeringen genomfordes 2018 dar
Ressel Rederi AB vann. Ett avtal pd fem ar med option pé fyra
ars forlangning tecknades mellan parterna. Det géller under den
forsta perioden mellan 2019 och 2024. Erséttning till rederiet sker
dels med en fast ersittning, dels per gangtimme som farjan &r i
trafik.

Farjelinjen trafikeras av tvd fartyg; Lisen och Lotten. Dessa dgs
av rederiet. [ upphandlingen frédn 2018 stillde kontoret krav pé att
fartygen upptrappat skulle 6verga till en hdgre andel fornybart
brinsle dér el fran vatten-, vind-, sol- eller vagkraft fanns med
som ett alternativ. Ett annat var ocksda HVO-diesel (hydrerade
vegetabiliska oljor, syntetisk) som kan brukas pa samma sétt som
ordinér diesel.

Under 2020 valde rederiet att konvertera Lotten till eldrift.
Laddning sker vid Barnhusbryggan och laddningen riacker nastan
hela dagen; lite drygt en gdngtimme per dygn géar den pa diesel,
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resten r eldrift. Lotten &r betydligt tystare och har utrustats med
béttre styrmekanismer som gor att farre vindningar i Hammarby
sj0 behovs. Den forsta tiden var inkdrningsperiod for tekniken
och batterierna, men i mars 2021 kordes fullt ut med elmotorerna.
Rederiets egna berdkningar denna forsta ménad visar att
koldioxidutsldappen fran Lotten minskat med ca tva ton.

Tilldggsavtal, avtalslingd

Efter ett ar i drift kan konstateras att konverteringen av Lotten
varit lyckosam. Batterierna har visat sig klara att driva farjan
under néstan hela dagen. Planer finns nu pa att konvertera Lisen
pa motsvarande sitt.

Med anledning av denna kommande satsning sa foreslar nu
kontoret att den i ursprungsavtalet beskrivna optionen om
maximalt fyra &r utloses 1 sin helhet.

Nyheter i tilldggsavtalet
Tillaggsavtalet innehéller fler viktiga punkter:

- T och med att driften vid tilldggsavtalets tecknande
overgar till i huvudsak eldrift reglerar dven parterna
ersdttningsniva for elforbrukningen per gngtimme.
Erséttningsnivan regleras en gang per ar och ligger
darefter fast till nésta regleringstillfélle. Detta innebar att
kostnaderna blir kiinda for kommande ar.

- Antalet timmar som rederiet far kora pd brénsle begrinsas
till maximalt tio timmar per manad for bada fartygen. Val
av drivmedel for dessa timmar ska §verenskommas
mellan parterna en gang arligen.

- Laddningen av bdda farjorna ska ske vid
Barnéngsbryggan och rederiet har redan ett avtal tecknat
med Stockholms Hamnar sa att de kan {4 en andel fran
Stockholms Hamnars befintliga elavtal. Det betyder att
det inte krdvs ndgon ny ledningsdragning for att forsorja
farjetrafiken.

Analys och konsekvenser /
Exploateringskontorets synpunkter
Farjetrafikeringen i Hammarby sj6 har pd ndgra fa ar lyckats fa
ner sitt klimatavtryck genom att kontoret 1 den senaste
upphandlingen kravstéllde brénslet som driver fartygen. Rederiet
valde att elkonvertera ett av fartygen och star nu i1 begrepp att
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konvertera dven det andra. I samband med denna elkonvertering
foreslas nu ett avtalstillagg for att battre beskriva de nya
forutsittningarna.

De prognoser som kontoret gjort for att uppskatta kostnaderna for
farjedriften med tva elkonverterade fartyg och villkor enligt
foreslaget avtalstilligg visar pa ca 4-5% dyrare farjedrift
framover. Dock kan ndmnas att priset pA HVO-diesel, som farjan
Lisen drivs med i dagsldget, gatt upp néra tre kronor per liter
under 2021. Fortsatt utveckling dr osidker men troligen kommer
priset att 6ka. Foreslaget tilliggsavtal skulle, enligt kontorets
beddmning, gora prognoser for kommande driftbudgetar sékrare
dé det inte langre skulle vara s& beroende av brénslepriser.
Fluktuation finns visserligen dven pé elmarknaden men
tilliggsavtalet reglerar detta till ett fast pris per gangtimme. Delar
av det fasta priset kommer att indexregleras.

Miljovinsten for nédr 25% av farjedriften gick pa el berdknades till
tva ton per manad totalt i jimforelse med situationen innan
elkonverteringen. En elkonvertering av bada fartygen och de nya
kraven pa max tio timmar per ménad med annat brinsle 4n el gor
att kontoret forvéntar sig en avsevirt storre miljovinst i detta
nésta steg 1 elkonverteringen.

Sammantaget stéller sig kontoret positivt till foreslaget tilldgg till
avtal.

Exploateringskontorets forslag /
Remissmaterialet

Exploateringskontoret foreslar att nimnden godkanner
tillaggsavtalet med ovanstidende innehall.

Slut
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