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Handlaggare Till

Erik Hammarstréom Trafikndmnden

08-508 26 025 2021-11-25

Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid
Frescati. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomforande av projekt
Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid Frescati till en
investeringsutgift om 25 mnkr och investeringsinkomst om 11
mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna avtal inom
ramen for foreliggande genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

I h6jd med den Bergianska tridgérden finns en signal- och
bomreglerad korsning i1 plan mellan Roslagsbanan och
Alkisteviigen. Korsningen som passeras av tdgen fran
Roslagsbanans samtliga grenar édr en av de mest olycksdrabbade
langs banans strickning. Omradet som plankorsningen ligger i dr
en del av Nationalstadsparken och darmed kénsligt for ingrepp.
En planskild korsning pa platsen skulle mdjliggoéra en
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kapacitetshojning for Roslagsbanan, vilket Region Stockholm
efterfragar, och samtidigt hoja trafiksidkerheten pa platsen.

Region Stockholm har tagit fram ett 16sningsforslag dir befintlig
plankorsning stédngs och ersdtts med en tunnel nagot ldngre
s0derut. Genomforandet planeras till 2022-2023. Berorda
markdgare som dr staden, Statens Fastighetsverk och Kungliga
Vetenskapsakademin har godként 16sningen i en avsiktsforklaring
tecknad 2020. Tunneln foreslés fa en fri hojd pa 3,5 m over
korbanan vilket innebir att vissa kategorier av fordon inte
kommer att kunna nd omradet. Trafikkontoret anser att den
foreslagna utformningen &r acceptabel och en god avvigning
mellan de olika intressenternas intressen. Kontoret avser att
medfinansiera genomforandet med 23,4 mnkr.

Region Stockholm tecknar parallellt separata genomforandeavtal
med respektive markégare dér 16sningen, markfragor och
finansieringen fastslas.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid Frescati till en
investeringsutgift av 25 mnkr.
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Figur 1. Oversiktskarta. Rod cirkel markerar den befintliga plankorsningen.

Oster om den Bergianska tridgarden i Frescatiomradet finns en
signal- och bomreglerad plankorsning mellan Roslagsbanan och
Alkisteviigen. Denna har identifierats som ett problem béde ur
trafiksdkerhetssynpunkt och for Roslagsbanans framtida
kapacitet. Region Stockholm startade darfor ett projekt med
syftet att bygga om plankorsningen.

Trafikkontoret, Region Stockholm, Trafikverket, Kungliga
Vetenskapsakademin samt Statens Fastighetsverk har som
berdrda fastighetsdgare samarbetat i en projektgrupp for att
komma fram till ett gemensamt 16sningsforslag for
plankorsningen. Trafikkontoret har varit stadens representant i
projektet och vid behov stimt av fragor med
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret. Under arbetets
gang har ett antal forslag forkastats pa grund av hoga kostnader,
stora ingrepp 1 naturen, trafikféring m.m. Diskussionen har darfor
pagatt i flera ar. Region Stockholm har haft I6pande
avstdmningar med linsstyrelsen och stadsbyggnadskontoret
angaende tillstdnd och lov for att sdkra genomforbarheten.
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Region Stockholm har varit projektledare under utredningsskedet
och har ocksa stétt for samtliga utredningskostnader.

Arendets beredning

Trafikndmnden fattade ett utredningsbeslut angéende
Planskildhet Frescati 2011-11-24 (T2011-410-04004) dér
trafikkontoret fick i uppdrag att utreda platsen tillsammans med
Region Stockholm.

2017-06-15 (T2017-01438) godkénde trafiknimnden en anmélan
av svar pa remiss frdn kommunstyrelsen ddr Region Stockholm
hade skickat ut ett tunnelforslag sdder om befintlig plankorsning
pa remiss till staden.

2020-04-23 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut for en
tunnellosning sdder om befintlig plankorsning till en
investeringsutgift om 25 mnkr och gav trafikkontoret i uppdrag
att underteckna en avsiktsforklaring med Region Stockholm med
en inriktning for principlosningen och finansieringen.

Arendet har beretts inom trafikkontoret och i samverkan med
exploateringskontoret som har hjilpt till med markfragor samt
granskning av genomforandeavtal.

Mal och syfte

Syftet med projektet &r att bygga en ny trafiklosning for att
forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten vid korsningen
mellan Roslagsbanan och Alkisteviigen, skapa en attraktiv entré
till Bergianska tradgarden samt mojliggora utokad trafikintensitet
pa Roslagsbanan med sé liten skada i Kungliga
nationalstadsparken som mgjligt.

Befintlig situation

Problembeskrivning

Dagens plankorsning utgor ett betydande hinder f6r Region
Stockholms ambition att utdka turtdtheten pa Roslagsbanan.
Eftersom banans samtliga grenar passerar den aktuella platsen ser
Region Stockholm ett stort behov av fordandring. Ett behov som
kommer att 6ka 1 framtiden. Beroende pé vilket trafikuppligg
Region Stockholm och tagoperatdren viljer for trafiken efter
Roslagsbanans utbyggnad kommer bommarna vid
plankorsningen i rusningstid vara nedfdllda 40—50 minuter per
timme. P4 helger &r trafiken lagre, och ddrmed bomféllningstiden
kortare.
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Figur 2. Befintlig plankorsning.

Liansstyrelsen har i en skrivelse gjort bedomningen att alternativet
att behélla plankorsningen i1 dagens skepnad inte ar en hallbar
16sning om Roslagsbanans trafik ska utokas. Vidare bidrar de
frekventa tdgpassagerna till att fotgngare smiter under
bommarna. Dessa problem medverkar till att korsningen &r en av
de mest olycksdrabbade ldngs Roslagsbanan. Sedan ar 2003 har
ett 40-tal tillbud skett, och under de senaste 20 aren har tva
dddsolyckor intrdffat. Den vanligaste olycksorsaken har varit
fordon som chansat pd att hinna under bommarna men istéllet
fastnat emellan dem. Det forekommer ocksa att personer smiter
under bommarna for att hinna med bussen som stannar vid
pafartsrampen till Roslagsvégen.

Trafiksituation

Staden ir vighallare for Alkisteviigen som utgdr den enda
véigforbindelsen till Bergianska tradgarden, handelstradgérden
Plantagen samt till tre fastigheter med bostadshus. Trafikflodet pa
Alkisteviigen forbi korsningen uppmittes hdsten ar 2011 till ca
600 fordon per dygn och berdknas vara ungefiar detsamma idag
da forutsittningarna pé platsen inte har fordndrats.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/h men medelhastigheten forbi
plankorsningen ligger pé ca 20 km/h. Alkisteviigen kan till
trafikfloden och utformning sett klassas som en mindre lokalgata
och ér inte utpekad i stadens cykelplan. Ett antal storre
lastbilsekipage passerar korsningen for att ta sig till Plantagen.
Vidare passerar chartrade bussar med besokare till Bergianska.
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Aven gang- och cykelpassagerna till Bergianska ir periodvis
ménga. Intill kdrbanan p& Alkistevigen ligger en smal gdngbana
pa den Ostra sidan om sparen som upphor pa vistra sidan dér
samtliga trafikanter ror sig 1 blandtrafik ldngs gatan. Trafiken &r
som mest intensiv under sommarménaderna och pé helger.

Roslagsbanans samtliga tre grenar passerar korsningen pa
dubbelspar med ca 400 tdg och 16 000 passagerare per dygn.
Under hogtrafik innebédr detta som mest 15 tdg i timmen. Antalet
resendrer pa Roslagsbanan, som &r ett riksintresse for
infrastruktur, har 6kat de senaste aren. Darfor genomfor Region
Stockholm ett antal kapacitetshdjande atgéarder ldngs banan for att
dérigenom kunna utdka turtitheten till jamn tiominuterstrafik och
hdja tdgens hastighet.

Markagare

Staden #Ager marken for Alkistevigen som korsar sparen och
fortsitter norrut till tre bostadsfastigheter. Region Stockholm dger
jarnvagsomradet for Roslagsbanan. Utover staden och Region
Stockholm finns det tva stora markégare inom omradet. Kungliga
vetenskapsakademin och Statens fastighetsverk édger tillsammans
majoriteten av markarealen 1 ndromréadet. Utover dessa finns
enskilda fastighetségare till bostdderna i omradet.

Fastighats rattafigs [Schdllandan
B States fastighotserk (SR
B Ereniagend®, 5P
B Kronopnd®, Kungbga Djarglidens faraltnng (KDF)
Hronmond®, SFY, tormiratt Skadeisia His
E Huisglga Vel sk sabonlemmi
[ sheckhoims oemeun
BB As Sontockioles Lokakoth
1 Firsiasn Stockhoims bostader {55
1 Povat
==  Lsdningwrss
Trafkverket 8r vaghallare for Roslagsvagan
FuKY ; =

L \ e
Figur 3. Markdgarforhdllanden. Rod ring markerar befintlig plankorsning.
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Planfoérhallanden

Inom det aktuella omradet finns tva befintliga detaljplaner. En for
Plantagen och en for Ekhagens bostadsomrade intill
Aminnevigen pa Roslagsvigens dstra sida. For ovriga delar
géller omradesbestimmelser som medfor en utdkad
bygglovsplikt. Vidare ligger omradet inom Nationalstadsparken
som dr ett riksintresse for naturvard. Ny bebyggelse och nya
anldggningar far endast komma till stind om det kan ske utan
intrang 1 parklandskap eller natur- och kulturmilj6. Tolkningen av
vad som utgdr ett intrdng ska dock enligt Gversiktsplanen for
Nationalstadsparken vigas mot den forbéttring for hélsa och
miljo som en infrastrukturell férdndring kan innebéra. En del av
Bergianskas tradgard rdknas ocksa som byggnadsminne.

Atgardsforslag

Projektet foreslar att Alkisteviigen forlings sdder om befintlig
plankorsning som stings och koppas ihop med trafikplats
Ekhagen genom en tunnel under Roslagsbanan. Kérbanan genom
tunneln gors smal for att minimera intrénget i intilliggande
gronytor och dimensioneras for moéte mellan personbil och
lastbil. Pa strickan genom tunneln har kdrbanan en bredd om 5,5
m. Vid de tillféllen lastbilar behéver motas finns yta och
siktforhallanden infor tunneln som medger att den ena lastbilen
kan stanna och sldppa fram den andra. Kérbanan fér en begriansad
fri h6jd om 3,5 m for att minska tunnellsningens fotavtryck 1
den Bergianska tridgérden. Denna hojd medger passage for
rdddningstjédnst, sopbil, normalstora lastbilar samt 14gre bussar.
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markerar befintlig plankorsning som stings.

Gang- och cykelbanan separeras fran korbanan genom
hojdskillnad och ricke. Den gér parallellt med korbanan genom
den nya tunneln och pa den Ostra sidan vidare mot trafikplats
Ekhagen. Ging- och cykelbanan fér en bredd om 3,6 m men
smalnas av lokalt genom tunneln till 3,1 m. P& den vistra sidan
kopplas gang- och cykelbanan mot en ny entré in mot Bergianska
tradgarden. Entrén gors attraktiv genom en inbjudande
utformning med informationstavla och kommer att bli den
naturliga vigen vidare in i Bergianska tradgarden for fotgdngare
och cyklister. Genom den foreslagna dragningen av gang- och
cykelvidgen kan dven stadens tillgdnglighetskrav klaras med en
maxlutning pa 5 %. Gang- och cykelvigen forlings dven norrut
fran den nya entrén for de som vill mot handelstradgarden eller
vidare lings Alkisteviigen norrut. P4 denna striicka far géng- och
cykelbanan en bredd om 3 m.

En tragkonstruktion for korbanan skir ned mot tunneln for att ta
upp hojdskillnaden. Tunneltaket blir ca 10 m langt l4ngs gatan.
Stodmurar och slénter leder upp till befintlig hojdniva. Slénterna
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kommer att forses med planteringar och stddmurarna samt
tunnelvdggarna beklds med tegel for att gora strackningen mer
attraktiv. Vidare kommer ny belysning att séttas upp langs hela
strackan med sérskilt fokus pa trygghet for fotgéngare och
cyklister.

Figur 5. Alkisteviigen, vy visterut genom den nya tunneln.
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Figur 6. Vy soderut fran Gustafsborgsvigen pa vistra sidan om spdaren med

skdrning genom tunneltaket.

Avvagningar

I projektet har avviagningen att acceptera en lagre fri hojd over
korbanan dn normalt for att minska intranget i
Nationalstadsparken gjorts 1 samrdd med berérda markégare.
Trafikkontoret har rekommenderat en 16sning med fri h6jd om
4,7 m 1 tunneln sé att samtliga transporter ska kunna angdra
omradet men har godtagit kompromissen om en begrinsad hojd
for att kunna gd ovriga parter till motes och sékra genomforandet.

Detta giller dven for bredden pa korbanan och gang- och
cykelbanan som &r smalare &n stadens rekommendationer for att
minska avtrycket i den for ingrepp kénsliga natur- och
kulturmiljon. Trafikflodena pa platsen dr 1aga och kontoret
bedomer dérfor att vinsten av att fa en trafiksdker och tillginglig
koppling utan vantetider vid fallda bommar vager tyngre én att fa
generdsa bredder pa korytorna.
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Konsekvenser

Trafiksdkerheten 0kar for samtliga trafikanter genom
planskildheten mellan Alkistevigen och tagtrafiken pa
Roslagsbanan. Aven framkomligheten forbittras visentligt
genom att véintetiderna vid fillda bommar forsvinner.

Beroende pa vart man ska i omrddet kan den nya kopplingen
utgora en omvaig i1 forhallande till dagens 16sning. Det géller
framst for de trafikanter som vill till handelstriddgarden eller
vidare norrut lings Alkisteviigen. Vidare kan hdjdskillnaderna
upplevas som negativa for fotgdngare och cyklister &ven om
stadens tillganglighetskrav f6ljs. Den befintliga plankorsningen
bedoms utgora en barridr for exempelvis personer med
synnedséttning. Den nya helhetsldsningen blir ddrmed béttre ur
ett tillgAnglighetsperspektiv. Den forbattrade tillgdngligheten
ligger 1 linje med fokusomride tre i stadens program for
tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning. Detta fokusomrade handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda
Stockholms inne- och utemiljo.

Den relativt smala géng- och cykelbanan som foreslas lokalt
genom tunneln kan innebéra risk for konflikter mellan fotgingare
och cyklister. Ddremot kommer den fysiska separeringen mot
korbanan att oka trafiksékerheten och tryggheten for oskyddade
trafikanter. Med tanke pé det 1aga géng- och cykelflodet, att
cyklister idag cyklar i blandtrafik lings Alkisteviigen och att
befintlig gdngbana &r smal och upphor direkt véster om spéren
bedomer kontoret att 16sningen totalt sett blir mer attraktiv for
fotgdngare och cyklister jamfort med idag.

En fri h6jd 6ver korbanan om 3,5 m innebdr att vissa kategorier
av fordon inte kommer att kunna nd omradet. Riddningstjénst,
normalstora lastbilar, driftfordon, sopbilar och mindre bussar
kommer fortsatt att kunna passera genom tunneln. Storre lastbilar
och bussar behdver en dnnu hogre fri hojd och kommer dérfor
inte att kunna angéra omradet med foreslagen 1osning.
Verksamheterna pa omradet kommer dirfor att behova styra
vilken typ av leveranser de kan ta emot. Mdjlighet finns for
chartrade bussar att angora busshallplatsen dster om
Roslagsbanan. Vidare finns en storre parkeringsyta som kan
anvindas for uppstéillning 1 anslutning till trafikplats Ekhagen
under Roslagsvigen inom gingavstand. Statens fastighetsverk
och Kungliga vetenskapsakademin som ar markagare véster om
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Roslagsbanan har haft en dialog med sina berérda verksamheter
om de fordndrade forutsidttningarna for transporterna.

Losningen tar gronyta i form av gris- och dngsmark i ansprék
direkt dster om Roslagsbanan. Vidare kommer ett antal trid 1
allén lings Gustafsborgsvigen att behova tas ned. En inventering
av vérden for natur-, kulturmiljo och landskapsbild har
genomforts av Region Stockholm som ocksa soker nddvéndiga
tillstand.

Region Stockholm bedémer inte att genomforandet paverkar
trafiken pa Alkisteviigen da befintlig plankorsning kan héllas
oppen tills den nya tunneln ar fardigbyggd

Trygghet och jamstalldhet

De negativa aspekterna for tryggheten genom att dra gang- och
cykelbanan genom en tunnel bedomer kontoret kommer
overvégas till f6ljd av den breddade gidng- och cykelbanan,
forbattrade belysningen samt starkta separeringen mot tag- och
motorfordonstrafiken. Tunneln &r kort och stor vikt laggs pa
utformning och gestaltning. Kontoret bedomer darmed att
tryggheten totalt sett kommer att stérkas pd strackan.

Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i
Stockholm &r relativt sma, och trenden ér att de flesta
skillnaderna minskar 6ver tiden. Kvinnor anpassar sina resval i
hogre utstrackning utifran upplevelser av otrygghet 4n méin.
Atgirderna inom detta projekt bedéms dirmed dven vara positiva
ur ett jamstélldhetsperspektiv.

Tidplan
Aktivitet 2021 2022 2023
Genomférandebeslut X
(TN)
Projektering X
Upphandling X
Entreprenad X X X

Forfragningsunderlaget for den nya 16sningen ér fardigt.
Upphandling genomfors under hosten/vintern 2021.
Entreprenaden kommer att pdgé under 2022 och 2023.
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Ekonomi
Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och 1 0,6
projektering
Byggansvarigkostnader
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 23,4
Index
Summa utgifter 25
Inkomster 11
Summa inkomster 11
Netto 14
Kommentarer

Projektets totala utgift for genomforandet berdknas till cirka 75
mnkr. Trafikndmndens del av projektets totala investeringsutgift
(nedlagd tid och delfinansiering av genomforande) berdknas till
cirka 25 mnkr.

Projektet bedrivs 1 samverkan med Region Stockholm som
projektleder, och handlar upp utredningar, projektering och
entreprenad samt ansvarar for genomforandet. Region Stockholm
star for samtliga utgifter bortsett fran stadens nedlagda tid och de
23,4 mnkr for genomforandet som trafikndmnden i Stockholms
stad delfinansierar enligt bifogat genomférandeavtal.

Projektet har dven en berdknad inkomst om ca 11 mnkr eftersom
47 % av trafikndmndens medfinansiering, enligt beslutad
Léansplan for regional infrastruktur 1 Stockholms ldn 2014-2025,
ska aterforas som bidrag till staden.

Projektets genomforande berédknas medfora dkade
kapitalkostnader med sammanlagt cirka 0,4 mnkr per ar fran och
med dr 2024. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med
en genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 30 ar och
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intern rdanta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med
gjorda avskrivningar.

Projektet bedoms kunna inrymmas i ndmndens l&ngsiktiga
investeringsplan.

Driftkostnader

Néamndens driftskostnader bedoms genom projektet att 6ka pa
grund av den forlingda strickningen av Alkistevigen genom
tunneln som staden fortsatt blir vighallare for. Till f6ljd av den
valda 16sningen foljer 4ven kostnad for drift- och
underhéllsansvar for tillkommande belysning och tegelbekladda
stodmurar.

Risk/Osakerhet

Projektet ar forknippat med osédkerhet péd grund av att den
foreslagna 16sningen kraver undertecknande av
genomforandeavtal fran samtliga berdrda markagare. Vidare
ligger den inom Nationalstadsparken och i kanslig kulturhistorisk
miljo vilket stiller hoga krav pa 16sningens utformning. Ett flertal
tillstdind och lov kommer att behova sokas infor genomforandet.
Region Stockholm har hanterat detta genom tidigare utredningar,
inventeringar och tidigare ndimnd avsiktsforklaring.

Om projektet ska kunna genomforas inom ramen for Region
Stockholms storre program for utbyggnad av Roslagsbanan méste
entreprenaden pabdrjas inom kort. Hinns inte detta ar tidpunkten
for genomforandet osdker och en ombyggnation sannolikt inte
aktuell innan den planerade trafikokningen pa Roslagsbanan.

Kommunikation

Eftersom Region Stockholm driver projektet ansvarar de framst
for kommunikationen utat. Infor genomforandet kommer
trafikkontoret och Region Stockholm att behova samordna
kommunikationsinsatserna med en gemensam
kommunikationsplan.

Slut
Bilagor

1. Ny planskild korsning for Roslagsbanan vid Frescati.
GenomfGrandebeslut. Bilaga 1 Genomforandeavtal
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