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§13

Trafiksdkerhetsplan for Stockholms stad — svar pa remiss
fran trafikkontoret

Dnr 1.6/2021/1898

Beslut

Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsforvaltningens foérslag som
stdds av ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi
Naslund (KD):

1. Idrottsnamnden godkanner och dverlamnar
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa utsand
remiss.

2. Idrottsnamnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Handlingar i arendet
Idrottsférvaltningens tjansteutlatande fran den 24 september
2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny
Zandi Naslund (KD): foreslar (se beslutet).

2) Alexander Ojanne m.fl. (S) foreslar:

1. Atti huvudsak godkanna foérvaltningens forslag till
beslut.
2. Att darutover anféra foljande:

Det glader oss att staden tagit fram ett forslag till ny
trafiksékerhetsplan. Det ar nagot som vi
socialdemokrater har foreslagit flera ganger, bland annat
i en motion i maj 2019. Vi har lyft att fokus pa oskyddade
trafikanter maste 6ka, och vi valkomnar att detta nu gors i
forslaget till ny plan.

Den i sarklass vanligaste trafikolyckan ar fallolyckor
bland gaende, det vill sdga att man halkar, snubblar eller
ramlar ndr man promenerar. Fallolyckor bland fotgangare
ar inte bara den absolut vanligaste trafikolyckan, utan
ocksa den olyckskategori dar flest personer skadas
allvarligt. De flesta som skadas i en fallolycka ar kvinnor
och manga ar aldre. Den vanligaste orsaken till
fallolyckan ar halka pa grund av sno och is.

Den nast vanligaste trafikolyckan dar trafikanten skadas

allvarligt ar singelolycka med cykel. Aven har ar halka pa
grund av sno och is, men ocksa l6st grus, de vanligaste

vagomstandigheterna.
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Vintervaghallningen for gadende och cyklister ar saledes
avgoOrande for att minska de allvarliga trafikolyckorna i
Stockholm. Att stadens vintervaghallning framgangsrikt
utvecklats med sopsaltning av cykelbanor ar mycket bra,
men det kravs mer atgarder for de gaende. Det ar bra att
vintervaghallningen namns i atgardsplanen, men det
behdvs skarpare skrivningar an att staden ska stalla krav
och félja upp sina krav. Ambitionerna for sopsaltning av
gangbanor maste hdjas.

Nar det kommer till vintervaghallning ar det ocksa
betydelsefullt att analysera hur klimatférandringarna
kommer att paverka vintervaglaget. | och med kraftigare
nederbérd och snabbare temperaturvaxlingar blir det
svarare att klara halkbekdmpningen pa isbelagda gang-
och cykelbanor. Med fler sddana situationer kommer de
framtida kostnaderna for vintervaghallningen att oka
kraftigt, sarskilt med tanke pa att en rimlig
vintervaghallning behover uppratthallas for att minimera
antalet fallolyckor fér gangtrafikanter.

Brist pa sakerhet och trygghet paverkar stockholmarnas
resval och ar inte bara ett hinder for aktivt resande sa
som cykling utan ocksa ett hinder for
kollektivtrafikresande. Anledningen ar att en
kollektivtrafikresa maste ses fran dorr till dorr — om inte
gang- eller cykelbanan till kollektivtrafiken ar saker och
trygg sa valjs aven kollektivtrafik bort. Darfor ar en saker
och trygg gatumiljo fér gaende och cyklister aven viktig
for kollektivtrafikresandet.

| Socialdemokraternas motion fran maj 2019 lyfte vi att
trafiksakerhetsplanen bér kompletteras med en
redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning
och samhallskostnader. Detta ar sarskilt viktigt mot
bakgrund av bristerna i statistiken och de stora
morkertalen, framst gallande olyckor med oskyddade
trafikanter som cyklister och fotgangare. Det glader oss
att forslaget till trafikséakerhetsplan nu innehaller en
analys av kostnader for olyckor. Vi kan lasa att
olycksvarderingen for vagtrafikolyckor pa det kommunala
vagnatet i Stockholms stad uppgar till cirka 6,5 miljarder
kronor per ar. Av detta star fallolyckor for 2,9 miljarder
kronor och singelolyckor med cykel for 1,6 miljarder
kronor. Det ar oerhérda kostnader. Som en jamforelse
kostade all vintervaghallning 175 miljoner kronor for hela
vintersasongen 2020/2021, alltsa 6 procent av
kostnaderna for endast fallolyckorna. Att forbattra
vintervaghallningen sa att olyckorna minskar ar med
andra ord en samhallsekonomisk investering, utéver det
ovarderliga i att det manskliga lidandet minskar.

| forslaget till trafiksdkerhetsplan kan vi lasa att
elsparkcyklarna innebar en dkning av antalet olyckor. Det
handlar inte bara om singelolyckor bland elsparkcyklister,
utan aven fler fallolyckor fér gaende och fler kollisioner
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med andra trafikanter sa som cyklister och gaende. Vi
anser inte att skrivningarna om elsparkcyklar i forslaget
till trafiksdkerhetsplan ar tillrackliga. Det behdvs en
fordjupad analys av elsparkcyklarnas konsekvenser for
trafiksakerheten. Staden behover stalla krav pa
exempelvis hastighetsbegransning, begransning till en
person per elsparkcykel, alkoholmatare och aldersgrans.
Aven en informationskampanj behévs om vilka
trafikregler som galler for elsparkcyklar och vilka riskfyllda
situationer som kan uppsta i trafiken.
Uppstallningsplatser behdvs ocksa. Elsparkcyklar som
ligger slangda runt om i var gatumiljo bidrar inte bara till
otrygghet utan aven till sdmre framkomlighet och fler
olyckor, inte minst bland rérelsehindrade och aldre.

Nojdheten med trafiksakerheten fér gaende och cyklister
har minskat och var ar 2020 nere pa endast 31 procent.
En anledning till detta ar konflikterna mellan olika
trafikslag, nagot som okar i och med att mangfalden av
olika typer av fordon okar. | trafikmiljon finns nu en
mangd varianter pa fordon, sa som cyklar i olika storlekar
fran sma barncyklar till vikcyklar och stora lastcyklar,
cyklar i olika varianter som drivs fram av elkraft istallet for
muskelkraft, elsparkcyklar, eldrivha skateboards och
hoverboards. Mycket tyder pa att utvecklingen framéver
kommer att innebara en an storre variation och mangfald
av olika typer av mikromobilitet. En utveckling med saval
storre, bredare och langre cyklar, mindre och lattare
fordon samt mikromobilitet med stor variation i hastighet
staller 6kade krav pa utformningen av framst
cykelinfrastrukturen. Det kommer att kravas stora
atgarder for att undvika att konflikterna mellan olika
trafikslag eskalerar till dess att situationen blir ohallbar fér
samtliga trafikslag. En av de viktigaste atgarderna for att
skapa trygga och trafiksakra miljoer ar trafikseparering av
cykelbanor. En val fungerande cykelinfrastruktur
underlattar for saval cyklister som gangtrafikanter och
bilister.

Staden bor initiera en sarskild informationskampanj som
har fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av stérre hansyn till varandra fér samtliga
trafikslag, anvandning av cykelhjalm fér minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allman
information om faktiska risker for liv och halsa som finns
for trafikanter i en storstad som Stockholm.

Vi tycker att det ar bra att trafiksakerhetsplanens mal och
inriktning ska foljas av en atgardsplan med konkreta och
tidsatta atgarder. Det ar ocksa bra att atgardsplanen och
dess atgarder ska foljas upp arligen. | férslaget star det
att uppfdljningen gér det mdjligt att andra ambitionsniva
och prioriteringar. Det framgar dock inte vem mottagaren
av uppfdljningen ar och vem som beslutar om ny
atgardsplan. Vi anser att den arliga uppféljningen ska
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presenteras for trafiknamnden tillsammans med
eventuella andringar i ambitionsniva och prioriteringar.

I motionen fran maj 2019 foreslar vi socialdemokrater
ocksa att det behdvs fordjupade analyser av vissa fragor
kopplade till trafiksakerhet. Vi har redan namnt tva:
elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksdkerheten samt
klimatférandringarnas konsekvenser for att uppratthalla
en trafiksaker vintervaghallning. Nar den arliga
uppfdljningen presenteras skulle det vara bra att dven
presentera en fordjupad analys av viktiga fragor for
trafiksédkerheten.

Idag far namnden en arlig rapport om
trafikolycksutvecklingen. Den arliga uppfdljningen av
trafiksakerhetsplanens atgardsplan kan med foérdel
presenteras for nAmnden i samband med rapporten om
trafikolycksutvecklingen. Den bor ocksa kompletteras
med forslag pa punktatgarder vid de mest
olycksdrabbade platserna i staden. Aven detta har vi
foreslagit i motionen fran maj 2019.

Beslutsgang

Ordféranden Karin Ernlund (C) stéller férslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt férslag fran ordféranden
Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Hanna Wistrand (L),
Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund (KD).

Reservation
Alexander Ojanne m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordférande Hassan Jama m.fl. (V) lamnar sarskilt uttalande
enligt féljande:

Det ar positivt att staden fornyar sitt trafiksdkerhetsarbete, och
den framtagna remissversionen till ny trafiksédkerhetsplan
innehaller manga viktiga punkter som behdver vara del av
arbetet framdover. Vi vill sarskilt lyfta fram tva omraden som vi
tycker borde fa mer utrymme:

Att bygga ratt fran boérjan. Planen fastslar att
trafiksdkerhetsperspektivet ska genomsyra hela plan- och
byggprocessen. Det ar bra men otillrackligt, om inte samtidigt en
god framkomlighet sékras. Staden bor i texten ge tydligare 16ften
om att alla nybyggen, fértatningar och ny infrastruktur ska félja
framkomlighetsstrategins kriterier, vilket inkluderar bade god
framkomlighet och férbattrad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter.

Lagre och battre efterlevda hastighetsgranser. Som texten
konstaterar ar olyckor vid 6évergangsstallen och med
hastighetsbegransningen 50 km/h de vanligaste. Dessa fakta
borde fa stdérre genomslag i form av fortsatt arbete for sankta
hastighetsgranser och hastighetssakrade korsningar.
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Till sist fortjanar det att papekas att utokad sopsaltning for bade
fotgangare och cyklister minskar anvandandet av grus, som ar
av de vanligt forekommande anledningarna till singelolyckor.

Vid protokollet

Marie Norrberg
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