A
E
o
£
.
L
2
Ty

stad

Utredning Ostermalmstorg | Granskning teknisk genomfdrbarhet av medborgarforslag | 2021-07-01

ol 4

s
i
;




Den tekniska granskningen av medborgarforslaget “Forslag till férnyelse av Ostermalmstorg
i Stockholm” av arbetsgruppen Ostermalmstorgs vanner, daterad 2020-12-15 dr framtagen av
Trafikkontoret, Stockholms stad, i samarbete med konsulter inom landskapsarkitektur, trafik-

planering och belysningsplanering.

Medverkande Stockholms stad:

Elisabeth Rosenquist Saidac
Astrid Rahlén

Jean Louis Desalles

Mats Larsson

Victoria Herslof

Erik Gunnarsson

Medverkande konsulter:

Landskap:

Nivd Landskapsarkitektur AB:
Asa Drougge

Stina Hellqvist

Christiaan Smits

Trafik:
Strid Lundberg:
Adam Webber

Belysning:
Light bureau:
Anna Waernborg

Utredning Ostermalmstorg | Granskning teknisk genomférbarhet av medborgarférslag

2



Innehall

Forslaget, planritning 4

Teknisk granskning av
trafik- och ledningsaspekter 7

Nybrogatan séder om torget

Nybrogatan langs torgets sédra kant
Sibyllegatan

Ostermalmstorg, trafik 1angs torgets norra kant
Nybrogatan, norr om torget

Anlaggning

Framkomlighet brand

Ledningar

Teknisk granskning av
landskapsaspekter 14

En centralt placerad damm
En blommande tridkrans
Markmaterial och tillginglighet

Torghandel

Teknisk granskning av
belysningsaspekter 19

Sammanfattande
konsekvenser av tekniska
forutsattningar 22

Sammanfattande beskrivning av belysningsférslaget
Forslagets tekniska genomforbarhet
Platsens belysningsbehov

Gestaltningsfragor

Utredning Ostermalmstorg | Granskning teknisk genomférbarhet av medborgarférslag

3



ng

g

i

laget, planr

HOrs

v LA

'V"\fv?»v

AT Vv
~
v

»
VJ
v
»

k’V
i
«IAVV'V'

»
»



d

Figur 1. Féreslagen planskiss fér Ostermalmstogr, planillustration frén medborgarférslag
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Teknisk granskning av trafik- och

ledningsaspekter



Nybrogatan soder om
torget

Forutsattningar och krav

Nybrogatan sdder om torget ar en gagata med tidsbe-
stdmd fordonstrafik fér varuleveranser mellan 06 till 11.
Lastbilstrafik (normal lastbil, Lbn och sopbilar, Los) samt
fardtjanst och taxi trafikerar Nybrogatan enkelriktad
sOderifran fram till torget. Fordonstrafiken svianger sedan
Osterut langs torgets sddra kant (Nybrogatan) och ansluter
till Sibyllegatan. Straket avser leveranser, avfallshantering
och tillganglig angoring till verksamheter och bostiader
langs Nybrogatan soder om torget. Straket nyttjas av
dubbelriktad cykeltrafik pa gaendes villkor. Hogersvangen
vid torgets sydvistra hérna utformas for att sdkerstilla ett
trafiksiakert utrymme for lastbilar och gaende.

Kommentar till forslaget

Nybrogatan sdder om torget berors inte av férslaget och
antas utformas som befintlig gagata. Iforslaget leds ho-
gersvangande fordon mellan en vinklad rad med pollare
och en belysningsstolpe. Belysningsstolpen ar placerad i
ett utsatt lage och riskerar pakorning.

Lbn klarar hégersvangen utan konflikt dock inkraktar kor-
sparet pa en yta som bor reserveras som siaker gang-zon.

Den vinklade pollare raden blir en tydlig vigledning for
fordonstrafik och ett tydligt avslut fér den nordliga kor-
riktningen.
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Figur 2. Lbn hégersvéng Nybrogatan

séder om Ostermalmstorg

Nybrogatan langs torgets
sOdra kant

Forutsattningar och krav

Nybrogatan langs torgets sodra kant ar en atervandsgata
med vandplats dimensionerad for personbilar. Gatans
funktioner avser tillginglig angoring, leveranser och
avfallshantering vid verksamheter och bostéder samt
gang- och cykeltrafik. Personbilar (P) far access till en gara-
genedfart mitt pa kvarteret samt hyrbilsverksamheten vid
hornet intill Sibyllegatan. Lastbilstrafik (Lbn och Los) har
access till strackan antingen via Nybrogatan s6der om tor-
get (tidsbestimd enkelriktadtrafik) eller genom att backa
in fran Sibyllegatan. Lbn-trafik avser priméart leveranser
till och fran Postnord. Los-trafik avser avfallshantering
vid verksamheter och fastigheter samt témning av under-
jordisk sopsugsanliaggning via lyftbordslucka i kérbanan.
Gatan dimensioneras for att Lbn och Los kan mdétas pa
strackan. Ingen parkering anordnas pa gatan, men utrym-
me for inlastning vid Postnord, bortlyft av sopsugscontai-
ner och angoring vid hyrbilsanlaggningen boér sékerstallas
for att minska risken for konflikt 1angs gatan.

Kommentar till férslaget

Nybrogatan langs torgets sodra kant saknar, i forslaget, en
tydlig form och sikerstéiller inte utrymme for alla nod-
vandiga funktioner. Féreslagen moblering (pollare, trad,
belysning, mm) ldngs gatan kommer i konflikt med moétan-
de, backande och angdrande fordon. Konflikter ar kryssad
irottifigur 3

Forslaget majliggdr inte passering av fordon vid lastbil-
sangoring framfor Postnord och heller inte for passering
av fordon vid bortlyft av sopsugscontainern. En kérbana
fritt fran moéblering, hinder och gangtrafikanter bor saker-
stallas i ungefir den utstrickningen som visas med en bla
streckad linje i figur 3. Vandande fordon boér inte bjudas in
langre vaster ut an nédvandigt for att halla s& mycket av
torget fri fran fordon som mojligt.

Utrymme finns for ett tryggt gangstrak i forslaget, mellan
fasad och belysningsrad. Tydlig avgransning med t.ex.
kantsten bor utforas for att sdkerstilla trafiksdkerheten
och tillgdngligheten i ndrheten av en trang fordonsmiljo
och backande lastbilar. Belysningsstolparna ar placerad i
ett utsatt ldge och riskerar pakérning samt kommer i kon-
flikt med en infart till ett garage.

Figur 3. Fordonstrafiksituation Nybrogatan l&ings
Ostermalmstorgs sédra kant.
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Sibyllegatan

Forutsittningar och krav

Sibyllegatan férbi Ostermalmstorg 4r en dubbelriktad
lokalgata med tydligt indelade funktioner inkl kdrbana for
buss- och fordonstrafik och gangbanor langs vardera sida.
Cykling sker i blandtrafik tillsammans med motorfordon.
Sibyllegatans utformning ska prioritera bussframkom-

lig het och trafiksdkerhet. I Stockholms stads reviderad
Cykelplan 2021 ersatter Sibyllegatan Nybrogatan som
huvudstrak for cykling mellan Strandvagen och Vallhalla-
vagen. Sibyllegatan ar ockséa en primar utryckningsvag fér
raddningstjansten och brandkéaren.

Gatan trafikeras av lokalbusslinje 54 i vardera riktningen.
Busshallplatser i bada riktningar finns precis norr om
torget. Turtatheten ar ca 7 till 20 minuter.

Ingen parkering anordnas pa strackan forbi torget, men en
lastplats for leveranser till torget, dimensionerad for Lbn,
bor anordnas for att minimera antalet fordonsrorelse pa
torget.

Kommentar till férslaget

Sibyllegatans kdrbana forbi torget, i forslaget, r anpassad
ibredd till busstrafik. Dock ska ytskiktet uppfylla krav i
RiBuss pa att materialet inte ska paverka bussens fram-
komlighet och resenirernas komfort pa ett negativt sitt.

Utrymme for trygga gangbanor beddms finnas i forslagen
utformning, dock kommer cykelparkering langs gangba-
nan intill torget i konflikt med det fria gangstraket — krys-
sas irott. Moblering bor placeras utanfor ett fritt och till-
gangligt strak. Tydlig avgransning med t.ex. kantsten boér
utforas mot kdérbanan for att sdkerstélla trafiksékerheten
och tillgingligheten i nirheten av passerande fordon samt
for att battre kontrollera dagvattenavrinning.

Trafiksdkerheten langs Sibyllegatan bedoms vara lagstan-
dard i forslaget, med avsaknad av trygga gangstrak med
kantsten och 6vergangsstillen for att korsa genomfartsga-
tan.

I figur 4 visas med rod skraffering ett forslag pa trygga och
tillgdngliga gangstrak samt évergangsstillen. Lbn, lokal-
buss, korspar visas i gront.
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Figur 4. Sibyllegatan med busstrafik

och gangstrak.

Ostermalmstorg, trafik langs
torgets norra kant

Forutsattningar och krav

Kopplingen langs torgets norra kant mellan Sibyllegatan
och Nybrogatan stangs fér genomfért med fordonstrafik.
Den Ostra delen av strackan avgriansas for att skapa en
atervandsgata som ger personbilar access fran Sibylle-

ga tan till en garagenedfart mitt pa kvarteret. I ovrigt
utfor mas strackan som en del av torget och fungerar som
en gang- och cykelkoppling. Utryckningsfordon (stegbil)
ska ha access till framfor fasaden lings hela kvarteret,
dock ska access for 6vriga motorfordon avgransas till
framfor kvarteret fran Nybrogatan.

Kommentar till forslaget

Utrymme for personbilsaccess till garagenedfarten mitt pa
kvarteret norr om torget finns i féreslagen utformning.

Tydlig och séker avgransning av kérbara ytor, i form av
t.ex. moblering mm, saknas i forslaget. Storre delar av tor-
get langs norra kanten ar ndbara med motorfordon. Detta
avser dven access fran Nybrogatan. Motorfordon bor
avgransas fran torgytor som inte har det accessbehovet —
omraden med réda kryss i figur 5 visar ytor som ar ndbara
med motorfordon i forslaget.

Genomfart langs torgets norra kant ar ocksa 6ppet i forsla-
get och bor stingas 6ster om infarten till garaget mitt pa
kvarteret.

Belysningsstolparna ar placerad i ett utsatt 1age i 6stra de-
len av straket och riskerar pakoérning samt kommer i niara
konflikt med garageinfarten.
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Figur 5. Trafiksituation ldngs norra delar Ostermalmstorg.
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Nybrogatan norr om torget

Forutsattningar och krav

Lbn trafikerar Nybrogatan norrifran fram till torget. En
vandplats anordnas i torgets nordvistra hérna for att moj-
liggdra backfrivindning. Vandplatsen ska vara trafiksiker,
tydligt markerad och avskild fran torg- och gangmiljoer.
Gatans och vandplatsens funktion avser leveranstrafik
och avfallshantering 1ings Nybrogatan norr om torget
samt gang- och cykelkoppling till och fran torget.

Kommentar till forslaget

Tydlig avskiljning mellan vindplatsen och torget samt
gangbanor saknas i forslaget. Vandplatsen bor avgriansas
med kantsten for att tydligt markera och avgransa trafi-
kytorna samt oka trafiksidkerheten — blaa streckade linjer i
figur 5 visar en ungefirlig form pa den trafikerade vand-
platsen. Pollarplaceringen i forslaget kommer i konflikt
med moéjligheten till backfrivindning f6r en Lbn. Pollare
som ar i konflikt med Lbn kérspar ar markerade med roda
kryss i figur 5 pa foregaende sida.

En trygg gangpassage for att koppla fotgangare 6ver Ny-
brogatan norr om vindplatsen saknas i férslaget. Forslag
péa trygga och hinderfria gangstrak dr markerade i rott i
figur 5.

Anlaggning

Hojdsattning och Dagvatten

Forutsattningar och krav

Generellt lutar Ostermalmstorg mot sydvist med en

lutning pa ca 4%. Ytavrinningen leds mot sydvast och slut-

ligen in pa Nybrogatan soderut.

Storre delar av torget har inga tydliga avvattningsstrak
eller rannor. Hojdsattning ska leda dagvatten pa ett stra-
tegiskt satt mot naturliga uppsamlingsplatser sasom trad
och dagvattenbrunnar.

Vid mojlighet och behov kan rannor anordnas for att
effektivisera avledning av vatten till uppsamlingsplatser.
Kantsten bor anvandas kring trafikytor for att dels 6ka
tydligheten och sidkerheten kring trafikmiljéerna, dels
kontrollera dagvattenavrinningen.

Kommentar till forslaget

Torgets hojdsattning inom forslaget verkar utga ifran

hoéjdkurvor som togs fram i stadens tidigare programhand-

lingsskede. Detaljerad hansyn ska tas i vidare arbete till
underliggande bjalklag, ledningar och 6vriga anliggningar
sasom sopsugskassunen i sddra delen av torget.

Inga dagvattenbrunnar ir utsatta i foérslaget och en tydlig
hojdsattning ar heller presenterad.

Avsaknad av kantsten och naturliga vattenledare indi-
kerar att ytavrinningen i forslaget ska ske pa ett relativt
okontrollerat satt.

Trafikforvaltningens bjalklag

Forutsattningar och krav

Trafikférvaltningen har under torget ett bjalklag tillhdran-

de underliggande biljetthall fér tunnelbanan. Bjilklaget
underligger ungefir den norra halften av torget och utgodr
en fast forutsittning for torgets hdjdsittning och méble-
ring samt eventuella nya ledningar.

Bjalklagets hdjder och lage ar kinda och varierar och ska

tas noga hansyn till i torgets hojdsattning och gestaltning.
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Framkomlighet brand

Forutsittningar och Krav

Brandbilar skall kunna na samtliga byggnader inom
25-meters avstand.

En stegbil ska kunna angodra samtliga bostadshus med ett
friutrymme om 9 x 5 m f6r uppstillning och stodben.

Brandbilar har en dimensionerande svangradie om 12-m.

Humlegardsgatan vaster om torget ska inte kunna trafi-
keras av motorfordon. Nu varande Md&bleringen hindrar
darfor aven utryckningstrafik fran att na gatan vasterifran.

Kommentar till forslaget

Generellt nas en brandbil samtliga husfasader i foresla-
gets utformning, forutsatt att det finns framkomlig access
till Humlegardsgatan vasterifran, Nybrogatan norr- och
soderifran samt Sibyllegatan norr- och soderifran.

Ytorna mitt pa torgets norra och sodra gavel, dir pollarnas
utbredning skapar en avsmalnad passage, ar for smala for
att en stegbil ska kunna stéllas upp. Pollarnas placering
maste justeras.

En utmaning med planering av framkomlig access for
utryckningstrafik 4r att 6ppna passager ocksa mojliggor
passage for obehorig trafik. Kantsten och hoj-/sdnkbara
pollare ar acceptabla hinder for utryckningsfordon och
boér anvéndas, i kombination med strategisk placering av
pollare, trad och 6vriga moblering, for att skapa mojlig
access for trafik i nodfall, men avrada fran passage och
uppstillning for ovrigtrafik och skapa ett torg fri fran
motorfordon. Moblering och hinder ska ocksa uppfylla
kraven stélld med hinsyn till torgets sékerhetsplanering.

\

1Ll

Figur 6. Framkomlighet brand pd torget
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Ledningar

Forutsittningar och krav

Ledningsagare har ett krav pa att ha relativt fri atkomst
till underjordiska ledningar fér eventuell uppschaktning
for drift, problem hantering och utbyte. Detta innebér att
pollare, trad, belysningsstolpar och ¢vrig fast moéblering
ska undvikas att placeras 6ver ledningar. Ostermalmstorg
har manga ror och kabelstrak i marken vilket gér det nést
intill omojligt att undvika alla ledningskonflikter och dnda
uppna ett fungerade torg med relevant moblering enligt
trafikplaneringen och gestaltningen. Darfor boér mindre
omfattande justeringar till kabelstrak forvantas samtidigt
som ett fatal pollare kan accepteras ovan ledningar med
djupare tickning.

Placering av trad ska ta hansyn till ledningar for att skyd-
da bade trad och ledningar. Stockholm Vatten och Avlopps
(SVOAs) ledningar ska ha ett minsta horisontellt avstand
mellan ytterkantledning och centrum trad (skyddszon)

pa 2,5 m. Trad kan placeras nirmare andra ledningstyper
beroende pa typ av trad och skelettjordens utbredning
och utformning.

Ellevio har en natstation inom SL:s underliggande biljett-
hall. Ledningar till och fran stationen finns i nordvistra
delen av torget. Ledningarna ska vara i drift och vara
lattillgangliga i hindelse av ett avbrott.

Tackning pa ledningar ska vara enligt Stockholm Stads
teknisk handbok. Dock har Stockholm Exergi ett undatag
for fjarrvirme & fjarrkyla-ledningar till SL:s biljetthall. I
dessa fall ligger ledningarna grundare dn standard med en
tryckavlastningsplatta varfor tickningen inte kan mins-
kas.

Dagvattenanlédggningar ska undvika konflikter med andra
ledningar samt ha lamplig lutning for att avleda dagvatten
fran omradet. Eventuellt dagvattennit 6ver SL:s biljetthall
ska ta extra hdnsyn till tackning och lutning.

Kommentar till forslaget
Se plan pa nasta sida, figur 7.

Pollare- och tradplacering ldngs Nybrogatan ar i konflikt
med befintliga kablar och maste studeras i detalj for att
anpassas. Trad far ej placerings ovan nitstationen och
utgar darfor ur forslaget.

Pollare samt cykelstéll 14angs med Sibyllegatan star i
konflikt med SVOAs vatten- och spillvattenledningar
och utgar ur forslaget. I enlighet med forslag fran Trafik
kan pollare och cykelstall placeras utanfor gangbanan,
nirmare torget.

Dagvattenbrunns placering behéver samordnas med
befintliga ledningar.

Utredning Ostermalmstorg | Granskning teknisk genomférbarhet av medborgarférslag
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Teknisk granskning av landskapsaspekter



En centralt placerad damm

Tekniska forutsattningar och krav

Norra sidan av Ostermalmstorg vilar pa Trafikforvaltning-
ens tunnelbanebjilklag, och hir anser Trafikforvaltningen
inte att det 4r 1ampligt att placera en damm. Omradet
ovanpa rulltrappan ar sarskilt kinsligt, och ett eventuellt
lackage blir mycket kostsamt att repararera i det svarat-
komliga hiss- och rulltrappsschaktet. Trafikférvaltning-
en pekar dven pa risken for frostspringning i det gamla
betongbjilklaget, med omfattande skador som f6ljd. For
att minimera risken for lackage kraver Trafikférvaltningen
ett tatskikt med Tathetsklass 2, samt att inga kemikalier
anvands.

Tatskiktet ovan bjalklaget ar i behov av renovering/utby-
te, och detta kommer sannolikt att behdva utféras innan
Ostermalmstorg slutligen fardigstills. Det nya tatskiktet
har en livslangd pa ca 30 ar. Allt som vilar pa bjalklaget
kommer med andra ord att behéva rivas/demonteras
nar tatskiktets livslangd 16pt ut, vilket ar viktigt att ha i
beaktande vid utformningen av torget och en eventuell
placering av damm.

For att kunna bygga en damm behdévs en teknikanlaggning
som kraver underhéll och energi 6ver tid. Teknikanlagg-
ningen kan markférlaggas (under en lucka), under for-
utséttning att detta accepteras ur arbetsmiljosynpunkt.
Luckan bor i sa fall placeras inom ca 10 m fran dammen.

Kommentar till forslaget / slutsats

Dammen pa torget ir placerad i mitten av det cirkulara
markmonstret och ligger till ca 90% ovanpa bjalklaget.
Majoriteten av dammen ar dessutom placerad ovanpa
rulltrappan, vilket innebdar en allvarlig teknisk konflikt och
extra risk.

13.62
+

Figur 9. Sektion A-A genom damm

0000

Dammen skulle kunna placeras i ett l1adge som inte sam-
manfaller med bjilklaget eller rulltrappan, dock innebar
det att det symmetriska uppléagget i planférslaget med
dammen som centralpunkt bryts. Beldggdningen ar i foér-
slaget beskrivet som ett monster som utgar fran den cen-
tralt placerade dammen och utvidgas likt ringar pa vattnet
ut 6ver Nybrogatan och Sibyllegatan. Den koncentriska
geometrin stdds sedan dven av tradens cirkulara placering
samt placering av 6vriga funktioner.

Nedan foljer en forklaring av de tekniska konsekvenser-
na for dammens utformning om placeringen dndéa skulle
utforasiforeslaget lage.

Torgets markyta lutar at sydvést, vilket innebar att
dammens kant behdéver bli hégre i sydvast dn i nordost.
Tekniskt kravs en konstruktion pa ca 300 mm under
vattnets bottenyta for att bygga upp en dammanlaggning
med tiathetsklass 2 enligt Svensk Standard. Under detta
tillkommer dven Trafikférvaltningens nya tatskikt som
bygger 55 mm.

Vattenspegeln behover inte vara sarskilt djup for att ge
effekten av ett 6ppet vatten, men minst ca 200 mm ar
onskvart for att undvika for snabb uppvarmning och
algbildning. For att undvika att vatten blaser/stianker 6ver
kant behovs en kant pa ca 100 mm. Med dessa forutsatt-
ningar skulle kanten pa den hogsta sidan av dammen i
forslaget bli ca 600 mm hég. Den tekniska anldggningen
for vattenrening skulle kunna placeras under en mark-
forlagd lucka strax utanfér bjalklaget. Utrymmet bor vara
ca2x14m,samt 1,5 m djupt for att serva den foéreslagna
vattenspegeln pa ca 50 kvm.
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Min 100 mm frigolit | % g
Min 200 mm betong |3 = |2
14.07
Vatten < 16.58

Ungefarlig
utbredning
underliggande
rulltrappa Trafik-
forvalfningen

Figur 8. Orienteringfigur sektion A-A genom damm

Bk 1214 |

Marklinje
Overkant tatskikt Trafikforvaltningen

— === “=—-== +0k 13.68 Ungefarlig overkant bjalklag, Trafikforvaltningen

Exakt forhallande mellan hajder oklar
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En blommande tradkrans

Tekniska forutsattningar och krav

Idag star 7 st trad (avenbokar) pa Ostermalmstorgs norra
sida, och 13 st hastkastanjer pa den sodra. Norra sidan av
Ostermalmstorg vilar pa Trafikfoérvaltningens tunnelbane-
bjalklag, vilket ger simre forutsattningar for trad att plan-
teras och vaxa i denna del. Majoriteten av dagens 7 trad pa
bjalklag har utvecklats daligt och har lag vitalitet.

De 13 befintliga hastkastanjerna pa torgets sodra sida

star inte pa bjalklaget. Traden ar av varierande vigor, men
flera har beddmts att vara i gott skick och kan dirmed
sparas. Staden har som policy att inte filla friska trad da
de erbjuder en mingd unika varden ur ett hallbarhetsper-
spektiv; ekonomiska, miljo-/ klimatméassiga och estetiska.
Aldre bevarade trid ger karaktir och en historisk koppling
pé en plats, samt erbjuder en rejil gron volym att jamfora
med nyplanterade trad. Ur ett ekologiskt perspektiv ar
det ocksa fordelaktigt att ha en blandning av trad i olika
aldrar, artsammanséattning och storlek.

Vid nyplantering av trad vill Trafikkontoret normalt sett
ha vaxtbaddar med ett minsta djup pa 1000 mm, detta fér
att tradet ska ha optimala forutséattningar att verleva och
utvecklas tillfredsstéllande. Dar utrymme under mark ar
begriansat kan en 700 mm djup vixtbadd dock accepteras.
En standardrotklump fér de kvaliteter som Trafikkontoret
planterar ar ca 650 mm hoga, vilket gér ca 700 mm till en
smartgrans for vad som far plats. Detta forutsatter dock
att det finns tillrackligt med tillginglig skelettjordsvolym
for tradens rotter att i sidled kunna breda ut sigi.

Forutsattningarna for trad att placeras ovanpa bjalklaget
pa Ostermalmstorg varierar. I vissa lagen ar det fria mattet
mellan 6verkant pa bjialklaget och fardig mark forhallande-
vis stort, och trad kan placeras direkt i markniva. I andra
lagen ar det ont om plats, och trad far inte tillrackligt med
utrymme utan att stillas i upphdjda planteringsbaddar.

Om trad placeras pa bjilklaget behover ett extra tatskikt
byggas mellan betongen och vaxtbadden for att sédker-
stéilla att vatten inte soker sig ner i bjalklaget. I samrad
med Trafikférvaltningen och Trafikkontorets tridexperter
bedéms behovet av olika tatskiktslager mellan bjalklag
och vaxtbadd vara ca 225 mm for att undvika vattenned-

trangning, vilket ytterligare minskar det tillgingliga djupet
for vaxtbadd och rotklump.

En annan styrande forutsattning for maojligheter att plan-
tera trad pa torget ar befintliga och planerade ledningar i
mark. En mingd ledningsstrak korsar torget, varav vissa

ej far vara forlagda nira trad eller genom omrade for trads
skelettjordar enligt krav fran ledningsigare. Se granskning
av forslaget i relation till ledningar pa sidan 11-12.

Kommentar till forslaget / slutsats

En krans av totalt 20 st blommande korsbarstrad ar i
forslaget placerat i en cirkel. 9 st av dessa ar placerade
ovanpa Trafikforvaltningens bjalklag pa torgets norra sida.

En studie av varje enskilt trads lage har gjorts for att
beddma genomfdrbarheten for tridkransen, se sektioner
pa sidan 16. Resultatet visar att endast 1 av de 9 triden pa
bjalklaget klarar ett 700 mm fritt matt mellan 6verkant
tatskikt och markniva. Detta innebar att 8 st av triden pa
bjalklag ej kan placeras direkt i markniva utan behéver
stallas i upphdjda planteringsbidddar, med en visning av
kanten som varierar mellan ca 100 och 500 mm for att
uppna en 700 mm djup vaxtbadd runt rotklumpen.

6 av traden pa bjilklag star i lagen dar det finns s ont om
plats att en skelettjord inte kan utforas i anslutning till
tradet. Har maste darfor hela vaxtbadden vara upphdjd,
vilket innebir en relativt stor upphdojd planteringsyta for
att uppna onskad volym vaxtjord. Detta medfor i sin tur
begrinsad framkomlighet pa torget. Ovriga 2 upphdjda
baddar kan ha en skelettjord och behéver darmed bara ha
en diameter pa ca 1800 mm i diameter for att tradklum-
pen ska fa plats. Om det ska vara en plantering i den upp-
hojda badden (och inte enbart en tickning av galler, singel,
traflis eller liknande), behdver man dock ta i beaktande att
1midiameter runt tradet ska hallas fritt fran vegetation,
vilket innebir att baddens storlek beh6ver vara nagot
storre.

Tradens placeringar skulle kunna forskjutas till andra de-
lar av bjalklaget dar platstillgdngen ar mer gynnsam for att

undvika upphojda planteringslador, men med resultatet
att den cirkuldra formen inte kan behallas.

Upphojda baddar innebar en 6kad belastning pa bjalkla-
get. For att minska den 6kade lasten kan vixtbaddarna
byggas upp av lattviktsjordar av t ex pimpsten. Foérslaget
innebar dessutom ytterligare 2 st trad pa bjalklaget, jam-
fort med dagens torg.

Vattentillforsel till tradgroparna med upphdéjda baddar
kan l6sas genom att leda dagvatten till skelettjorden
genom luftningsbrunnar, pa samma satt som for ett trad i
hardgjord yta. I en tat vaxtbadd déar vatten inte kan infil-
trera nerat i marken, vilken situationen ar pa ett bjilklag,
kan vatten dock bli staende kring rétterna vid ett grunt
vaxtbaddsdjup. Valet av just korsbarstrad pa bjalklaget

kan darfoér vara problematiskt enligt Trafikkontorets
tradexpert, da korsbarstrad ar kansliga for tata och daligt
drianerade forutsattningar. Kérsbarstrad har dven forma-
gan att skicka rotter lite varstans, och de kan ofta trycka
upp beldggning i sitt sokande efter luft. Det kan potentiellt
4ven bli ett problem pa den s6dra sidan av torget. Even-
tuellt skulle det vara fordelaktigt att 6vervéga ett annat
blommande trad som ar battre anpassat till platsen.

Inga av torgets befintliga trid sparas i forslaget, dven om
flera pa den sddra sidan ar i god vigor, vilket 4r emot sta-
dens policy.

Ungefarlig
avgrdnsning ‘%
bjdlklag

Figur 10. Orienteringfigur sektionsmarkeringar genom trad

pa torgets norra sida. For sektioner - se sid 16
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Figur 11. Sektion B-B genom trad. OBS! Detta trad star i Ronflikt
med ledningar och kan darfor inte utféras av den anledningen,
se beskrivning av ledningar sid 11-12.
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Figur 20. Sektion K-K genom tréd
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Figur 12. Sektion C-C genom trad. OBS! Detta trdad stér i konflikt
med ledningar och kan darfor inte utféras av den anledningen,
se beskrivning av ledningar sid 11-12.
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Figur 15. Sektion F-F genom trad
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Figur 13. Sektion D-D genom trad. OBS! Detta trad star i konflikt
med ledningar och kan darfor inte utféras av den anledningen,
se beskrivning av ledningar sid 11-12.
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Figur 19. Sektion J-J genom trad
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Markmaterial och
tillganglighet

Forutsattningar och krav

Fore byggnationen av den tillfilliga saluhallen pé Ost-
ermalmstorg lag en naturstensbelidggning av langsmala
granithillar (300 mm x fallande lingder) pa torget. Be-
laggningen harstammade fran 60-talet och var lagdai ett
karaktaristiskt diagonalt monster med genomgaende fogar
over majoriteten av torgytan. I och med uppforandet av
saluhallen plockades stenen bort och lades pa ett upplag
for att sa smaningom kunna aterlaggas pa torget.

Tillganglighet

Stenhaillarna har en grov klovyta och anses inte uppfylla
stadens krav for en tillginglig yta. Att aterlagga hillarna
pé hela torget anses darfor inte lampligt ur tillganglighets-
synpunkt.

Hallbarhet

Tillganglighetsaspekten maste viagas mot hallbarhets-
aspekteni att kassera héllarna och l4gga en helt ny sten
— samt mot de kulturhistoriska varden som beliggningen
har.

Kommentar till forslaget / slutsats

Markbelidggningen i forslaget utgors av nya stenhillar med
falt av mellanliggande smagatsten, allt i ljus granit med
varm ton.

Tillganglighet

Den gamla stenen pa Ostermalmstorg dr inte tillginglig,
men det ar inte heller den foreslagna smagatstenen enligt
stadens policy. Smagatstenen ir ocksa svar att underhalla
da des kan lossna och flytta pa sig vid tex snordjning. Av
vandalskal behover den ocksa gjutas in.

Figur 21. Det tillgdngliga huvudstrdket éver torget gdr via en centralt
placerad damm, och dr i denna passage mycket smali forslaget

I forslaget leder ett huvudstrak med tillgdngliga hallar
tvars over torget i forlangningen av Humlegardsgatan.
Flodet hindras dock i mitten av torget av den foéreslagna
dammen, runt vilken det tillgangliga straket ar mycket
smalt.

Hallbarhet

Forslaget innebér att den natursten som legat p& Oster-
malmstorg innan den temporira saluhallen byggdes byts
mot en ny naturstensyta. Detta kan anses motstridigt

med Agenda 2030 dér Trafikndmnden tillsammans med
Kommunstyrelsen ar utpekade inom Stockholms stad som
malansvariga for arbetet med "Héallbar industri, innovatio-
ner och infrastruktur”.

Utredning Ostermalmstorg | Granskning teknisk genomférbarhet av medborgarférslag

Torghandel

Forutsattningar och krav

Trafikkontorets krav f6r marknadsstand pa Ostermalms-
torg ar 4 st stand med storleken 36 kvm per stand.

Torghandlarna behéver kunna angora torget for av- och
pa-lastning till marknadsstanden.

Kommentar till foérslaget / slutsats

I forslaget redovisas plats for 12 st marknadsstand 4 5 kvin
styck. Standens storlek uppfyller inte de utrymmeskrav
som Trafikkontoret har. 4 st stand a 36 kvm kan placeras i
anslutning till platsen fér de redovisade standen, se figur
27. Dock ar de kravstéllda standen sa pass mycket storre
an standen i forslaget att de infogar sig sdmre i den cirku-
lara geometrin.

I forslaget finns ingen lastficka angiven for torghandlarnas
mojlighet att angora torget, men det gar att ordna langs
med Sibyllegatan.
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Teknisk granskning av belysningsaspekter



Ostermalmstorg,
belysningsforslag

Belysningsforslaget ar kortfattat beskrivet i fyra meningar
ochien plan finns armaturer och stolpar markerade. Det
finns ingen vision beskriven i vare sig text eller bild hur
ljuset ska bidra till platsens gestaltning eller vilken huvud-
saklig funktion man vill att de olika delarna av belysnings-
forslaget ska fylla. Man kan darfér anta att belysningsfor-
slaget inte ir bearbetat pa en detaljniva utan ar tankt att
vidareutvecklas.

Eftersom belysningsforslaget ar sa pass kortfattat finns
risk for att antaganden och tolkningar som gjorts har inte
ar aktuella. Men man kan anvianda resonemangen som
stod vid en eventuell utveckling av forslaget. Gransk-
ningen ar gjord utifran de tekniska forutsattningar som
platsen har och de krav och riktlinjer som trafikkontoret
tillampar for att uppna ljusmiljéer som ar trafiksikra,
trygga och attraktiva att vistas i. Granskningen har ocksa
gjorts utifran trafikkontorets syn pa drift- och underhalls-
fragor.

Sammanfattande beskrivning
av belysningsforslaget

Foreslaget markmaterial som ska tacka hela torgytan ar
ljus granit i hallar och gatsten i en varm fargton.

Belysningsforslaget ar beskrivet som tre typer av belys-
ning; Master i anslutning till tradcirkeln, Stockholmslyktor
langs s6dra och norra sidan, samt markinfallda armaturer
pa torgytan innanfor tradcirkeln.

Fyra belysningsmaster ar symmetriskt placerade precis
utanfoér tradcirkeln — hdjd eller vilken typ av armatur som
avses sitta pa masterna framgar inte av férslaget, men
man kan anta att det ar nagon form av riktat ljus da syftet

ar beskrivet som nagot ” (...) som mojliggor forstarkning i
olika zoner.”

Med "Stockholmslyktor” antas har syfta pa Ateljé lyktans
armaturmodell med namnet "Stockholmslyktan”. Den
finns i flera utformningar och storlekar med varierande
optik. Det framgar inte vilken som avses eller vilken hojd
pa armaturerna som avses. Inga perspektiv, sektioner eller
snitt beskriver belysningen. Men i planillustrationen ser
det ut som armaturerna ar stolplacerade i den yttersta
kanten av trottoarytan lings torgets norra och sédra av-
gransning. Totalt finns sju stycken illustrerade pa respekti-
ve sida med ett c-c-avstand pa cirka 10 meter.

Forslagets tekniska
genomforbarhet

Strak med Stockholmslyktan

Norra sidans stolprad maste flyttas eller utga. Fritt till
fasad maste vara minst 2,5m enligt trafikkontorets krav for
renhallning och snorojning. I dagslaget ritat 2,3 m. Stolpar-
na har i vissa fall finns hog pakérningsrisk i dstra delen.
Det gar att forskjuta raden nagot séderut om aven trafiky-
tan forskjuts, och kan man glesa ut stolparna sa kan man
minska pakorningsrisken.

Sodra sidans stolprad maste flyttas eller utga. Fritt till fa-
sad maste vara minst 2,5 m enligt trafikkontorets krav fér
renhallning och snordjning. I dagslaget ritat 2,3 m. Enstaka
stolpar ar ocksa i konflikt med garageinfart och ledningar.
Trafiklosningen medger inte att bara skjuta ut raden na-
got. Hela stolpraden skulle behova stéllas pa norra sidan
om de korbara ytorna, men skulle da hamna i konflikt med
bland annat trad. Kvar blir enstaka stolpar, som da ocksa
hamnar mycket nara de féreslagna masterna pa sodra
sidan av torget.

Master

Master pa norra halvan av torget maste troligen flyttas
eller utga, fundament till masterna kommer sannolikt inte
att fa plats under mark, p g a trafikforvaltningens tunnel-
banebyggnad. (Masternas hdjd ir inte specificerad, och
darmed kan man inte beridkna storlek pa fundamentet).
Rent tekniskt skulle man forstas kunna lata fundamenten
breda ut sig i plan eller ovan mark fér att kompensera det
bristande djupet, men det skulle paverka annan moble-
ring pa torget i sd pass hog grad att det inte framstar som
realistiskt.

Markstralkastare

Markstralkastarna pa torgytan maste utgé helt av drift-
och underhallsskél, framfér allt for att trafikkontoret mas-
te kunna snoroja och renhalla ytan med maskiner. (Detta
ar bade en kostnads- och arbetsmiljofraga). Markstralkas-
tare tal inte snoplogning med maskin.

Markinfallda armaturer placerade under trad maste ren-
goras med tita intervall, for att fa bort nedfallna vaxtde-
lar, som knoppfjill, blomblad, bladverk men ocksa for att
armaturerna inte ska tickas av fageltrack eller honungs-
dagg fran 16ss dar sotsvamp frodas, som skapar en svart
klibbig yta. Markinfallda armaturer innebar ocksa stor
risk for fuktintringning, armaturen virms upp nar den ar
tand, vilket ger ett 6vertryck i armaturen, nir den slacks
och svalnar skapas ett undertryck som riskerar att suga in
markens fukt genom kabelférskruvningen. Alla férskruv-
ningar ar forstas tatade, men tatningsmaterial aldras och
da uppstar latt fuktintrangning och kondensproblem.

Markstralkastare i damm kan tekniskt sett behallas under
forutsattning att skyddat utrymme som uppfyller elsi-
kerhetskrav och arbetsmiljokrav kan anordnas for sik-
ringar och drivdon. Dock bér man 6vervéga vilken kvalitet
denna typ av belysning tillfor, i férhallande till risker med
ljusféroreningar och hoga driftskostnader, om dammen
av tekniska skal blir mycket grund och har laga kanter.

Armaturerna kanske i stillet ska placeras pa insidan av
dammens kant eller utga helt.

Markstralkastare i damm utgar eftersom dammen utgar.
Belysningsforslaget som helhet

Kvar av torgets ursprungligt féreslagna belysningspunk-
ter med originalplacering ar alltsd tvi master. Aven

om man hittar alternativa lagen for féreslagna stolpar
langs norra och sddra sidan kommer belysningen inte
uppfylla de grundlaggande behov av ljus som beho6vs pa
platsen for att uppfylla normal standard for trafiksaker-
het och trygghet.

Platsens belysningsbehov

Trafikkontoret ansvarar for att belysningen pa allmén
platsmark uppfyller krav pa trafiksidkerhet och till-
ganglighet, belysningen har ocksa en viktig funktion
for trygghetsupplevelsen. Den foreslagna belysnings-
16sningen behdver omarbetas for att uppfylla normal
standard, bade for torgytor och ytor som trafikeras av
motorfordon.

Till exempel ska Sibyllegatan ha genomgaende dubbel-
riktad trafik 6ver torgytan. Har behévs en belysning som
kan sédkerstélla trafiksdkerheten: Fordonsforare ska i
god tid kunna upptacka fotgingare och cyklister som
korsar gatan. Detta ar sarskilt viktigt eftersom utform-
ningen paminner lite om en shared space-l6sning, och
inga sarskilda anvisade 6vergangsstillen finns markera-
de. I forslaget framgéar det inte hur kérytan ska forsorjas
med ljus. Den belysning som finns utritad i férslagets
illustrationsplan kommer inte att ricka for att tillgodose
behovet. (Férutsatt att masterna inte ar extremt hoga).
Rekommenderade krav i Vagars och gators utformning,
VGU 2021, for till exempel jAmnhet och medelluminans
bedtms inte kunna uppfyllas vare sig pa korytan eller
den gangbana som gransar till kyrkans fastighet. Ef-
tersom ljus uppfattas relativt, kommer de trafikanter
som passerar torget pa Sibyllegatan uppfatta strickan
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vid torget som mork, eftersom Sibyllegatan i 6vrigt har
en normal gatubelysning. For gangtrafikanterna pa dstra
gangstraket kommer det vara sarskilt patagligt, da man
ar langst ifran belysningen, och trad vid kyrkans fastighet
skarmar av eventuell belysning darifran.

Man behéver dven studera ljussituationen vid Nybrogatan
ur samma perspektiv som ovan.

Den centrala torgytan behodver en belysning som tar han-
syn till trygghetsaspekter, som gor det enkelt att lasa av
ansiktsuttryck hos dem man moéter, och som erbjuder en
god synkomfort med minimerad bldandning. Aven trafik-
sdkerhetsperspektivet maste beaktas: Ytan kanske inte
ar tankt att anvindas for genomfartstrafik med elspark-
cyklar och cyklar, men det finns risk att den kommer att
anvandas sa, och darmed finns en risk for kollisioner med
andra som passerar 6ver platsen om ljusforhallandena ar
svara.

Utodver dessa krav bor den kompletterande belysningen
utformas sé att den bidrar till att gora platsen vacker o