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PM trafikomrade Baverbacken, del av Tyresoévagen

Bakgrund
Tyresovigen och Biverbicken ir tva olika projekt, men har starka beroenden mellan varandra. Hir
foljer en kort bakgrundsbeskrivning av de tva olika projekten samt forslag till genomférande av

trafikomride Baverbacken.

Projekt Tyresovagen

Tyresévigen dr en viktig infrastrukturdel i Tyres6 dir det dr viktigt att ha en god framkomlighet pa ett
trafiksikert och miljomassigt sitt. Det ska finnas mojlighet att utveckla framtidens transporter, pa ett
sitt som bidrar till att uppfylla trafikstrategi och ger forutsittning for fortsatt utveckling av

kommunens Ostra delat.

Korsmng,
1 .:L'I'L"\J:El\'ii}:L:l'._-" Brakmarsvipen

Klorsmingr,
Bollmaoraviigen/ Tyresivipen

Projektet Tyresivdgens omfattning.

TyresOvigen dr ett viktigt strik f6r samtliga trafikanter; gdende, cyklister, kollektivtrafikresenirer och
bilister. Malet 4r att 6ka kapaciteten for antalet méinniskor som kan transporteras, oavsett trafikslag,
lings Tyresovagen, och det ska ske pa ett trafiksakert satt. Det dr ocksa viktigt hushalla med
skattebetalarnas pengar och dirfér genomféra atgirder som ér vil avvigda och paverkar

samhallsutvecklingen i en positiv riktning.

2012 genomférdes en dtgirdsvalsstudie som foreslar atgarder for Tyresovigen enligt fyrstegprincipen:

2. 3. 4,

Optimera Bygg om Bygg nytt

Inom projekt Tyresévigen pagar arbete inom alla fyra stegen:
e [ steg 1har bland annat resvaneunderstkning, férskjuten skolstart och testresenirsprojekt
genomforts.

e [ steg 2 busshallplatserna har forlingts.
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e [ steg 3 har cirkulationsplatsen vid Petterboda byggts om. Genomforandet av projekt
trafikomrade Biverbicken dr en del av steg 3.
e [ steg 4 planeras till exempel for fler korfilt. Samhillsbyggnadsférvaltningen har i uppdrag att

arbeta med en forstudie for strackan mellan Biaverbicken och Petterboda.

Utredningen aktualiserades under 2019 och 2020 och i mars 2021 beslutade stadsbyggnadsutskottet
att fortsatt inriktning fér Tyresovigen vid en eventuell ombyggnation ska utga fran 2+2 korfalt
kollektivtrafik.

Projekt Tyresovagen; etapp trafikomrade Baverbacken
e Tyresévigen mellan Bollmoravagen och Sikl6jevigen
e Cirkulationsplats (Biverbicksvigen — Tyresovagen — Sikl6jevigen)
e GC-tunnel med anslutningar
e Busshillplatser
e Korsning Tyres6vigen — Bollmoravigen
e Del av Sikl6jeviagen
e Biverbicksvigen (som dr markerat med gult nedan tillhér projekt Biverbicken men
ingar i etappen trafikomrade Biverbicken med anledning av samordningsvinsterna

vid projektering och genomférande).
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Rartbilden visar vilka omréden och strickor som omfattas av trafikomride Bdaverbdicken.

Malet med atgirderna dr fortsatt detsamma: att 6ka kapaciteten f6r antalet manniskor som kan

transporteras, oavsett trafikslag och pa ett trafiksdkert sitt, lings TyresOvigen.

Projekt Baverbacken
Projektet omfattar att omvandla omradet fran verksamhetsomrade till ett nytt omrade f6r bostéider,

hotell och utvecklad golfverksamhet. Etapp 1, 6stra delen (rodmarkerat i bilden nedan) med bostider
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och utveckling av golfanliggningen, ir detaljplanen klar och har vunnit laga kraft. For etapp 2, vistra

delen (blamarkerat i bilden nedan) som innehaller hotell och bostider pagar planprocessen.

Tyresovage™
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Kartbilden visar omridet for projekt Biaverbicken uppdelat i den ostra och véstra delarna.

mh@jﬂmlﬁg

Kopplingar mellan projekt Tyresovagen och projekt
Baverbacken

De bada projekten har beroenden av varandra i de delar av projekt Tyresovigen som ingar i

trafikomride Baverbacken.

Det har alltid funnits ett samordningsbehov mellan projekten eftersom de angrinsar till varandra.
Dock har det inte funnits nagon skarpare koppling férrin besluten om gemensam projektering av

infrastrukturen togs i kvartal 1 2020 och antagande av 6stra detaljplanen kvartal 1 2021.

Forutsattningar i omradet

e Omrddet ir platt, vilket medfér utmaningar att genomfdra en planskild trafiklésning i och
med att det inte finns ndgra naturliga héjdskillnader att nyttja.

e Detdr ont om kommunal mark i omradet

e Det ir dalig markstabilitet i omradet, vilket ger daliga grundlidggningsférutsittningar och
driver kostnaderna.

e Detdr hogt grundvatten i omradet.

Lésningar pa utmaningarna
e En planskild I6sning behovs for att fa en hog trafiksidkerhet. Projektarbetet har landat i att en
tunnel for ging- och cykeltrafik dr den limpligaste 16sningen.
e | forslaget har alla nivder har balanserats for att hitta bésta jaimkningen, skapa en trafiksiker
och tillganglig 16sning och samtidigt med hinsyn till férutsittningarna i omradet. Det har

gjort att tunneln trycks ner och vigen upp i forslaget.
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e Det gir inte att bygga en gang- och cykelbro istillet f6r en tunnel, eftersom det kriver mycket
mer plats 4n det som finns tillgiangligt i omradet. Med en brolsning skulle det ocksa vara
mycket svart att uppfylla tillganglighetskraven.

e Det gar inte att griva ner Tyresévigen for att skapa en planskild 16sning for biltrafiken,
eftersom det kriver mycket mer plats dn det som finns tillgingligt i omradet. Det skulle
dessutom 6ka kostnaderna och innebir stora problem vid till exempel ett skyfall.

e Tunneln behoéver anliggas med en brokonstruktion for att géra den acceptabel ur ett
framkomlighets-, trygghets- och kostnadsperspektiv. En tunnel pa ligre niva ar inte
acceptabel med hinsyn till tillginglighet och trygghet. Det skulle dven vara dnnu mer
kostnadsdrivande for framtida férvaltning. Man skulle till exempel stindigt beh6va pumpa
bort vatten om tunneln ligger under grundvattennivan. Detta skulle skapa problem och
utmaningar for framtida generationer.

e Det dr mycket trangt om plats i omradet, vilket gor att privatigd mark behéver omdisponeras
fran golfanligegningen for att cirkulationen och tunneln med anslutningar ska kunna anlaggas.
Detaljplan f6r 6stra Baverbicken reglerar detta.

e Tunneln kan inte anldggas 1 ett senare, eftersom det behover goras innan de planerade
bostiderna pa golfanliggningens omrade uppfors. Kommunen ér beroende av att kunna
nyttja den privata marken som ir planerad f6r bostider inom 6stra Biverbicken for att kunna
genomfora sjilva byggnationen samt att klara trafiken under tiden byggnationen genomférs.

e Paverkan pa framkomlighet och trafikflédet under byggnationen varierar kraftigt beroende pa
nir det genomférs. Om projektet inte genomfors nu kan kommunen inte nyttja marken inom
Ostra Biverbicken for att leda om trafiken. Det skulle medfora fler avstingningar, simre

framkomlighet, lingre byggnationstid samt en dyrare entreprenad.

Forslag till genomforande
Nedan presenteras fyra alternativ for infrastruktursatsningen trafikomrade Baverbicken. Alternativ 1

visar projektet i sin nuvarande omfattning och alternativ tva till fyra visar nerskalade alternativ.

Kostnadsfordelningen for alternativ 1 och 2 dr mer detaljerad dn alternativ 2 till 4, detta da alternativ
ett har en komplett kalkyl. Kostnader for alternativ tva till fyra dr uppskattningar utifran genomférd
kalkyl f6r alternativ ett. Kalkylen for alternativ tva dr dock mer genomarbetad én alternativen 3 och 4

som ir mycket grova uppskattningar.

Alternativ 1 — Byggnation enligt framtagna handlingar och oférandrad omfattning

Byggnation startar enligt framtagen tidplan som ocksa ar 6verenskommen med exploatorer och
markigare. Produktion sker mellan kvartal 4 2021 och kvartal 2 2024. Detta innebir en
entreprenadkostnad pa 245 miljoner. Intikterna kan variera frain 20 miljoner till 129 miljoner
beroende pa vilken grad av statlig medfinansiering som beviljas samt eventuellt genomférande av

vistra detaljplanen. Alternativet innebir en kostnad for skattekollektivet pa 117-225 miljoner. Svar
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frin trafikverket gillande statlig medfinansiering vintas i juni 2022.

.

Berirt omrade for alternativ 1. Avser Baverbdcksvigen, Tyresovigen med GC- tunnel samt Siklgjevagen.

Kostnader och intikter for alternativ 1

Delkostnad Totalkostnad Kostnad for skattekollektivet

Biverbicksvigen 36 500 000 Om vistra delen ej genomfors:
17 100 000
Om vistra delen genomfors:
2900 000

Sikl6jevigen 25 300 000 25 300 000

Tyresévigen 96 800 000 96 800 000

Gang- och cykeltunnel 56 600 000 Om vistra delen ej genomfors:
56 600 000
Om vistra delen genomférs:
34 600 000

Ovrigt (projektering, 30 300 000 30 300 000

markinldsen, byggherrekostnader)

Totalt 245 500 000 Om viistra delen ej genomfors:
226 100 000
Om vistra delen genomfors:
189 900 000

Utover detta finns mojlighet att Om vistra delen ej genomfors:

soka bidrag genom 166 100 000

stadsmilj6anslag. M6jlig Om viistra delen genomfors:

medfinansiering dr upp till 60 129 900 000

miljoner. Detta ger ett spann for

kostnaden for skattekollektivet.
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Alternativ 2 — Enbart Baverbacksvagen och del av Tyresdvagen

For alternativ tva kan byggnation inte starta enligt satt tidplan di omprojektering krivs.
Uppskattningen 4r da att byggnationen istillet skulle kunna startas upp under varen 2022. Alternativet
innehaller utbyggnation av Baverbicksvigen, korsningen Bollmoravigen/Tyresovigen,

ledningsdragning fran NTC, cirkulation Biverbicken, GC-tunnel samt busshallplatser.

Alternativet innebir att Sikl6jevigen utgar i sin helhet samt del av Tyresévigens breddning.
Sambhillsbygenadskontorets bedémning dr att ombyggnation av denna del av Tyresovigen dr mojlig i
ett senare skede. Dock kommer det att innebira trafikomliggningar under byggnationen som

paverkar framkomligheten i omradet.

Konsekvenserna av att Siklojevigen inte genomfors ir;

e Fortsatt otrygg och osiker passage vid korsningen Sikl6jevigen/Bollmoravigen

e Risk att kommunen som VA-huvudman inte klarar att omhinderta 10-arsregn i omradet

e Risk att féroreningar vid OKQS8 sprids vid ett storre regn

e Ny plats for forliggning av el- och fiberstrak beh6vs (dessa finns idag lings Tyresovigen men
var tinkta 1 alternativ 1 att forlaggas i Sikl6jevigen)

e Helheten inte knyts ihop vilket medf6r ett simre intryck av omradet med risk for att det
uppfattas som “lappat och lagat” som ocksa kan medféra en osikerhet om hur man ska réra

sig i omradet.

Omifattning for alternativ 2.

Kostnader och intiakter for alternativ 2

Delkostnad Totalkostnad Kostnad for skattekollektivet
Béverbicksviagen 36 500 000 Om vistra delen ej genomfors:
17 100 000
Om vistra delen genomférs:




2021-08-26
Samhillsbyggandskontoret, projektavdelningen

2900 000

Siklbjevigen 13 300 000 13 300 000

Tyresévigen 88 800 000 88 800 000

Gang- och cykeltunnel 56 600 000 Om vistra delen ej genomfors:
56 600 000
Om vistra delen genomfors:
34 600 000

Ovrigt (projektering, 30 300 000 30 300 000

markinldsen, bygeherrekostnader)

Totalt 225500 000 Om vistra delen ej genomfors:
206 100 000
Om vistra delen genomfGrs:
169 900 000

Utover detta finns méjlighet att Om vistra delen ej genomfors:

soka bidrag genom 156 100 000

stadsmiljéanslag. Mojlig Om vistra delen genomfors:

medfinansiering uppskattas upp 119 900 000

till 50 miljoner for detta

alternativ. Detta ger ett spann for

kostnaden for skattekollektivet.

Alternativ 3 — Endast byggnation av Baverbacksvagen, cirkulation, GC-tunnel och
busshallplatser

For alternativ tre kan byggnation inte starta enligt satt tidplan da omprojektering krivs. Omfattningen
av alternativ tre dr utbyggnation av Biverbicksvigen, ledningsdragning frin N'TC, cirkulation

Biverbicken, GC-tunnel samt busshallplatser.

Alternativet innebar att Sikl6jevigen utgar i sin helhet, del av Tyresévigens breddning samt korsning
Bollmoravigen/Tyres6vigen. Samhillsbyggnadskontorets bedémning ér att ombyggnation av dessa
delar av Tyres6vigen samt korsning dr mojlig i ett senare skede. Dock kommer det att innebara

trafikomlidggningar som paverkar framkomligheten i omradet under byggnationen.

Konsekvenserna for detta alternativ dr forutom det som anges for alternativ 2 att det signalreglerade
overgangsstillet inte genomfdrs 1 korsningen vilket dr av stor vikt fOr trafiksdkerheten om den vistra
delen av Biverbicken genomfors. Vad skulle vi mer gora i korsningen? Ténker att det hor thop med

programmet f6r Bollmoravigen sa det kanske vi skulle nimna?
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Omifattning for alternativ 3. Rid markering visar delar som utgar.

Kostnader och intiakter for alternativ 3

Entreprenadkostnad 220 000 000
Intikter 20 000 000 — 113 000 000

Varierar beroende pd grad av statlig

medfinansiering samt eventuell utbyggnad av
vistra detaljplanen

Totalkostnad for 112 000 000 — 200 000 000
skattekollektivet

Alternativ 4 — Endast Baverbacksvagen inklusive ledningsdragning fran NTC

Alternativet innebir att det inte genomfors nagra atgirder for framkomlighet pa Tyresovigen.
Tyresovigen blir kvar i nuvarande utformning och framkomligheten eller trafiksikerheten férbittras

inte. Alternativet innebir enbart atgirden inom projekt Biverbicken.

For alternativ fyra kan byggnation inte starta enligt satt tidplan da omprojektering krivs. Observera
att Baverbicksvigen endast dr kostnadsneutral for skattekollektivet i det fall vistra detaljplanen antas

och byggs ut.

Alternativet innebir att gang- och cykeltunnel inte genomférs. Detta dr inte méjligt att genomfora vid
ett senare tillfille dd byggnation av atgirden kriver tillgang till privat mark. Tillgaingen till privat mark
tor genomforandet finns endast 1 samband med genomférandet av den 6stra detaljplanen for
Biverbicken innan de nya bostiderna. Ging- och cykeltunneln finns dven med som ett av
kommunens ataganden vid genomférandet av detaljplanen samt i de exploateringsavtal som tecknats.
Detta innebir att avtalen maste férhandlas om 1 det fall alternativ 4 viljs. I det fall alternativ fyra viljs
innebir det en forsimrad trafiksikerhet i omradet i stort da befintligt Gvergingsstille finns kvar. Det
innebir att man fortsatt kommer att behova korsa en trafikerad vig for att ta sig till skolor eller
annan kommunal service. For fordonstrafiken pa Tyresovigen innebir det att flédena in och ut ur

cirkulationen fortsatt paverkas genom att de stoppas upp av passerande pa 6vergangsstillet.
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Detta alternativ innebir ocksa att breddning av Tyresovigen inte genomférs och medfér de

konsekvenser som tidigare beskrivits i detta dokument.

Kostnader och intikter for alternativ 4

Entreprenadkostnad 66 000 000
Intikter 20 000 000 — 66 000 000

Varierar beroende pd grad av statlig
medfinansiering samt eventuell utbyggnad av
vistra detaljplanen

Totalkostnad for 0 — 46 000 000
skattekollektivet

Konsekvenser av att inte genomféra infrastruktursatsningen for Tyresovagen i
sin helhet

Breddningen dr en del av det atgirdspaket som identifierats i atgardsvigvalsstudien och en
forutsittning for att kunna 16sa framkomlighetsproblematiken. Som tidigare nimnt dr Baverbickens
cirkulation ett av omradena som identifierats som en flaskhals. En férutsittning for att kunna I6sa
flaskhalsen dr att separera gang- och cykeltrafik frin motortrafiken, i detta fall genom en gang- och

cykeltunnel.

For att kunna genomféra ombyggnation av Tyresovigen (trafikomrade Baverbicken) krivs tillgang
till privat mark. Detta har méjliggjorts genom detaljplanen f6r Biverbicken. Om beslut fattas att inte
genomfora investeringar i Tyresévigen, innebdr det att gang- och cykeltunnel samt breddning av
Tyresévagen inte kommer att kunna genomfdras. Breddningen av Tyresovigen ér beroende av
tillgang till privat mark planerad for bostider, vilket endast 4r mdéjligt innan bostiderna byggs. Det
innebdr att Tyresévigens utbredning och form kommer att kvarstd dven i framtiden.

Vid en byggnation dir den privata marken kan nyttjas kommer trafiken att ledas om under tiden
arbetena pagar. Det gor att trafiken inte behdver stoppas upp utan kan kéra pa en tillfillig vig och
byggnadsarbetet kan paga bredvid. Om den méjligheten inte finns skulle trafiken beh6va samsas med
byggnationerna vilket skulle innebira stora svarigheter att leda trafiken genom arbetsplatsen med

storningar for bade framkomligheten och byggnationen.

En breddning av Tyres6vigen ger en 6kad framkomlighet, och méjliggdr f6r fler korfilt.
Breddningen innebir att storre yta reserveras for trafik och mojliggor for eventuell utveckling av
alternativa trafiklosningar 1 framtiden, exempelvis spartrafik. Att inte genomféra en breddning av
Tyresévagen nu innebir ocksa att vi inte kommer att ha utrymme for spartrafik, eller annan form av
nya trafiklésningar, ut mot Ostra Tyres6. Att inte bredda Tyresovigen innebir ocksa att kommunen
inte har utrymme eller moijlighet att utveckla strickan for att uppritthalla en god gang- och cykeltrafik

ut mot Ostra Tyreso.

Att inte genomfoéra atgirder lings Sikl6jevigen innebdr en forsimrad satsning pa gang- och

cykeltrafik. Denna stricka innebir i forslaget en kvalitetshojning f6r gaende och cyklister i omradet
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och 6kar trafiksikerheten i omradet genom att koppla thop och knyta samman helheten f6r bra
fléden.

Medfinansiering

Statlig medfinansiering

Olika typer av medfinansiering och vad de innebir och forpliktigar. Statlig medfinansiering innebér
att staten kan bidra till genomférande av regionala kollektivtrafikanliggningar samt till dtgirder inom
milj6 och trafiksikerhet pd kommunala gator och vigar. Bidrag kan ansdkas med en
medfinansieringsgrad upp 50 %. Det totala utrymmet for statlig medfinansiering varierar beroende pa
de anslag som Trafikverket tilldelas. Om inkomna ansokningar Gverstiger det anslag som finns
genomfor Trafikverket en bedomning av atgirdernas totala nytta och effekt. Det gor att projekt som

ar berittigade till medfinansiering kan bli utan medfinansiering.!.

Bidrag for hallbara stadsmiljoer — stadsmiljoavtal

Kommuner och regioner kan séka stéd for att frimja hallbara stadsmiljder, sa kallat stadsmiljéavtal,
enligt férordningen (2015:579) om st6d for att fraimja héllbara stadsmiljoer. Bidraget innebir att
kommunen ocksa tar sig att genomféra motprestationer. Atgirder som stéd soks for, och

motprestationer, ska vara genomférda senast under 2029.

Syftet med satsningen dr att frimja hallbara stadsmiljéer genom att ge stod som leder till:
e en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik

e hallbara godstransportlosningar.

I den nationella planen for transportsystemet 2018-2029 finns 1 miljard kronor per ar till
stadsmiljéavtalen. Atgirderna ska leda till energieffektiva I6sningar med laga utslipp av vixthusgaser
och bidra till att uppfylla milj6kvalitetsmalet God bebygged milj6. Stédet bor sdrskilt frimja
innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva 16sningar fér kollektivtrafik eller cykeltrafik och
insatser for samordning och effektivisering av godstransporter. Forutsittningar for stod ar att
motprestationer som bidrar till hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggande genomférs. Bidrag kan
ans6kas med en medfinansieringsgrad upp till 50 %, hur stor medfinansiering som beviljas beror pa

bedémning av atgirdens effekt samt hur stort anslaget for Trafikverket ar.?

1 https:/ /www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlio-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlageningar-

trafiksakerhet-och-miljo

2 https:/ /www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---stadsmiljoavtal /


https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-statlig-medfinansiering-till-regionala-kollektivtrafikanlaggningar-trafiksakerhet-och-miljo/
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