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§ 21

Trafikforvaltningens forslag till Kollektivtrafikplan 2050.
Svar pa remiss ifran kommunstyrelsen

Dnr T2021-01654

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkdnner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden ger trafikkontoret 1 uppdrag att arbeta fram en
plan som ersétter Stomnétsplanen som strategiskt underlag for
kollektivtrafiken i Stockholm stad.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 3 september 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

En vilfungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for ett
fungerande samhille och for klimatomstéllningen. Dérfor
vilkomnar Vénsterpartiet trafikforvaltningens 1angsiktiga
utvecklingsplan for kollektivtrafiken. Framtidsvisionerna som
presenteras i planen har langtgdende paverkan pa staden,
stadsbilden och stockholmarna. Dérfor ser vi fram emot en
bra samverkan mellan Stockholms stad och Region
Stockholm dér staden &r en aktiv och konstruktiv part.

Idag star kollektivtrafiken framfor stora utmaningar.
Pandemin har inte bara inneburit ekonomiska forluster for
kollektivtrafiken utan ocksé éndrat pa mobilitetsmonstren,
och det &r for tidigt att forutse vilka dndringar som kommer
att bli langvariga. Den viktigaste utmaningen &r
kollektivtrafikens klimatomstillning. Langt innan plandret
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2050 behover Stockholms kollektivtrafik elektrifieras, vilket
innebar att flera tekniska, organisatoriska och ekonomiska
fragor behdver 16sas. Aven dir ser vi girna att staden stodjer
detta arbete pa ett proaktivt sétt.

Vinsterpartiet vill skapa en vdlkomnande, trygg och
tillgidnglig kollektivtrafik for hela befolkningen.
Kollektivtrafiken behover utvecklas sa att den verkligen blir
konkurrenskraftig mot privatbilismen sa att dess andel kan
oka. Utan detta kan inte klimatmalen nds. En attraktiv
kollektivtrafik innebér ocksa att kollektivtrafiktaxan ar lag
och att kollektivtrafiken till en storre del finansieras av
skattemedel. Vi vill dven skapa béttre forutsattningar for
kombinerad mobilitet och ser helst att kommuner och
regioner dr drivande i det arbetet s att det kommer alla
invénarna till del.

Vinsterpartiet ser positivt pa kapacitetsstarka
kollektivtrafiklosningar dér trafikslagen anvénds pa ett
optimalt satt. Vi vill utveckla tunnelbanan och komplettera
den med annan sparbunden trafik, BRT (Bus Rapid Transit)-
linjer och bussar. Hér dr det av stor vikt att kollektivtrafiken
planeras och byggs i samma takt som staden sé att den blir en
naturlig del av invanarnas vardag.

Jan Valeskog m.fl. (S) ldmnar sérskilt uttalande enligt féljande:

Den nya kollektivtrafikplanen &r viktig eftersom den utgdr en
langsiktig vision om hur kollektivtrafiken maste utvecklas,
inte minst for att klara den 6kade efterfragan som kommer
med en berdknad kraftig befolkningstillvaxt pa over 40
procent till &r 2050. Nackdelen med forslaget till ny
kollektivtrafikplan ar att den framstar som en omfattande
“Onskelista” dédr varken ekonomiska ramar eller finansiella
forutsittningar finns medtagna. Det saknas dven idéer pa hur
en fortlopande utvirdering ska gdras av planens mal och
indikatorer. Detta dr en stor svaghet om kollektivtrafikplanen
1 praktiken ska kunna fungera som ett vigledande dokument
aren framover.

Forslaget till kollektivtrafikplan saknar dven beskrivningar av
hur resandet kommer att kunna paverkas av att cirka hilften
av all arbetskraft 1 Stockholms 14n (enligt berdkningar av
Sweco) har arbeten som idag mojliggdr hemarbete delar av
arbetsveckan. Detta kommer rimligtvis innebdra en minskad
efterfragan av kollektivtrafik de ndrmaste dren. Denna trend
Fleminggatan 4 kommer troligtvis stdrkas av att ménga dessutom viljer andra
Box 8311 transportsitt till och frin jobbet, exempelvis cykling. Over tid
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kommer forstas den kraftiga befolkningsdkningen, som ocksa
redovisas i planen, krdva omfattande investeringar i ny
kapacitet i kollektivtrafik.

I kollektivtrafikplanen behdver dven andra regionala planer
tydligare framhallas. Det géller exempelvis den regionala
cykelplanen som innebér ett d&tagande om en kraftig 6kning av
andelen cykling i lanets trafikarbete, fran ca 7 procent idag till
20 procent ar 2030. Kollektivtrafikplanen behover utifran
detta beskriva hur regionen ska kunna méjliggora for
resendrer att ta med cykeln pé vissa strackor i den sparbundna
kollektivtrafiken.

For Stockholms stad ér det viktigt att prioritera fragor om hur
busstomnatet kan f béttre tillgédnglighet och hogre
genomsnittshastighet. Teoretiskt sett skulle det vara en fordel
att omvandla flera av busstomnatets linjer till spartrafik,
problemet dr dock att investeringarna for detta precis som for
andra sparprojekt ovan jord i Stockholms innerstad visat sig
vara mycket hoga, till och med motsvarande investeringarna
for helt nya tunnelbanespér per meter. Anledningen till detta
ar framst att det dr véldigt kostsamt med
ledningsomdragningar och tunnlar i denna del av staden.

For Stockholms stad &r det ocksa viktigt att regionens
blagrona majoritet slutar obstruera ny kapacitet 1
bussterminalerna vid Gullmarsplan och Brommaplan samt
utbyggnaden av spartrafiken vid Norra Djurgdrdsstaden. Det
ar inte trovardigt att partierna utat sdger att projekten ar
prioriterade, vilket ocksa sdgs i denna plan, men sedan végrar
tillsatta ekonomiska medel sé att stadens tidplaner for dessa
projekt kan héllas.

Slutligen dr beskrivningen i planen av att nuvarande Bromma
flygtilt inte ar aktuell for planering av kollektivtrafik forran
efter &r 2050 mycket verklighetsfranvént. Det kommer att
vara klarlagt inom kort att det inte &r rimligt att staten och
staden arligen lagger flera 100 miljoner kronor i subventioner
till en halvtom flygplats och samtidigt i praktiken forsvagar
Arlandas framtida konkurrenskraft i Skandinavien.
Planeringen for kapacitetsstark kollektivtrafik via den nya
stadsdelen Bromma parkstad méste omgéende paborjas.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instdimmer 1 sérskilt uttalande frdn Jan Valeskog
m.fl. (S).

Fleminggatan 4

Box 8311 Vid protokollet

104 20 Stockholm .
www.stockholm.seftrafikkontoret ASC Geschwind



	zhLogo1
	zRefHead1
	SmtrDate
	zDokInfogaExtraPos
	TextBegin
	DocType
	SmtrNr

