by Stockholms Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid

Ly stad sammantrade 2021-09-30, § 13
Tid Torsdagen den 30 september 2021 kl. 16.00 — 16.30
Plats Bolindersalen, Tekniska ndmndhuset
Justering Tisdag den 12 oktober 2021, §§ 1-12, 14, 15, 16, 18, 19,
23,24

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 30 september 2021, §§ 13, 17, 20, 21, 22

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden
Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Marlene Karlén (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Asa Nilsson Séderstréom (L) for Patrik Silverudd (L)
Bengt Ohlsson (S) for Inger Edvardsson (S)
Emil Stensson (S) for Emmelie Renlund (S)
Ersattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

John Backvid (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Joel Hoglund (V)
Katja Jassey (V)

Inge Pihlstrém (SD)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Peter

Granstrém, Anna Green, Philip Hall, Sara Hogne, Kersti Hedqvist, Mattias
EI;T Q?S%ata” ‘ Lundberg, Elisabet Munters, Bengt Stenberg och personalféretradaren

104 20 Stockholm Luis Lopez §§ 1-12 samt borgarradssekreteraren Elin Hylander.
www.stockholm.seftrafikkontoret



%5; Stockholms Trafiknamnden Sida 2 (9)
- stad

§13
Tertialrapport 2 2021 for trafiknamnden (Stab)
Dnr T2021-01085

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkéanner tertialrapport 2 for 2021 och
Overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering om
3,5 mnkr avseende atgirder pa fastigheten Hasta gard.

3 Trafikndmnden godkédnner omslutningsfordandring om
19,8 mnkr inom driftbudgeten.

4 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering om
65,0 mnkr (varav 49,0 mnkr géller upplételser, 7,5 mnkr
parkering, 8,5 mnkr salutorg) med anledning av intdktsbortfall
pa grund av beslut i drendet "Forldngning av dtgirder inom
parkeringsverksamheten och fordndrade avgifter for
néringsidkare pa offentlig plats med anledning av
Coronapandemin”.

5 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering om
3,2 mnkr for 6kade kostnader med anledning av en
specialinsats inom vintervighéallningen da isrivning
genomforts pa gangbanor.

6 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering om
1,4 mnkr f6r 6kade kostnader for att skapa fler arbetstillfdllen
for feriearbetande ungdomar.

7 Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering om
0,5 mnkr for 6kade kostnader for administration av
vinteruteserveringar med anledning av pandemin.

8 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering om
3,0 mnkr for 6kade kostnader for begransningsforordning.
Corona-relaterade kostnader for forbud pd allménna platser
for att begrédnsa trangsel.

9 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

' Handlingar i arendet
Flominggatan 4 Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 15 september 2021.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrdm (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD), vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

2)  Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden avslar kontorets
forslag till beslut och anfor darutdver foljande:

Vi Sverigedemokrater anser att de kommunala
kirnuppgifterna ska prioriteras. Att underlitta for framtida
tillvixt har aldrig varit viktigare efter sviterna av coronan.

Att strypa framkomligheten for trafiken genom att sténga av
gator for att istéllet bygga hoppborgar mitt i gatan som
dessutom stor nattsdmnen for de boende da ungdomar hoppar
nitterna igenom visar pa en stor avsaknad av forstaelse for de
fundament som dr grunden for trivsel, foretagande och
tillvéaxt. Inférandet av miljézon klass II stdr stockholmarna
och néringsidkarna dyrt utan nagon pavisbar positiv
miljoeffekt. Tvirtom om har de miljoner som satsats pé detta
projekt dkat utslédppen, troligtvis pa grund av att trafiken
madste kora omvigar. Att dessutom gé lingre dn de klimatmal
Sverige nationellt fattat beslut om, innebér &nnu hogre
kostnader for stockholmarna i en tid dar arbetslosheten 1
Stockholm okar.

Det dr av storsta vikt for stockholmsregionens utveckling att
satsningar sker for att underlétta framkomligheten for alla
trafikslag. Nu sker stora satsningar pa cykelbanor pa
bekostnad av bilar och andra fordon som ocksa behdver
anvanda véara vagar och gator. Det dr negativt for tillvaxten,
stockholmarna och stadens néringsidkare. Genom att bygga
Ostlig forbindelse skulle Stockholm f& en komplett ringled
som skulle avlasta vignitet, sdrskilt Essingeleden och
Stockholms innerstad med minskade utsldpp som {6l;d.

Trafikkontorets driftsavtal med krav pa entreprendrerna att
anstélla grupper som star langt ifrdn arbetsmarknaden, inte
sdllan utrikes fodda, ér inte bara diskriminering det &r ocksd
oprofessionellt. I huvudstaden ska kompetens och kvalitet
gilla ndr invinarnas skattemedel anvénds. Stadens
verksamheter ska inte nyttjas som integrationsétgérder.

Fleminggatan 4 Trafikkontoret vidtar, som det dven tas upp i tertialrapporten,

?8: Sggt ol manga bra atgérder for att halla rent och snygg samt for 6ka
ockKnolm . . . .
www.stockholm.seftrafikkontoret tryggheten i det offentliga rummet. Det &r positivt.
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De motarbetas dock av majoriteten som varken vill forbjuda
tiggeriet eller ta reda pa vem som befinner sig 1 staden. I
istéllet goder de utanforskapssamhéllet genom att kopa
Overnattningar och betala ut forsorjningsstod till illegalt
vistandes for miljoner. Det dr inte kommunala kidrnuppgifter
och bryter darfor mot kommunallagen.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Asa
Nilsson Soderstrom (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S).

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius (V) ldmnar sérskilt uttalande
enligt foljande:

Det ar valdigt trakigt att aterigen behova konstatera att den
gronbld majoriteten 1 Stockholms stad inte tar trafikens
klimatutslapp pa allvar. Trots att transporter nu star for mer dn
hélften av koldioxidutsldppen i Stockholm saknar staden
fortfarande en plan f6r hur dessa utslédpp ska minska 1 takt
med maélen om ett fossilbréanslefritt Stockholm. Den
handlingsplan for minskade utslépp fran végtrafiken som
skulle ha varit klar 2020 har fortfarande inte synts till. I juni
ldimnade den styrande majoriteten som svar pa Vinsterpartiets
fraga i kommunfullmédktige att handlingsplanen skulle
presenteras 1 augusti. Nu dr augusti och snart dven september
till 4nda utan att handlingsplanen presenterats. Precis som 1
arets forsta tertialrapport star det att kontoret “avvaktar
kommunfullméktiges beslut om handlingsplan f6r minskade
utslapp fran vagtrafiken for att borja utfora de utpekade
atgirderna” (s. 35). Den politiska majoritetens oformaga leder
alltsa till att viktiga atgérder, som hade kunnat minska
klimatutsldppen, fordrojs. Foga forvanande bedomer
Miljoforvaltningen det nu 1 sin tertialrapport som osdkert om
malet att minska koldioxidutsldppen inom végtrafikens beting
kan nas till 2023. Det &r tyvérr uppenbart att den omaka
koalition som styr Stockholms stad dr oférmdgen att ta tag 1
Fleminggatan 4 de utmaningar som staden, och vérlden, stir infor.
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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En mycket viktig del i klimatomstéllningen handlar om att
clektrifiera fordonsflottan, vilket kraver att det finns
laddmojligheter for bilar utbyggda i stadens alla delar. De
beslut som hittills tagit om laddplatser pd gator och andra
allménna platser &r alldeles otillrdckliga — och vad vérre ar
kan staden inte ens leva upp till dem. Enligt bokslutet
byggdes endast 223 publika laddplatser under 2020, och
kontoret konstaterar nu att “drsmalet for 2021 om 1100
fardigstallda publika laddplatser pd gatumark ar mycket svart
att na” (s. 29). Nu annonseras ”en handlingsplan for innovativ
gatuladdning, for att underlétta for marknaden att skapa
mojlighet for att alla gatuparkeringsplatser ... har
laddmojlighet senast 2030”. Tyvérr dr majoritetens
trovérdighet vad géller bade handlingsplaner och
marknadsldsningar obefintlig. I stéllet for innehallslosa
formuleringar bor stadens egna forvaltningar och bolag ges ett
direkt ansvar for utbyggnaden av en laddinfrastruktur som
mojliggor for boende i hela staden att skaffa elbilar.

En annan lika viktig del av omstillningen handlar om att fa
fler att cykla och gé i stéllet for att ta bilen. Glddjande nog har
andelen cyklister okat kraftigt i Stockholm, inte minst under
pandemin. Vi har manga génger framf0rt att investeringarna
och dtgérderna for att 6ka cyklandet borde ha intensifierats
under pandemin fOr att sdkerstélla ett fortsatt 6kande cyklande
aven efter pandemin. I stdllet har takten i utbyggnaden av
cykelinfrastruktur saktat in. Redan i varas noterade vi en
kraftig budgetavvikelse i investeringarna i cykelinfrastruktur,
nu har avvikelsen okat till hela 96 miljoner (s. 73). Vi skulle
vilja ha en tydlig forklaring till hur denna avvikelse har
uppkommit och vad som kan goras for att sluta den. Nu
framfors dven farhagor over att biltrafiken och kderna
kommer att 6ka nir pandemirestriktionerna upphor. De
beteendeforidndringar som skedde under pandemin var, som vi
har framhévt 1 flera forslag, ett bra tillfdlle att stimulera till
mer langsiktiga fordndringar 1 gaturummet som tyvérr gick
forlorat.

I fragan om medborgarinflytande noterar vi att staden i
korthet beréttar om arbetet med en ny forslagsportal, men
utan att beskriva hur denna kopplas till det befintliga arbetet
med Tyck till-appen. Vi har tidigare efterlyst en béttre
redogdrelse om hur medborgarnas synpunkter och
felanmélningar f6ljs upp och aterkopplas, och det giller i 4n
hogre grad nér verksamheten sker pa till synes parallella spér.

Jan Valeskog m.fl. (S) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:
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Okade atgirder for att minska trafiken och dess utslipp

For att minska véixthusgasutslédppen ér végtrafikutslappen
sarskilt viktiga att adressera de kommande dren. Medan andra
samhéllssektorer minskar sin miljopaverkan okar
trafikvolymerna och dirmed miljopaverkan fran trafiken.
Vigtrafiken stér nu for mer @n 50 procent av
vixthusgasutsldppen i Stockholm och miljéforvaltningen
skriver 1 Rapportering av energianvindning och
vaxthusgasutsldapp 2019 och 2020 att transportsektorn ar den
storsta utmaningen for att né fossilfrihet 1 Stockholm.
Miljoforvaltningen skriver i sin tertialrapport att de bedomer
det som osédkert om malet att minska koldioxidutsldppen till
ar 2023 kan nas inom végtrafikens beting. Detta ndmns dock
inte av trafikkontoret.

Klimatutsldappen fran végtrafiken &r en stor utmaning. Vi
socialdemokrater har ging pa géng papekat att det darfor ar
angeldget med sérskilt ldngtgdende krav for just trafiken. Att
arbeta for att vinda denna trend 4r en av stadens viktigaste
uppgifter. Anda tar den gronbla majoriteten inte fram nigra
atgérder for att vinda denna trend. For att ge ett exempel:
klimathandlingsplanen saknar atgérder motsvarande 84 100
ton for végtrafiken. Det dr inte acceptabelt och visar pa en
alldeles for 1dg ambitionsniva. Det politiska styrets svar var
att istéllet att meddela att de ska ta fram en egen
handlingsplan for minskade utsldpp frn végtrafiken. Men det
ar ett arbete som gang pa gang skjuts pa framtiden. Det gors
helt enkelt inte. Det ir hittills bara ord om att ndgot ska goras.
Det verkar varken finnas ambition eller vilja att driva pa
arbetet for att minska utsléppen frén vigtrafiken.

I tertialrapporten kan vi ldsa att trafikndmnden inte heller
detta &r kommer att nd mélet om andel lediga avgiftsbelagda
parkeringsplatser 1 innerstaden dagtid. Istéllet visar resultatet
fran den senaste parkeringsundersdkningen, april-maj, pa ca
9,2 procent lediga platser i innerstaden som helhet, vilket dr
lagre dn bade 2020 och 2019 ars resultat. Hojda
parkeringsavgifter (vilket ocksa &r i enlighet med stadens
parkeringsstrategi) dr ett av de verktyg staden har och som vi
vet far effekt pa bilanvéindandet. Det leder inte bara till
minskade koldioxidutslépp utan dven till mindre behov av
gatuparkering vilket i sin tur skapar ett trevligare gaturum
med mindre tringsel och mer utrymme for exempelvis
géende, cyklande, uteserveringar och bussar.

Bygg ut laddinfrastrukturen for en klimatsmart mobilitet
Fleminggatan 4 I tertialrapporten kan vi ldsa att kontoret arbetar pa flera olika
Box 8311 sétt med att 0ka antalet publika laddplatser framdver, men att

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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de bedomer att arsmalet for 2021 om 1 100 fardigstéllda
publika laddplatser pd gatumark dr mycket svart att na.

Vi dr kritiska till den gronbld majoritetens politik pd omradet
som hittills har fokuserat pa att lata marknaden installera
laddplatser. Resultatet har blivit alldeles for lite och alldeles
for sent. Foga forvanande har laddplatserna i princip endast
installerats i1 innerstaden. Strategin maste vara den motsatta.
Niér infrastrukturen for laddning finns pa plats vagar fler kopa
elbilar. Utbyggnadstakten av laddinfrastruktur maste oka.
Staden maéste ta ett storre ansvar for utbyggnaden sa att den
faktiskt blir av — béde 1 tid och 6ver hela staden. Stadens
allminnyttiga bostadsbolag har totalt drygt 24 000
parkeringsplatser, av dessa &r endast 328 laddplatser. Det &r
under all kritik. Boende i flerfamiljshus utan egen parkering
har sdrskilt svart att stidlla om till elektrifierade transporter och
darfor méste det skapas tillgéngliga laddmdjligheter for dem
som forlitar sig pa boendeparkeringssystemet. Att majoriteten
inte har anvént sig av stadens eget bolag Stockholm Parkering
1 storre omfattning for att bygga ut laddinfrastrukturen i
gatumiljo ar beklagligt.

Allt fokus for den gronblé majoritetens politik dr personbilar.
Faktum dr dock att tunga transporter star for ca 23 procent av
trafikens koldioxidutslédpp. Dessutom ér allt fler litta lastbilar
en av forklaringarna till den 6kande viagtrafiken och de
okande utsldppen. For att stdlla om vigtrafiken méaste dven
godstransporterna elektrifieras. Hér lyser dock politiska
initiativ fran majoriteten med sin frdnvaro.

Forbéttrad vintervaghallning for gdende

I tertialrapporten finns information om att
vinterviaghallningen ska utvecklas pa stadens trottoarer.
Samtidigt vet vi att cykelbanorna tillats kosta mer &n
gangbanorna och att cykelbanorna prioriteras tidigare 4n
géngbanorna. Det dr inte rimligt. Dagens klimatfordndringar
innebér dessutom mer omfattande nederbord och snabba
véxlingar i temperatur. Det skapar sérskilda problem med
vintervighallningen av vara gangbanor i staden. Regn pa
kvarvarande snd resulterar i isbelagda gdngbanor vilket i sin
tur lett till ménga benbrott och andra olyckor bland oskyddade
trafikanter. Olyckor som i samhaéllskostnader kan réknas till
miljardbelopp under ett &r, dir merparten av olyckorna sker
under vintertid. Vintervighallningen av gangbanorna maste
prioriteras upp. Det &r inte rimligt att cykelbanorna prioriteras
hogre, de maste hanteras likvirdigt.

Forbattrad luftkvalitet pa stadens gator
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Luften 1 Stockholm blir allt béttre. Det gldader oss att den
langsiktigt positiva trenden med allt battre luft fortsatter att
halla 1 sig och att en viktig milstolpe har natts:
miljokvalitetsnormen for kvévedioxid fortsatter att klaras vid
samtliga mitstationer i staden.

Trygga och attraktiva torg

I tertialrapporten skriver kontoret att de har ambitionen att ta
ett samlat grepp om tryggheten pé torgen och for att utveckla
kontorets arbetssitt med torghandeln har de forra aret
fokuserat pa ndgra torg i Skdrholmen, Tensta, Husby och
Akalla. En aktivitet som bedoms som “’gron” och ddrmed
uppnddd &r att "Tillsammans med niringsidkarna och berérda
stadsdelsndmnder utveckla torghandelsverksamheten sa att
torgen upplevs som trivsamma, stidade och trygga
vistelsemiljoer.” Anledningen till att aktiviteten bedoms som
uppnddd &r att kontoret under ret arbetar med utvalda
fokustorg 1 Skdrholmen, Akalla, Husby, Tensta och Rinkeby
dér arbetsgrupper med representanter fran trafikkontoret och
berdrda stadsdelsforvaltningar har etablerats och samverkar
kring torgen. Vi vilkomnar arbetet for att forbéttra torgen,
men konstaterar att exempelvis Akalla torg har en utveckling
som snarare upplevs som mindre trivsam, sdmre stddad och
mindre trygg. Det &r inte acceptabelt.

Slutligen vill vi dven lyfta att det 4r allvarligt att inget gors for
att lagga ner Bromma flygplats, att trafikplan for city har
stoppats och att effektbristen ignoreras.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ersittaryttrande enligt foljande:

Vi maéste dn en géng konstatera att den kédnsla av bradska som
en pagdende klimatkris pakallar &r fortfarande helt
franvarande. Den budget som den gronbld majoriteten lade for
2021 forklarar saken, da den inte pa nagot sitt faingade den
Odesdigra situation vi befinner oss i. Feministiskt initiativ vill
utlysa ett klimatnodlédge, sa att trafikndmnden och 6vriga
ndmnder och bolag ser behovet av att agera snabbt och
kraftigt. Stockholm behdver stéilla om och dé krévs det
politisk vilja.

Den stora andel av Stockholms CO»-utsldpp som biltrafiken
idag orsakar &r en tringande anledning till varfor biltrafiken
méste minska. Det &r uppenbart att det inte ricker att enbart ta
vagen med renare fordon, eftersom fordonsflottan inte fornyas
i tillrickligt takt. Atgirder for att dra ned pa antalet fordon i
staden och védnda invénarnas resor mot mer hallbara trafikslag
tiacker dven behovet av att minska den oproportionerligt stora
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del av stadens gator som reserveras 4t bilarna. Aven ett helt
utslappsfritt fordon skulle kridva gatuutrymme och
parkeringsplatser pa bekostnad pa 6vriga trafikslags
framkomlighet.

Utover den mycket angeldgna planen for att minska utsléppen
fran vigtrafiken vill Feministiskt initiativ se ett program for
att kraftigt begrénsa biltrafiken, dir fysiska atgarder ar en
viktig del. Sarskilt fokus for detta arbete maste laggas pa
ytterstadens centrum och utanfor skolor och forskolor. Den
uppdaterade Framkomlighetsstrategin behover innehélla annu
starkare fokus pa att privatbilismens utrymme minskas till
formén for de hallbara trafikslagen. For bittre framkomlighet
for kollektivtrafiken vill vi se 6ver vilka omraden och gator
som kan sténgas for privatbilism. Utgangspunkten dr battre
och sdkrare trafikmiljo for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

Den nyinréttade forvaltningsdvergripande samordnaren for
renhéllning &r ett bra tillskott, och det &r positivt att
trafikkontoret arbetar med att stirka samverkan med
stadsdelsforvaltningarna nér det géller trygghet och
renhdallning i de offentliga rummen och utemiljder.
Feministiskt initiativ menar dock att det ocksa krévs ett utokat
samarbete mellan trafikndmnden och stadsdelsndmnderna for
att 6ka framkomligheten pé stadens gangytor till en fullt
godtagbar niva.

Det édr ocksd mycket positivt att arbete pagar med
tillgéngligheten 1 staden f6r personer med
funktionsnedsattningar, men det dr fortfarande langt ifran
tillfredsstéllande. Dalig beldggning, smala trottoarer och olika
slags hinder pé trottoarer och gangvégar gor att den som inte
har full rorelseformaga eller nedsatt syn har svart att rora sig
obehindrat. Stadens gator och torg ska vara till for alla
invénare 1 Stockholm, och sa &r inte fallet idag. Nimndmalet
”Stockholms offentliga rum ér tillgéngliga for alla” kan darfor
knappast anses vara uppfyllt detta tertial heller.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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