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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projektet
Vanadisplan-Hagastaden, gdngétgarder upp till 3 mnkr, som
underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets
totala utgift beréknas till 18 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Syftet med projektet &r att forbéttra forutsittningarna for
gingtrafikanter 1 kopplingarna mellan Citybanan entré vid
Vanadisvédgen och den nya stadsdelen Hagastaden, via
Gaévlegatan. Projektet omfattar Gavlegatan, Vanadisplan och del
av Vanadisvigen (se figur 1 nedan). Dessa dr en del i ett av de
strategiskt viktiga straken som pekas ut 1 gangplanen dar
potentialen att 6ka antalet gdende dr sérskilt stor. Mangden
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géende har okat och kan forvintas oka ytterligare. Gangvinlig-
heten 6kar genom att gangbanor breddas, genomgéaende gang-
banor byggs dver anslutande lokalgator, en gen koppling for
gaende skapas tvirs Vanadisplans rondell, nya trdd och gatu-
mobler anldggs vid platsbildningar ldngs Givlegatan samt i
anslutning till pendeltagsstationen vid Vanadisvégen. Belysning
ses over och kompletteras vid behov léngs hela straket.
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Figur 1. Projektet omfattar del av Vanadisvigen, Vanadisplan samt Gévlegatan i kopplingen
mellan Citybanans entré och Hagastaden.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering
for Vanadisplan-Hagastaden géngatgérder upp till 3 mnkr.
Projektets totala utgift berdknas till 18 mnkr.

Bakgrund

Giévlegatan och del av Vanadisvigen ér en del i ett av de
strategiskt viktiga straken som pekas ut i gdngplanen dér
potentialen att 6ka antalet gadende ar sérskilt stor. Straket
forbinder den nya stadsdelen Hagastaden med innerstaden och
den nydppnade pendeltigsstationen vid Vanadisviigen. Aven
Hiélsingegatan och Dalagatan kopplar samman staden, men gang-
flodet ar hogst pa Gévlegatan, varfor detta strak prioriteras i
forsta hand. Dalagatan fir 6kad betydelse for gangtrafik langre
fram i tiden, da dstra Hagastaden byggts ut.

I samband med att Hagastaden véxer fram och sedan Citybanan
Oppnat med en entré till pendeltagsstationen pa Vanadisviagen vid
Dalagatan, har kopplingen mellan Vanadisplan och Hagastaden
fatt okad betydelse for gangtrafik. Méngden gaende har 6kat och
kan forvintas oka ytterligare, men standarden for gadende langs
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dessa gator behover hojas. Kontoret har identifierat behov av
atgirder for att 6ka gangvanlighet 1 straket.
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Figur 2. Projektet omfattar gangstrdken mellan Citybanans entré pa Vanadisvigen vid
Vanadisplan och Hagastaden via Gdvlegatan.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samverkan med Norr-
malms stadsdelsforvaltning. Samrad har hallits med trafik-
forvaltningen, men beslut om framtida busstrafikering som beror
straken har ej fattats dnnu.

Mal och syfte

Projektet svarar mot Stockholms Framkomlighetsstrategi och
Strategi for offentliga rum samt Gdangplan for Stockholm. Syftet
ar att genomfora gatudtgirder, for att forbattra forutséttningarna
for gangtrafikanter i kopplingarna mellan Citybanan entré vid
Vanadisplan och Hagastaden, via Givlegatan.

Malen for projektet &r att:

. Antalet konfliktpunkter for gdende ska reduceras.

. Forenkla for gdende med tydligare prioritet vid tvérgator.
. Skapa genare vég for gdende.

. Forbittra orienterbarhet for gdende.

. Mojliggor for fler och/eller storre sociala ytor.

. Platsbildningar ska utvecklas och forstérkas.

. Andelen gronytor och grona vistelsekvaliteter ska utokas.
. Dagvatten ska om mojligt fordrdjas 1 nya véxtbaddar.
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Befintlig situation

Det studerade omradet &r under utveckling och har skiftande
karaktdr. Omrédet kring Vanadisplan &r en del av Stockholms
tita stenstad. Har finns ocksd miljoer med speciellt hogt
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kulturhistoriskt virde som bostadsomradet Roda bergen, som
stracker sig fran Géavlegatan och vidare visterut. Inom det
tidigare industrikvarteret mellan Gavlegatan och Hilsingegatan
finns idag verksamheter med inriktning mot konst och design.

Vid Norra Stationsgatan gick tidigare gransen for den tita
innerstaden och det angriansande sparomradet utgjorde en tydlig
barridr norrut. Istillet linkar nu Hagastaden samman Norrmalm
med Solna och Karolinska institutets omrade och nya kopplingar
och mélpunkter av olika slag tillkommer. Den nya stadsdelen
kommer att bli tit och antalet invanare 6ka med omkring 5 700—
7000 personer.

Citybanan 6ppnade 2017 med entr¢ till pendeltdget pd Vanadis-
vigen vid Dalagatan, vilket har fordandrat rorelsemdnstren och
inneburit fler gende i omradet.

Vanadisvagen

Den aktuella delen av Vanadisvéigen gar mellan Vanadisplan och
Dalagatan, en stricka pa ca 95 meter, med den nya uppgéngen
fran pendeltaget Citybanan som den dominerande malpunkten i
oOster. Gaturummet bestar av en dubbelriktad kdrbana med
parkering/angoring/busshallplatser (for tillféllet ej i bruk) pa bada
sidor av gatan, en central dubbelsidig allé¢ av oxlar med gangbana
1 mitten samt en enkelriktad lokal korbana med parkering ldngs
det sodra kvarteret. Vanadisvigen har samma utseende dven Oster
om pendeltigsstationen vid Dalagatan.

Figur 3. Vanadisvigen sedd fran Vanadisplans rondell, bestar av en dubbelriktad kérbana med
parkering pd bdda sidor pd norra sidan, en central allé med gangbana samt en lokalgata med
parkering pd sodra sidan.
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Fran pendeltagsstationen gér det inte att se vigen mot Haga-
staden, men da man ndr Vanadisplan i vdster anas Hagastadens
hogre bebyggelse 1 dnden av Givlegatan.

Figur 4. Vid viistra dnden av Vanadisvigen anar men Hagstaden pd andra sidan Vanadisplans
rondell.

Gangtrafik

Langs Vanadisvagen ror sig gadende dels langs gangbanor utmed
fasaderna, dels i den centrala grona promenaden mellan trad-
raderna. I det centrala straket finns dven gatumobler i form av
sittmdbler och cykelparkering. Det centrala gangstraket ansluter
till pendeltagsstationen i dster via Overgéangsstélle. I vister leds
géende via Overgéngstille vidare till gdngbanor runt Vanadis-
plans cirkulationsplats. Den norra gdngbanan rymmer ocksa flera
uteserveringar nirmast Vanadisplan, vilket bidrar till att gang-
banan upplevs som trang. Den fria gdngbanebredden begrinsas
till 1,1 m vid uteserveringarna. Gangbanornas totala bredd &r 2,25
till 3m. I allén ar den tillgdngliga gangytan 2,8m bred.
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Figur 5. Vanadisvigen sedd osterut, med en central gron promenad som ansluter mot
pendeltagsstationen i éster vid Dalagatan. Busshallplatsen i promenaden trafikeras ej.
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Figur 6. Vanadisvigens norra sida sedd vdsterut mot Vanadisplan. Gangbanorna lings
Vanadisvigen upplevs smala. Busshallplatser pa var sida gatan trafikeras ej.

Cykeltrafik

Vanadisvégen ér utpekat som huvudstrak enligt stadens cykel-
plan. Idag sker cykling i1 blandtrafik l&ngs hela strackan mellan
Vanadisplan och Sveavigen. Cykelstill finns i allén i Vanadis-
vagens mitt samt ett fatal pa platsbildningen bakom stations-
entrén. Antalet platser dr for f4. Spontan cykelparkering fore-
kommer runt stationsentrén.
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Figur 7. Antalet cykelparkeringar vid pendeltagsstationen dr for fa i forhallande till efterfragan.

Vanadisplan

Vanadisplan ér utformad som en cirkulationsplats. Det &r en stor
och 6ppen plats dir overblickbarheten och orienterbarheten ar
relativt god. Bebyggelsen 1 Hagastaden syns 6ver Roda bergens
lagre byggnader. Da Vanadisvégen ir rak ger den dven fri sikt
bort till Vanadislunden i Oster.

Gangtrafik

I centrum av Vanadisplans cirkulationsplats finns en generds
gronyta med sittplatser i rondellen. Genom rondellen gar en
grusad gangvig som nas via overgangsstillen. Gdngviagen
ansluter 1 s6der inte gent mot Vanadisvigens grona promenad
utan mot Hélsingegatan. I nordvést ansluter gangvagen mot
Gévlegatan. Gangvagen genom rondellytan 1 Vanadisplan
anvinds av mellan 20-30 % av de géende mellan Vanadisvigen
och Gévlegatan, men har potential for 6kat gaende.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 8. Vanadisplans rondell sedd fran Gdivlegatan. Genom rondellen ﬁnns. en gangvdg och flera
sittbdankar finns i gronytan. I utkanten av cirkulationsplatsen finns cykelbanor.

Utanfor cirkulationsplatsens korfélt for biltrafik finns cykelbanor
och géngbana. Gangbanorna ldngs fasaderna varierar nagot i
bredd men ér ca 5,5 meter. De upplevs bitvis som trdnga beroen-
de pé att det &r stor konkurrens om ytorna. Har 4r manga géende
och samtidigt bdde trdd, uteserveringar och gatumdbler som
begrinsar ytan att g pa. Den hinderfria bredden for gédende ar vid
den trdngsta passagen endast 1,4m.

Figur 9. Vanadisplans ostra sida. Utanfor cirkulationsplatsen finns cykelbanor och gangbanor.,
som bitvis upplevs tranga da dven trdd och uteserveringar ryms pd gangbanan.

Cykeltrafik
Sankt Eriksgatan och Vanadisplan dr utpekade som priméra strak

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 1 cykelplanen. Cykling sker i cykelbanor utanfor cirkulationens
the text that you want to appear here.
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korfalt. Cykelbanorna uppfyller inte cykelplanens matt. Cykel-
parkering finns runt om cirkulationen pa flera platser.

Gavlegatan

Gévlegatan mellan Vanadisplan och Torsplan/Norra Stations-
gatan, en stricka pd ca 300 meter, har idag dubbelriktad trafik
med parkering/angoring langs gatans bada sidor. Gangbanorna &r
breda och cykling sker i1 blandtrafik. Gatan har sex lindar pa den
nordostra sidan, varav vissa har en mindre bra vitalitet. Gdvlegatan
rymmer en mix av bostdder och verksamheter. Langs gatans syd-
véstra sida grinsar Roda bergen med bostadshus med ett fatal
verksamheter 1 gatuniva. Langs norddstra sidan finns, forutom
bostidder ndrmast Vanadisplan, flera olika verksambheter i tidigare
industrilokaler, exempelvis hotell, gym, restaurang och resebyra.
Gatan lutar ner mot Norra Stationsgatan. Enligt stadens skyfalls-
modell dr Gévlegatans anslutning till Norra Stationsgatan en 14g-
punkt som kan riskera dversvimmas vid skyfall.

sydvdstra sidan och verksamheter i tidigare industrilokaler pa nordéstra sidan. Ett fatal trad av
skiftande kvalitet vixer pd nordéstra sidan gatan.

Gangtrafik

Gangbanorna pa béda sidor gatan &r breda, ca 5,25 m. Moblering
med uteservering vid Vanadisplan och belysningsstolpar i gang-
banan gor dock att den hinderfria bredden minskar. Markbeldgg-
ningen pa gangbanorna utgors huvudsakligen av betongplattor,
fransett en stricka ndrmast Vanadisplan pé gatans sydvistra sida
som dr belagd med asfalt. Det finns inslag av tvirgdende rader av
smégatsten samt rdnndalar langs gdngbanorna vilket paverkar till-
ganglighet for gadende. Det finns inga sittplatser 1angs med gatan,
trots att den lutar relativt mycket ner mot Norra Stationsgatan.
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Figur 11. Gavlegatan sedd mot Vanadisplan. Fri gangbanebredd begrdnsas av belysningsstolpar
och rinndalar.

Till Géavlegatan ansluter tre tvirgator, dir gdngbanorna bryts.
Bristen pa overgangsstéllen over korsningarna mot tvirgaende
gator ger upplevelsen att gdende inte prioriteras 1 korsningarna.
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Figur 12. Gangbanan bryts vid anslutande tvirgator, som hdr vid Hudiksvallsgatan.

Cykeltrafik

Cykling sker i blandtrafik pa Gévlegatan i bada riktningarna.
Gatan &r i nuldget inte utpekat som viktigt strék for cykling, men
1 remissversionen av den nya cykelplanen pekas gatan ut som
huvudstrék. Cykelparkeringar finns pa bada sidor av gatan, men
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spontan parkering forekommer ocksé i1 anslutning till olika verk-
samheter. Vid norra dnden av Gévlegatan intill nummer 25 &r
cykelparkering placerad ldngs fasaden och begrinsar ddrmed den
fria gdngbanebredden.

Figur 13. Spontan cykelparkering forekommer lings gﬁﬁg?anor vid olika verksamheter.

Trafikfloden

Gangtrafik

I september 2020 rdknades de gdende lings flera gator i omridet.
Pé grund av rddande pandemi, Covid-19, var antalet gdende farre
an vanligt vid denna tidpunkt. Med ledning av andra trafikant-
matningar som Trafikkontoret genomfort har darfor de uppmétta
géngflodena raknats upp. Det visar sig att ménga ror sig till fots.
For gaende ér sarskilt Vanadisviagen och Gévlegatan hogt
prioriterade och har hogst floden av gdende. Flodet av gdende
varierar mellan 13 900 ldngs Vanadisvédgen och 9 200 langs
Gévlegatan. Lings Hélsingegatan ér flodet av géende betydligt
lagre, 3 400 per dygn. I dagsldget viljer fler att ga runt cirkula-
tionen vid Vanadisplan &n att anvéinda géngvégen tvérs rondellen.
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Figur 14. Dagens gdangtrafikfloden (gdende per dygn) mellan Vanadisplan och Hagastaden.

= Gangfldden, nulage

Det finns minga malpunkter i ndiromridet redan idag. Fortsatt
utbyggnad av Hagastaden och ny tunnelbana kommer bidra till 4n
mer rorelse. Darfor har dven ett scenario med framtida floden da
Hagastaden ar fullt utbyggd, tagits fram. I prognos for framtida
floden har generellt en dubblering av de gdende antagits. For
Halsingegatan har dock en fyrdubbling antagits eftersom dess
framtida funktion skiljer sig mer frdn dagens, med koppling till
nya bostider och arbetsplatser men ocksa till det centrala
parkstréket i Hagastaden. Fortfarande blir Vanadisvigen med

33 000 gaende och Gévlegatan med 18 400 géende per dygn de
hogst prioriterade straken med flest gdende. Detta kan jimforas
med ett flode pa 22-24 000 gédende per dygn langs Biblioteks-
gatan eller 22-34 000 gaende per dygn pa Vasagatan mellan
Centralstationen och Kungsgatan.

\

e (aingfibdenm, prognos

Figur 15. Framtida gangtrafikflode (gdende per dvgn) da Hagastaden dr fullt utbyggt.

Cykeltrafik

For cyklister ér i stéllet Torsgatan och Sankt Eriksgatan de hogst
prioriterade stréken, medan Gévlegatan och Vanadisviagen pekas
ut som huvudstrdk i remissversionen av cykelplanen.
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Figur 16. Cykelstrdk enligt remissversion av cykelplanen, primdra strdk (roda) och huvudstrak
(bld).

Motorfordonstrafik

Tvérs genom omradet stricker sig Sankt Eriksgatan med hoga
motorfordonsfléden (11 400-15 300 fordon per dygn). Denna
gata och cirkulationsplatsen Vanadisplan upplevs som barridrer
for gdende mellan Hagastaden och Vanadisvigen. Vanadisvigen
har betydligt mindre trafik, 7 200 fordon per dygn och Gévle-
gatan trafikeras av endast 4 000 fordon per dygn.
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Figur 17. Dagens biltrafikfloden mellan Vanadisplan och Hagastaden, dér Sankt Eriksgatans och
Vanadisplans héga floden upplevs som en barridr for gdende.
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Atgirdsforslag

Studerade alternativ

Ett storre omrade har studerats for atgérder for 6kad gang-
vanlighet 1 kopplingen mellan pendeltagstationen vid Vanadis-
védgen och den nya stadsutvecklingen i Hagastaden (se figur 18
nedan). Forutom Vanadisvdgen, Vanadisplan och Gavlegatan har
dven Halsingegatan och dess anslutning till Vanadisplan via
Sankt Eriksgatan dversiktligt studerats.
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Figur 18. Ursprungligen har ett storre omrdde studerats, ddr forutom Vanadisvigen, Vanadisplan
och Givlegatan ocksa del av Sankt Eriksgatan och Hilsingegatan ingick (bld stradk).

Halsingegatan och Sankt Eriksgatan har dock utgéatt ur projektet 1
detta ldge, da det konstaterats att Givlegatan dr det av straken
som har storst betydelse och hogst antal gdende bade 1 dag och 1
framtiden. Dessutom finns behov av att samordna atgéardsforslag
som inbegriper Sankt Eriksgatan med behov av omfattande trad-
och vixtbaddsrenoveringar, vilket dr ett projekt som planeras
genomforas inom kort, men dér underlag for samordning dnnu
inte finns framtaget. Sankt Eriksgatan dr dven 1 behov av atgirder
for cykeltrafik, ocksa det ett projekt som inte hunnit mer én till
idéstadiet, varfor samordning inte kan ske 1 dagsldget. Detta strik
foreslds darfor studeras vidare ldngre fram, som ett gemensamt
ging-, cykel och tridrenoveringsprojekt. Aven kopplingen norrut
via Dalagatan kan utredas lingre fram, d& utbyggnaden av ostra
Hagastaden ger ett 6kat behov av hog standard for gédende i denna
relation.
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Foreslagna dtgirder ger sammantaget ett sammanhéngande gang-
strak av hog kvalitet mellan pendeltagsstationen vid Vanadis-
vigen och den nya stadsbebyggelsen i Hagastaden, lings det
strak som #r hogst prioriterat av gende. Atgirderna forvintas ge
hogre standard for de som redan gar och dven bidra till ett 6kat
gaende.

Forslag till inriktning

Vanadisvagen

Vanadisvigen fir en ny sektion pd aktuell stricka (se figur 19
nedan).
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Figur 19. Vanadisvigen ges ny sektion. Angéring mot den grona promenaden tas bort och ytan
ges till den norra gangbanan. Antalet korfilt for rorlig trafik behdlls.

Parkering mot det centrala grona striket tas bort och de tva kor-
falten for rorlig trafik skjuts sdderut mot den grona promenaden.
Detta ger mgjlighet att kunna bredda den norra gangbanan fran 3
m till drygt 5 m. Detta ger bade béttre utrymme for gdende och
for en eventuell framtida busshéllplats med hogre standard &n
dagens (som ej dr 1 trafik). Angéring mot norra gdngbanan
anpassas for mojlig framtida busstrafik och gors 2,75 m bred.
Korfalt for rorlig trafik ges 7 m bredd, vilket medger framtida
eventuell busstrafik med god standard. Den centrala grona pro-
menaden behaller dagens matt: totalt knappt 8 m varav knappt
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3m utgors av gangvigen i mitten. Lokalgatan och dess intilligg-
ande gangbana i sdder behalls med samma utformning som idag.
Forslaget innebir att 2 parkeringsplatser utgar.

Inga beslut finns om framtida busstrafikering denna vig, men
projektet har antagit att ett behov av busstrafik i ndra anslutning
till pendeltagsstationen kan uppsta antingen pa denna plats eller
vid Citybanan vid Odenplan 1 framtiden. Busstrafik 1 Vanadis-
végen dr ett av flera alternativ som trafikforvaltningen och staden
studerar, for trafikering som mdjliggdr byte mellan buss och
pendeltag och kan ha koppling mot Hagastaden.

Gangstraket lings Vanadisvédgens grona promenad forbéttras
genom att passagen dver utfarten fran lokalgatan mot pendel-
tagets stationsentré blir genomgéende for gangtrafikanter (3A 1
figur 20 nedan). Aven passagen sdderut dver infarten till lokal-
gatan gors genomgéende for gdngtrafikanter (3B). Kopplingen
vidare 6ver rondellen vid Vanadisplan blir genare och mer till-
ginglig nir 6vergangsstillet 6ver cirkulationen justeras i ldge och
kopplas till den grona promenaden, i stéllet for mot Halsinge-
gatan som idag. Sammantaget forvéntas detta leda till att fler
géende mellan Vanadisvdgen och Géivlegatan pd ett enkelt sétt
nyttjar den centrala promenaden och den gena gadngvigen tvéars
Vanadisplans rondell. Belysningen i den grona promenaden
forbattras.

Det signalreglerade dvergangsstillet ver Vanadisvigen i an-
slutning till pendeltagstationen breddas (1) for att ge bittre fram-
komlighet for gdende som korsar gatan i denna punkt. Atgirden
forvéntas fa 0kad betydelse nér 6stra Hagastaden byggs ut och
géangstraket langs Dalagatan blir en gen koppling i denna rikt-
ning. Om en busshallplats i framtiden anldggs pd Vanadisvégen i
anslutning till passagen kommer detta ocksa leda till att fler
korsar gatan i denna punkt.

Géangbanan lings den norra sidan av Vanadisvidgen breddas till
forman for gangtrafikanterna och skapar dven béttre mojligheter
for uteserveringar (4). Hir mojliggors dven plats for héllplats-
lagen med hog standard for busstrafiken med néira koppling till
pendeltdget. I anslutning till pendeltigsstationen kompletteras
med fler cykelparkeringar (2).
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Figur 20. Forslag till atgdrder lings Vanadisvigen.

Vanadisplan

Kopplingen for géende i straket tvérs rondellen forbattras genom
att overgangsstillet mellan rondellen och Vanadisgatan justeras 1
lage till forldngningen av den grona promenaden i Vanadisvigen
(1B i figur 21 nedan). Overgangsstillena breddas for 6kad fram-
komlighet. Overgangsstillet mot Givlegatan ligger kvar i lige,
men breddas upp (1A). Gdngvégen i rondellytan breddas till 4
meter och justeras i 14ge (3). Med nytt l4ge pd gangvégen i ron-
dellytan sitts dven nya belysningsstolpar upp (4A). Aven belys-
ning i parken vister om Vanadisplan ses 6ver och kompletteras
vid behov (4B)
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P& gangbanan 1 nordostra hornet av cirkulationen skapas mer
plats for gdende genom att befintliga trdd stammas upp, vilket
innebdr att de nedersta grenarna beskars s kronan borjar hogre
upp frdn marken. Ytor for uteservering kan dven begrinsas lokalt
(2). Passagen kommer fortfarande uppfattas som trang for
gdende, men uteserveringar och trad i gaturummet bidrar till
platsens attraktivitet.
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Figur 21. Forslag till atgdrder vid Vanadisplan.

Gavlegatan

Gévlegatan ar generellt 21 m bred med generdsa gangbanor pa
var sida med lite varierande bredd pa omkring 5 m (figur 22
nedan). Gatan behaller 6,5 m korfalt for rorlig trafik och ocksé
angoring pa var sida. Sektionen dr den samma som pa dagens
gata. Gévlegatan trafikeras inte med buss och inga beslut finns
om framtida busstrafik denna védg. Kontoret har dénda for avsikt
att inte forsdmra mojligheten for framtida busstrafik, varfor en
gatubredd om 6,5 m bibehéllits.
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Figur 22. Gdvlegatan ar 21 meter bred med 5,25m breda gangbanor pd var sida.

Giévlegatans funktion som gingstrak och som levande stadsgata
forstarks genom forbattrad tillganglighet lings gangbanor och
fler platser for vistelse och gronska langs gatan. Detta innebér att
gatan lokalt far bredare gdngbanor pa ena eller bada sidorna,
genom att angdring tas bort. Gdngbanan breddas pa de platser dér
gdende kan forvéntas uppehalla sig, i samband med korsningar
och passager. Forutom plats for vistelse ger den bredare
gangbanan utrymme for trad (ddr gangbanan inte dr underbyggd
med ledningar) och en mobleringszon, som kan anvéndas for
sittplatser och cykelparkeringar (se figur 23 nedan). Gatan
behéller dven hdr 6,5 m korfalt for rorlig trafik, men endast
angoOring pa ena sidan gatan.
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Figur 23. I samband med de nya trdden lings ostra sidan Gdvlegatan inryms ocksd en
mobleringszon for sittmobler och cykelparkeringar.

P4 ett avsnitt, vid anslutningen med Torbjorns Klockares gata,
breddas gangbanorna pé bada sidor gatan (se figur 24 nedan).
Detta ger utrymme for moblering pa var sida gatan och en gen
passage for gaende i kopplingen upp mot Roda bergen. 6,5 m
korfalt for dubbelriktad trafik bibehalls dven har. Breddning av
gingbanor pa ena eller bada sidor gatan sker pa bekostnad av
parkering och lastplatser. I dagslidget finns 54 parkeringar och 89
m lastplats. Totalt minskar antalet parkeringar med 14 platser och
37 m lastplats utgar langs Gévlegatan.
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Figur 24. I anslutning med Réda bergen breddas gangbanorna pd bdda sidan gatan for att
mojliggdra moblering pd var sida gatan och en gen passage for gdende.

Gangbanorna behéller sin generdsa bredd eller breddas pé de
platser dér géende kan forvéntas uppehalla sig, i samband med
korsningar och passager (3, 11 i figur 25 nedan) samt (6A, 6B,
6C, 8A, 8B, 8C) Forutom plats for vistelse ger den bredare
gangbanan utrymme for trdd och en mobleringszon, som kan
anvéndas for sittplatser och cykelparkeringar. Vid 6A breddas
gangbanan for att ge béattre forutsédttningar for traden att vixa och
for att f4 plats med moblering. Breddningen ger dven en kortare
passage for gadende Gver gatan. Vid 6B och 6C byts befintliga trad
ut mot nya och utrymme skapas béde for traden och for
moblering. Cykelparkering ldngs den vistra fasaden pa norra
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dnden av Gévlegatan, som lokalt begrinsar ytan att gé pa, tas bort
(4) och far 1 stillet plats i mobleringszoner (3, 6A, 6B)
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Figur 25. Atgirder lings Givlegatan.

I korsning med lokalgator byggs genomgéende gdngbanor (8A,
8B, 8C) vilket ger gdende hogre prioritet, i samband med dessa
breddas gangbanan upp for att skapa plats for vistelse och
moblering. Den lokala breddningen ger moéjlighet att moblera
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gangbanan med mobler for gdende och cyklister dér detta behov
observerats, samt ger det utrymme som behovs for triden, som
foreslds bytas ut till nya livskraftiga. En ny passage over
Gévlegatan anldggs 1 hojd med Torbjorn Klockares gata (7).

Ett antal mindre platsbildningar skapas vid strategiska punkter i
anslutning till korsningar och verksamheter samt vid befintliga
och nya trdd (6A, 6B, 6C, 6D). I anslutning till dessa ryms nya
gatumobler 1 form av sittplatser och cykelparkeringar. De trad
som dr av mindre god kvalitet planeras att bytas ut mot nya och
alla trad planeras fa nya véxtbdddar, som bade ger triden battre
forutsittningar och kan hjélpa till att fordréja regnvatten.

Tillgédngligheten forbéttras genom justeringar av beldggning 1
gangbanan lings hela Gévlegatan. Tvirgaende strak av sma-
gatsten och avsnitt med asfalt i gdngbanan ersétts med sléta
plattor och rdnndalar byts ut. Kompletterad och justerad belys-
ning okar upplevelsen av trygghet och stirker gatans karaktir. De
belysningsstolpar som begransar gidngbanans fria bredd flyttas
nirmre kantstenen.

Konsekvenser

Gangtrafik

Foreslagna dtgirder bidrar till att uppnd mélen 1 projektet. Genom
anldggande av genomgéende gangbanor tvirs tvirgator bade vid
Vanadisvédgen och vid Gédvlegatan kan antalet konfliktpunkter for
géende reduceras. De bidrar dven till att forenkla for gdende med
tydligare prioritet vid tvdrgator. Genom att bredda tringa sektion-
er av gangbanan minskar dven konflikter mellan gaende som ror
sig 1 olika hastighet eller riktning. Bredare gdngbanor ger bittre
forutséttningar for uteserveringar tillsammans med ett hogt flode
av géende.

Genom att rikta om gangvégen genom Vanadisplans rondell och
anlidgga ett nytt dvergéngstélle mot den grona promenaden 1
Vanadisvédgens mitt skapas genare vag for gaende.

De genomgiende gangbanorna och dvergingstillena samman-
faller med den riktning som flest vill g& och forbattrar orienter-
barheten for gdende. Att hitta vigen mellan pendeltdgstationen
vid Vanadisvidgen och Hagastaden blir naturligt. Om ytterligare
behov finns kan gangvégvisning komplettera den fysiska
utformningen.
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Breddade gangbanor pa Gévlegatan mojliggor for fler och/eller
storre sociala ytor. Samtidigt skapas utrymme for moblering.
Dessa sammanfaller med dagens platsbildningar som dédrmed kan
utvecklas och forstirkas. Genom att plantera nya trdd och ge
dessa bittre forutsattningar att viixa, kan andelen gronytor och
grona vistelsekvaliteter utokas. Dagvatten kan fordrdjas i nya
vixtbiaddar. Atgirden kan dirmed bidra till att minska risken for
oversvamning vid skyfall.

Att byta ut ojamn markbeldggning i form av smégatsten samt
dldre modell av ranndalar tvirs gdngbanor okar tillgédngligheten
langs Gévlegatan. Battre belysning ldngs gingstrak okar bade
tillganglighet och trygghet for de gdende. Anldggande av genom-
giende gangbanor tvérs lokalgator okar tillgédnglighet och kom-
fort for gaende.

Cykeltrafik

Cyklister ges béttre forutsattningar genom att cykelparkeringar
tillkommer dér brist pa detta noterats. Framkomlighet for cykel-
trafik pdverkas inte av projektet. Breddning av cykelbanor runt
Vanadisplans cirkulation genomfors inte i projektet. Vanadis-
véigen och Gévlegatan forvintas bli ett huvudstrak for cykling,
men behaller samma standard som idag dar cykling sker i bland-
trafik med laga floden av motorfordon. Flodet av cyklister pd
Gévlegatan ar 1agt och mgjligheten till samspel mellan cyklister
och motorfordon dr goda.

Kollektivtrafik

Samrad med trafikforvaltningen har skett angaende mgjlig fram-
tida busstrafikering. Varken Vanadisvégen eller Gévlegatan har
busstrafik idag. Det finns idag inga beslut om busstrafik 1 de
gator som ingar 1 projektet. Trafikforvaltningen studerar flera
olika alternativ, varav vissa beror detta omrade och andra inte
medfor busstrafik langs dessa gator. Kontoret har dock antagit att
det 1 framtiden kan komma 6nskemdl om busstrafik som angdr
néra pendeltdgsstationen antingen vid Vanadisvégen eller vid
stationen vid Odenplan. Darfor har tillrdacklig standard upprétt-
héllits 1 Vanadisvégen for att mojliggora busstrafik och ett hall-
platsldge 1 anslutning till stationsentrén pa den norra gangbanan.
Lings Gévlegatan har kontoret planerat for att upprétthalla
samma standard som idag vad géller korféltsbredder, for en moj-
lig framtida busstrafik denna védg, om behov uppstér.
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Parkering

For att kunna bredda gangbanor tas parkeringar bort pa Vanadis-
viagen och Gévlegatan. Pa Vanadisvédgen utgar 2 parkerings-
platser lings den centrala grona promenaden. Parkering och
angoring till fastigheter pa sodra sidan gatan hénvisas da till
befintliga platser pa den intilliggande lokalgatan. Pa Gévlegatan
minskar antalet parkeringar med 14 platser, fran 54 till 40
stycken, och 37 m lastplats utgar, dir gdngbanan breddas och
mindre platsbildningar skapas i anslutning till korsningspunkter.
Beldggningsgraden pé gatuparkering dr hog i denna del av staden,
runt 90% vid undersdkning vdren 2020. Gatuparkering erbjuds
dock pa gatorna runt Gévlegatan. Dessutom i flera garage pa
Norra Stationsgatan, Norrbackagatan och pa Gévlegatan, totalt
cirka 970 platser for kort- och langtidsparkering och flera anldgg-
ningar byggs 1 Hagastaden direkt norr om Norra Stationsgatan.

Infor genomforandebeslutet kommer kontoret undersdoka mojlig-
heten att infora ersittningsplatser for de parkeringsplatser som
foreslds utgd. Ett alternativ skulle kunna vara att ldta Vistmanna-
gatan direkt norr om Vanadisvigen, enkelriktas soderut ett kvar-
ter, vilket skulle mojliggora snedstélld parkering pé ena sidan
gatan samtidigt som dagens lingsgaende parkering behalls pa
motsatt sida gatan (se figur 26 och 27 nedan). Detta skulle ge ett
tillskott om ca 10 parkeringsplatser.
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Figur 26. Gatuparkering som kompenserar for de platser som tas bort kan skapas genom att
enkelrikta Vistmannagatan soderut ett kvarter och ordna snedstdlld parkering. Vistmannagatan
norr och séder dirom dr redan idag enkelriktade soderut.
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Figur 27. Genom att enkelrikta Vistmannagatan mot Vanadisvdgen kan snedstdlld parkering
skapas pd ostra sidan gatan, vilket ger totalt 42 platser lings gatan, 11 fler dn idag.

Aven Vistmannagatan sdder om Vanadisvigen, dir gatan redan
idag &r enkelriktad, kan studeras for att se om ytterligare vinkel-
parkering kan tillskapas. Dessa forslag utreds vidare och beslut
kan fattas i samband med genomforandebeslutet.

Lastplatser

I samband med en lokal breddning av gangbanan ldngs Gévle-
gatan utgar 37m lastplats pa Ostra sidan gatan. Pa den aktuella
strdckan finns idag tva pa varandra foljande lastplatser om 39m
och 26m. Konsekvensen av att de forsta 37m lastplats utgér blir
att verksamheterna vid Gévlegatan 10 fir en ldngre stricka
mellan lastplatsen och porten. Fastigheten grinsar dven till
Hudiksvallsgatan, varifrin leveranser kan ske via garage. P4
adressen finns en kontorsbyggnad med gym i bottenvaningen,
verksamheter med lagt behov av leveranser. Kontoret bedomer
att konsekvensen av langre vég till lastplats blir ringa for verk-
samheterna pd adressen.

Biltrafik

For att skapa en genare gdngvig mellan pendeltagstationen vid
Vanadisvdgen och Hagastaden via Gévlegatan foreslas befintligt
overgangstille vid Vanadisplans rondell flyttas ndgra meter
norrut, sd det béttre ansluter mot gangbanan i den centrala grona
promenaden. En konsekvens kan vara att fler gdende anvénder
overgangsstillet. Om flodet av gadende okar pa detta Overgangs-
stdlle minskar det sannolikt med motsvarande méngd pé det dver-
géngstille som korsar Sankt Eriksgatan direkt norr om rondellen,
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vilket i sa fall ger 6kad framkomlighet for motortrafik i rondellen
(se figur 28 nedan). En omfordelning av gangflodet mellan dver-
gangsstillena bedoms ha mycket liten paverkan pa framkom-
ligheten for biltrafik i rondellen.
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Figur 28. Flodet av gdende kan forvintas omfordelas frdan 6vergdangstdillet tvirs Sankt Eriksgatan
i norr till 6vergangsstdllet i Vanadisvigens forlingning, som dr en genare gangvdg.

Om beslut fattas om att skapa ny gatuparkering kan Véstmanna-
gatan direkt norr om Vanadisvdgen enkelriktas soderut. Vist-
mannagatan norr och sdder om detta kvarter dr redan idag enkel-
riktade, varfor det skulle falla sig naturligt for bilister om dven
denna del av Vistmannagatan enkelriktades 1 samma riktning.
Bilister fran Vanadisvédgen angor di gatan via Dalagatan i vister
eller Upplandsgatan i Oster, vilket ger en omvig om ett kvarter.

Jamstalldhetsanalys

De planerade atgiarderna bedoms oka framkomligheten, tillgdng-
ligheten och den upplevda tryggheten for gdende. Trygghets- och
trafiksdkerhetshdjande dtgéarder ar positiva for alla, men sérskilt
ur ett jamstédlldhetsperspektiv, eftersom studier visar att kvinnor i
hogre utstridckning &n min anpassar sina resval utifran upplevel-
ser av otrygghet.

Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgérderna. Efter
inriktningsbeslut kan planering av atgérder fordjupas under
hosten och vintern 2021. Kontoret planerar att aterkomma till
ndmnden med ett forslag till genomforandebeslut i mitten av
2022. Projekteringen kommer kunna utféras under vintern 2022
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och upphandling av entreprendr under varen 2023. Bedomd
byggstart dr preliminédrt sommaren 2023 med fardigstéllande

2023.

Planering X
Genomforandebeslut
Projektering
Upphandling/uppstart

Produktion

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 3 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 1,5 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter avser projektering av systemhandling och intern tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 18 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar ett
riskpéslag om 20 procent av entreprenadutgiften och ett index-
tilligg om 5 procent per dr. Merparten av projektets utgifter (t ex
entreprenadutgifter) planeras till 2023. Eftersom framkomlighets-
satsningen pa gang- och kollektivtrafik d& berdknas vara avslutad
kan projektets utgifter inte redovisas inom satsningen, utan
behdver inrymmas inom ordinarie investeringsbudget. Pa grund
av att budgetramen atergar till en lagre niva fr.o.m. ar 2023
bedomer kontoret det svart att inrymma projektet, men kommer
att prova detta 1 kommande verksamhetsplanering.

Borttagande av 16 parkeringsplatser medfor ett intéktsbortfall om
cirka 470 000 kronor per ar. Kontoret arbetar dock efter
inriktningen att 1 mdjligaste mén identifiera ersdttningsplatser,
vilket ocksa skulle minska intdktsbortfallet. For utgifter kopplade
till tradplantering och anldggande av viaxtbaddar, cirka 0,3 mnkr,
har kontoret for avsikt att ansoka om klimatmedel om dessa blir
tillgéngliga.
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Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att gangbaneytorna 6kar jamfort
med dagens situation. Driftskostnaderna vintas 6ka nagot da
storre gangbaneytor medfor 6kade kostnader for barmarksren-
héllning. Kontoret planerar att aterkomma med en mer detaljerad
analys infor genomforandebeslut.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,0 mnkr fran och med ar 2024. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en preliminir genomsnittlig av-
skrivningstid om 20 &r och intern rdnta om 0,5 procent, minskar
dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk
En riskanalys har genomforts for att identifiera och hantera
projektets risker.

e En risk som identifierats dr storningar for allminheten
under byggtiden pa grund av minskad framkomlighet.
Denna risk reduceras genom kommunikationsinsatser och
etappvis genomforande.

e Att ersitta dagens trdd med nya i de gamla tradens ldge
samt att anldgga vixtbaddar i anslutning till dessa ldngs
Gévlegatan medfor en risk att ledningségare inte godtar
planerad placering av trdd som placeras for néra led-
ningar.

e Det finns ocksa en risk att ledningségare i sent skede
aviserar behov av egna investeringar 1 befintliga led-
ningar. Detta kan leda till fordyringar och forseningar 1
genomforandet. Riskerna hanteras genom redan pagaende
ledningssamordning med ledningségare.

e Da projektet inte hinner genomforas under 2022, da
kontoret har sédrskilda medel for framkomlighets-
satsningen for gang- och kollektivtrafik, méste dess
genomforande prioriteras mot andra investeringsprojekt
inom kontorets ordinarie budget. Det dr ddrmed mdjligt
att projektet ej inryms inom trafikkontorets budget for
investering 1 gdngtrafik. Projektets nytta maste vigas mot
alla kontorets 6vriga planerade investeringsprojekt.

Trafikkontoret har tagit hjd for ovan ndmnda risker 1 kalkylen.

Slut

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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