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Sammanfattning

Sjotrafikutredningen del 1 omfattar sjotrafikens uppligg och hur sjotrafiken ska
formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens 6vergripande mél. Denna utredning
var pa en fOrsta remissrunda hos berérda intressenter under sommar och
hésten 2020, darefter har utredningen reviderats. De tva utredningsalternativen
har sammanvigts till ett nytt alternativ som medfér mojlighet att uppfylla
Waxholmsbolagets breda uppdrag enligt dgardirektivet. Det nya alternativet ger
en mer anpassad trafik for de fastboende 1 skirgarden, samtidigt som det nu
toreslagna trafikalternativets principer erbjuder resurseffektivisering.

Tyres6 kommun har nu getts tillfille att svara pa remissen och remisstiden
stracker sig till den 30 september 2021, men kommunen har fatt f6rlingd
svarstid till och med den 11 oktober.

For Tyres6 kommuns del kvarstar tidigare yttrande. Kommunens standpunkt
ar att vi vill se en kraftigt utdkad och forbittrad sjotrafik till och fran
Trinntorp. Vi ser att Trinntorp 1 Tyres6 ar en portal till den sédra delen av
Stockholms Skirgard. Det dr av stOrsta vikt att sjotrafiken till Trinntorp
utvecklas och att en samordning med Stockholms lokaltrafik, SL:s, busstrafik
till Trinntorp fungerar vil 1 framtiden, for att stédja konceptet ”hela resan”.
Detta f6r att mojliggora attraktiva rekreationsresor till skirgarden for alla
Tyresobor samt f6r kommunens besokare.

Beskrivning av arendet

Sjotrafikutredningen del 1 omfattar sjétrafikens uppligg och hur sjétrafiken ska
formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens évergripande mal som finns
presenterade i det regionala Trafikférsorjningsprogrammet (TFP) och Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUES 2050).

Ambitionen med utredningen ir att peka ut en riktning for framtidens trafik
och fartyg. Sjotrafiken ska tillsammans med 6vrig kollektivtrafik bidra till 6kad
regional tillginglighet genom savil stadsnira pendelbatstrafik som
skirgardstrafik, vilket innebdr att konceptet ”hela resan” dr en forutsittning
och att sjotrafikens resurseffektivitet ska hojas. En forutsittning ar dven att de
bryggor och malpunkter som trafikeras idag generellt dven trafikeras i
framtiden. Vidare ska sjotrafikutredning del 1 medféra att ett andamalsenligt
tonnage utredas vidare i sjotrafikutredning del 2. Beslut om taxor och zoner av
sjotrafiken inryms inte i denna utredning.
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Revidering av tidigare utredningsalternativ

Tidigare utredningsalternativ 1 var i stort jamforbart med hur skérgarden
trafikeras i nuldget. Utredningsalternativet uppnidde de flesta ataganden i
torhallande till resendrskategorier och godshantering enligt Waxholmsbolagets
dgardirektiv. Utifran ineffektiviteten med en lag beliggningsgrad pd stora fartyg
sett Over helaret, ses det inte vara dnskvirt att fortsatt trafikera Stockholms
skirgard med trafikuppligg enligt detta alternativ.

Tidigare utredningsalternativ 2 hade potential att resurseffektivisera
trafiksystemet genom mindre fartyg, fler korta linjer och titare resor mellan
replipunkter och kdrndar. En utvecklad skirgardstrafik enligt detta
utredningsalternativ bedémdes medfora positiva effekter for fastboende
skirgardsbor och gynnsamt utifran resurseffektivitet och miljé da en stor del av
direkttrafiken mellan Stockholm och mellan/ytterskirgarden drogs net.

Under sjotrafikutredningens gang identifierats ett antal hinder for férordat
utredningsalternativ 2. Om resendrsantalet antas vara konstant skulle
landtrafiken behova utokas for att transportera en storre mangd resenirer
mellan regioncentra och replipunkter. En utékning av busstrafik, och sannolikt
aven biltrafik, stiller 6kade krav pa utveckling av landinfrastruktur,
replipunkter och bussterminaler. En férdndrad sjotrafik fran Strémkajen antas
fa effekter pa resendrers upplevda tillganglighet och kundnojdhet och leda till
firre resor. Det kan antas att turism och besoksniring fortsatt anvinder
sjotrafiken men ett tapp av resendrer som f6ljd av mindre attraktiv resa bor
inte underskattas. Utifrain Waxholmsbolagets dgardirektiv 4r bedomningen att
utredningsalternativ 2 inte tillgodoser samtliga resenarskategoriers resebehov i
tillricklig utstrickning, samtidigt som godshanteringsuppdraget blir svarare att

uppfylla.

Utifran detta anser TrafikfGrvaltningen att det inte dr rimligt att rakt av
implementera utredningsalternativ 2 och utredningsalternativ 1, det ir inte en
optimal vig framat for utveckling av den kollektiva sjotrafiken. De bedomer att
det behovs ett balanserat inriktningsalternativ for forindring av den kollektiva
sjotrafiken och har utarbetat ett utvecklat och sammanvagt forslag till
inriktning fér framtidens skargardstrafik.

Utredningens atgardsforslag

Forslaget som remitteras bibehaller visentliga delar av dagens trafikuppligg
samtidigt som skargardstrafiken gradvis kan utvecklas mot ett trafikuppligg
som liknar det avfirdade utredningsalternativ 2. Det ger en mer anpassad trafik
for de fastboende 1 skirgarden, samtidigt som det nu foreslagna
trafikalternativets principer erbjuder resurseffektivisering.
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Under hogtrafikperioder foreslas en sisongsanpassad sjotrafik fran Strémkajen
mot framforallt mellanskargard, samt till viss man norra- och sédra skirgarden.
Detta medfor ett fortsatt bidrag till besoksniringen och en levande skirgard
vilket dr en 6vergripande regional malsittning. Denna typ av trafik medfor en
minskad risk for 6verbelastning av busstrafik och landinfrastruktur.

- Snabbgiende och stora fartyg kor fran Stromkajen till resmal 1
skirgarden pa linjer med fa stopp vid strategiska bryggor.

- Stora och laingsamtgaende fartyg (isbrytare med godsbirande f6rméga)
kor fran Stromkajen till resmal i skdrgarden pa linjer med manga stopp.

- Mindre kapacitetsstarka fartyg trafikerar 6grupper pa kortare linjer med
fokus pa bastrafiken (kidrné-replipunkt).

Ovriga delar av aret, under lag och mellansisong foresls utdkad busstrafik i
kombination med firre avgangar vad galler langlinjer fran Strémkajen. For att
kunna hantera lagt resande forslas dven anropstyrd trafik i skdrgarden. Att
langsiktigt utveckla skdrgardstrafiken i riktning forstirkt bastrafik under host,
vinter och var ger positiva effekter for fastboende och deltidsboende
skirgardsbor.

- Mindre kapacitetsstarka fartyg trafikerar 6grupper pa kortare linjer med
fokus pa bastrafiken (kidrné-replipunkt)

- Generellt foreslas en 6kad grad av anropsstyrd trafik, vilket bidrar till
okad moijlighet f6r battre matchning mellan resandebehov och
fartygsanvindning.

- Skidrgardstrafiken fran Strémkajen minimeras under lagsdsong, i likhet
med idag. Pendelbitstrafik mot Vaxholm samt buss mot replipunkt
moter da upp resandebehov fran regioncentrum.

- De snabbgiende stora fartygen anvands vid behov under lagsisong,.
Under mellansidsong erbjuder de en flexibilitet och méjlighet att utdka
trafiken pa baslinjer vid behov.

- Stora och langsamtgaende fartyg (isbrytare med godsbirande f6rméga)
anvinds langre ut i skdrgarden pa linjer med manga stopp under isfria
torhallanden. Vid perioder av is anvinds samma fartyg for att klara
uppdraget med bastrafik.

Genom att ha fler mindre fartyg skapas en mojlighet till f6rlingning av
trafikdygn, nagot hogre turtithet, samt potential till battre restider. Det i sin tur
medfor att boende 1 skidrgarden i storre utstrackning kan tillgodogora sig
arbete, studier och utbud av offentlig och privat service som ir delvis ar
begrinsade idag. Likasa bedoms atgirder stirka den regionala tillgangligheten
till Stockholms skargard sett till hela aret for samtliga resenirskategorier.
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Forindringar av linjendtet behéver analyseras vidare 1 kommande arbete och
direfter I6pande inom arliga trafikf6érandringar.

Pendelbatstrafiken foreslds utékas med nya linjer och pagiende och
kommande f6rsok med nya pendelbatlinjer till Vaxholm och Virmdo fortga
efter forséksperioderna.

Maluppfyllelse

Utredningsalternativet utgor positiva effekter pa samhallsekonomin samt pa
milj6 och sociala virden da fler anvinder kollektivtrafiken. Anvinds
kollektivtrafiken mer effektivt, uppstar bade en lagre klimatpaverkan per
resenir och en Gverflyttning till mer hallbara sitt att resa. En utékad och mer
attraktiv kollektivtrafik mojliggor for fler att tillgodose sig olika marknader.

De nya pendelbatlinjerna medfér 6kade resmojligheter och i vissa
reserelationer forkortade restider. Pendelbatstrafiken bidrar till att avlasta och
torbattra framkomligheten pa vignatet, vilket 1 sin tur medfor positiva lokala
miljGeffekter f6r manniskors hilsa avseende luftkvalitet och buller i anslutning
till de vigar som avlastas.

Utredningsalternativet medfor effekter for sillanresenirer och besokare till
skirgarden, da direktresor fran Stromkajen fortsatt finns, vilket bidrar positivt
till besoksniringen. Sett till skdrgardstrafiken dr de fastboende i skirgarden
utspridda Over ett stort geografiskt omrade och pa ett stort antal Gar. Att forse
en vidstrickt glesbyed med kollektivtrafik leder till att en samhillsekonomisk
l6nsam trafik dr svér att uppna. Sjétrafik som bedrivs under nagot mer
effektiva forhallanden genom 6kad grad av anropsstyrdtrafik dr ett méjligt och
mer behovsanpassat nyttjande av fartygen

Okad regional tillginglighet medfor positiva effekter for 6kad tillganglighet
inom Stockholms arbetsmarknadsregion samt 6kade chanser till en mer
livskraftig skargard. Ett forlangt trafikdygn och 6kad turtithet forenklar for
arbetspendling bade till och fran skirgarden.

Utredningsalternativet medfor inga storre forandringar som paverkar
tillgédngligheten for barn, dldre eller personer med funktionsvariation sett Gver
aret. Det kan dock bli aktuellt med byte mellan trafikslag framférallt under lag-
och mellansisong vilket paverkar “hela resan” negativt.

En stor del av sjétrafikens paverkan pa miljon beror pa fartygens storlek och
vikt. Effekter pa miljon studeras inte 1 Sjétrafikutredning del 1. Utredning och
beslut gillande tonnage sker i kommande Sjotrafikutredning del 2.
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Tyres6 kommuns synpunkter

Tyres6 kommun ser att utvecklingen av forslaget dr bra i stort och att de
revideringar som gjorts sedan forra remissen dr vil avvigda.

Aven om pendelbatlinjerna inte utvecklas inom Tyresé kommun ser vi den
utvecklingen och forslaget som positivt, da det ger 6kade resméjligheter,
torkortade restider och bidrar till att avlasta och forbattra framkomlighet pa
vignitet. Det ger positiva miljéeffekter f6r manniskors hilsa avseende
luftkvalitet och buller i anslutning till de vigar som avlastas.

For Tyreso som skirgardskommun dr det viktigt att den betydelsefulla
kopplingen till skirgarden via Trinntorp sikerstills. Tyresé kommun vill se en
kraftig utokning och forbattrad sjotrafik fran Trinntorp da denna brygga ar
kommunens enda sitt att na skirgarden med kollektivtrafik via sjén. Via
Trinntorp fas en battre och snabbare tillgang till skidrgarden och utékade
rekreationsmoijligheter.

Trinntorp dr utpekat som en tydlig port f6r Tyresé mot resten av den sédra
skirgarden i kommunens 6versiktsplan, Tyresé 2035. I omradet vid Trinntorp
beskriver oversiktsplanen att utformning av skargardsbryggan och badet ska
utvecklas sa att dessa haller hog standard gestaltningsmassigt och blir en
métesplats for alla. Aven gistbryggan och service for batgister utvecklas. En
ny motesplats for Brevik skapas. Har finns utrymme for nya bostader i mindre
fortitningar lings Tegelbruksvigen och pa de fastigheter som ligger nidrmast. 1
och med den tinkta utvecklingen ar det viktigt f6r kommunen att sjotrafiken
utvecklas pa denna plats.

Oavsett sasong idr det viktigt att hela resan kan goras i ett sammanhang till
Trinntorp, utan byten. Hela resan med kollektivtrafik ar sirskilt viktig att
beakta for att minska belastningen av personbilstrafiken i vignitet, da den
innebar storningar for boende lings Tyresévigen och Breviksvagen.

Dirfor ser vi att man med fordel kan f6rlinga stombusslinjen till Trinntorp pa
sikt, genom strickan Stockholm City- Gullmarsplan-Tyres6 centrum-
Trinntorp, eller pd annat sitt sikra en genare vig och snabb buss som kopplar
till Trinntorp fran Stockholm, via Tyreso centrum. Med fa stopp pa vigen
mellan Tyres6 och Stockholm. Detta skulle inte bara stirka kopplingen till
sjotrafiken utan dven till Ostra Tyresé som inte trafikforsorjs pa bista sitt idag.
Kollektivtrafikplanen som varit pd remiss diskuterar vikten av att
kollektivtrafikresor kan och behover utvecklas, vilket gar hand i hand med att
utveckla en busslinje som kopplar ihop Trinntorp med Stockholm City. I
denna fraga vill Tyres6 kommun ha en fortsatt dialog med Trafikférvaltningen,
Region Stockholm.
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For att uppna klimatmal om att kviveoxider och partiklar ska minska och att
Oka fornybar energi dr det viktigt att denna fraga verkligen tas om hand 1 nasta
steg da fartygens tonnage utreds.

Provning av barnets basta

Barn och ungas paverkan av sjotrafik beaktas nir utredningen diskuterar
sociala effekter av forslaget. Kollektivtrafik kan i stort ses som ett sitt for barn
och unga att resa mer sjilvstindigt, och med f6rslag pa nya pendlingsbétar ges
en utékad moijlighet f6r det. Diarmed anses trafikférvaltningen ha med barn
och ungas aspekter f6r denna remiss, men for att tydliggdra effekterna av en
utdkad sjotrafik f6r barn och ungas bista hade det varit bra om en separat
barnkonsekvensbedémning gjorts.

Bilagor

Missiv remiss 2 Sjotrafikutredning del 1_2

Sjétrafikutredning del 1 remissversion 2021_2

Bilaga 1 Sjotrafikutredning Trafikférvaltningen_2

Bilaga 2 Samradsredogorelse remiss 2020 sjotrafikutredning del 1_2
Bilaga 4 Utkast replipunkter och bytespunkter_2
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