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Information om Kollektivtrafikplan 2050 -
remisshandling.

Arendebeskrivning

Trafikndmnden beslutade 2017-06-20 (TN 2014-0777) att uppdra till
forvaltningschefen att utarbeta en ny trafikplan.

Detta drende &r den fjarde avrapporteringen med resultat frdn uppdraget och
utgors av foreliggande remisshandling.

Bakgrund

Trafikndmnden fattade den 20 juni 2017 beslut om att ge forvaltningschefen i
uppdrag att utarbeta en ny kollektivtrafikplan (TN 2014-0777). Uppdraget
bendmndes i beslutet Trafikplan 2050.

Det forberedande arbetet avrapporterades i en lagesrapport till trafikndmnden
10 april 2018. Arbetet med trafikplan har darefter initierats, planerats och
paborjats inom trafikforvaltningen.

Den forsta delrapporten "Nulige, utveckling och trender” avrapporterades till
trafikndmnden i januari 2020.
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Den andra delrapporten "Trafikkoncept for kollektivtrafiken i Region
Stockholm” samt den tredje delrapporten ”Analys av kvarstdende behov”
avrapporterades till trafikndmnden i september 2020.

Detta drende ar den fjarde avrapporteringen och avser information om den
rapport som foreslés skickas ut pa remiss i lanet.

Framtagandet av Kollektivtrafikplan 2050 har genomforts i en process ledd av
trafikforvaltningen inom Region Stockholm i dialog med Trafikverket, lanets
kommuner samt regionledningskontoret och tillvixt- och
regionplaneforvaltningen vid Region Stockholm.

Underlag
Som underlag i arendet bifogas:
¢ Remisshandling Kollektivtrafikplan 2050 — rapport samt bilagor

Information om Kollektivtrafikplan 2050

Kollektivtrafikplanens syfte

Kollektivtrafikplanen ska vara en langsiktig plan for kollektivtrafikens
utveckling i Stockholms ldn och visa hur kollektivtrafiken i lanet bor planeras
for att nd malen i den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050) och det
regionala trafikforsorjningsprogrammet.

Planen ska visa regionens samlade syn pa den framtida 6nskvirda inriktningen
for regionens kollektivtrafik och ska pa sa sétt fungera som underlag for
trafikforvaltningens utvecklingsplaner, trafikanalyser och utredningar, som
underlag for samhallsplaneringen i regionen i stort, for den statliga
investeringsplaneringen (nationell plan och linsplan) med mera.

Planens huvudfokus ar kollektivtrafik av regional betydelse i Stockholms lan och
planen pekar ut forslag pa systemviktiga strak och bytespunkter fo6r
kollektivtrafiken, bade i ett 2030- och 2050-perspektiv.
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Planeringsforutsiittningar och beslutade atgirder

Kollektivtrafikplan 2050 utgér fran en mélstyrd planering i enlighet med RUFS
2050. Fram till 2050 beriknas befolkningen i Stockholms lan 6ka med 42
procent enligt RUFS markanvindning. Under samma period berdknas
kollektivtrafikresandet 6ka med 56 procent baserat pa planerade investeringar
samt styrmedel och markanviandning enligt RUFS.

Malet i RUFS 2050 och i det regionala trafikférsérjningsprogrammet om en
O0kad marknadsandel med 5 procentenheter av det motoriserade resandet
kraver att kollektivtrafikresandet 6kar med 66 procent alternativt att
bilresandet minskar. Ett skal till behovet av ett kraftfullt 6kat
kollektivirafikresande ar regionens stora befolkningsokning,.

I kollektivtrafikplanen analyseras och beskrivs kvarstaende framtida brister och
behov i kollektivtrafiksystemet pd medelldng till l&ng sikt med utgangspunkt i
de redan fattade investeringsbesluten for Stockholmsregionens kollektivtrafik.

Analys av kvarstaende behov

Stockholmsregionen stér for narvarande infér den storsta upprustnings- och
utbyggnadsfasen i SL-trafiken sedan 1960-talet. De atgarder och investeringar
som redan ar beslutade att genomforas i regionen kommer att bidra till att 6ka
kollektivtrafiktillgangligheten till ar 2050.

Trots detta finns det fortsatt forbattringspotential for:
e tvarresor pa respektive lanshalva, mellan tunga radiella
kollektivtrafikstrak och mellan regionala stadskérnor.
¢ lokala resor inom eller mellan narliggande kommuner.
e andra drenden dn arbetsresor (framforallt fritidsresor).

De beslutade och finansierade kollektivtrafiksatsningarna kommer att bidra till
att minska restiderna mellan vissa av de regionala stadskidrnorna. Men
restidsbrister kvarstar dock mellan ménga av de andra kiarnorna pa respektive
lanshalva. Befolkningstillvixten gor samtidigt att efterfragan pa resor i hela
lanet okar. Det radiella resandet mot centrala regionkarnan okar sarskilt mycket
i absoluta tal, da 6kade styrmedel och triangsel i vagnit gor att kollektivtrafiken
forvintas sta for en storre andel av dessa resor.
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De delar av lanet som ar uppbyggda runt tunnelbanesystemet klarar den 6kade
efterfragan pa ett bra sitt, tack vara de omfattande investeringar som ar
beslutade att genomf6ras inom tunnelbanan.

I pendeltdgssystemet bedoms en forhallandevis omfattande trangsel uppsté
framover centralt i systemet med de trafikeringsplaner som finns idag,.

Ocksé de priméra systemen for tviarresor centralt i regionen blir hart belastade
och far kapacitetsproblem pé langa stréackor.

Den 0kade belastningen i de radiella straken uppstér dven i de sektorer som
forsorjs med buss. En 6kad efterfragan pa resor medfor behov av kraftigt 6kad
busstrafikering i strak dar trafiken redan ar hogfrekvent med existerande
trangsel, bland annat frén Tyres6, Haninge och Varmdo.

Att oka busstrafikeringen for att mota kapacitetsbristen ar svart da de
terminaler och hallplatser som tar emot trafiken inte klarar av att hantera en
okande andel bussar och resenarer i hogtrafiken.

De i rapporten redovisade behoven och bristerna utgér frin en prognosticerad
framtidsbild dar mycket fortsatt ar sig likt jamfort med idag. Stora forandringar
sdsom hur vi ser pa behovet av att resa till arbetet vid vissa tidpunkter eller pa
behovet att 6verhuvudtaget ha en fysisk arbetsplats kan dock komma att
innebéara en férandrad bild av efterfragan. Pa samma sétt kan andra
makroekonomiska forandringar eller en annan ekonomisk utveckling i regionen
ge forandrade forutsiattningar och darmed en forandrad behovsbild.

Atgiirder for kollektivtrafikens utveckling

Nuvarande kollektivtrafiksystem i Stockholms lian bygger pa en monocentrisk
och enkarnig bebyggelsestruktur dir arbetspendlingen dimensionerat
kollektivtrafiken i starka radiella strdk mot den centrala kirnan med hog
koncentration av regionens arbetsplatser.

Malet i den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 &r en utveckling mot en
mer polycentrisk och flerkiarnig bebyggelsestruktur genom utvecklingen av de
regionala stadskdrnorna samt en utbredning av den centrala regionkarnan.
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For att understédja denna utveckling behover kollektivirafiksystemets starka
radiella struktur kompletteras av flera starka tviargdende strak som
sammanbinder regionala stadskdrnor och andra viktiga noder och omréden.

Vidare behover lanets kollektivtrafiksystemstruktur utformas utifran ett
systemévergripande perspektiv, dar befintliga delar tillsammans med nya
atgirder tillsammans skapar synergier.

Genom att utveckla kollektivtrafiksystemet med fler starka tvargdende strak och
smidiga bytespunkter skapas en natstruktur med natverkseffekter. Det ger ett
mer robust och resilient kollektivtrafiksystem, genom att valmgjligheterna och
resvagarna utokas.

Tillsammans med en trafikering som ar jamnare fordelat 6ver dygnet ger det
dven ett system som ar bittre anpassat for resor pé fritiden. Detta ar sarskilt
viktigt d& fritidsresandet utgor en allt storre del av resandet med storre
spridning av resor bade geografiskt och 6ver dygnet.

Vidare behovs dven atgarder for att 6ka kollektivirafikens tillganglighet pa
landsbygden samt atgarder for att bittre ta till vara pa sjotrafikens potential.

Atgdrder till r 2030

Dagens starka radiella struktur och trafikutbud differentieras for att bade
erbjuda snabba resor fran lanets yttre delar och direkta resor till en storre del av
den vixande centrala regionkdrnan. En regionpendel fran Uppsala och Visteréas
till Stockholm med cirka ett stopp per kommun ger snabba resor medan
direkttrafik pa vig och sjo ger en 6kad tillganglighet till den centrala
regionkérnan.

Inom tét stadsstruktur foreslas en utveckling av befintliga och nya
stadsexpresslinjer som verkar strukturerande inom staden och okar den
regionala kollektivtrafikens tillginglighet.

Kollektivtrafikplanen foreslar dven en utveckling av bytespunkter och
terminaler for att sdkerstilla god kapacitet samt uppna 6nskade
nitverkseffekter, dar smidiga byten sker bdde mellan den tviargdende och den
radiella stomtrafiken och mellan stadstrafiken och den regionala trafiken.
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Vidare foreslas omfattande framkomlighetsatgarder for strak som trafikeras
eller foreslés trafikeras med stadsexpressbuss, stadsspéarvag, tvargaende
expressbuss, radiell expressbuss och tviarbana. Forbattrad framkomlighet kan
skapa stora tillginglighetforbattringar och 6kad resurseffektivitet pa bade kort
tid och till relativt 1ag kostnad.

Atgdrder till dr 2050

I planen foreslas atgarder som bidrar till att ytterligare starka natstruktur med
fler kapacitetsstarka tvirbanor inom den centrala regionkidrnan och inom det
halvcentrala bandet.

Den radiella strukturen utvecklas primairt i lanets yttre delar genom
forlangningar av den radiella stomtrafiken for att ge antingen snabbare eller
mer direkta resmdgjligheter.

I innerstaden foreslas en konvertering av vissa linjer fran stadsexpress till
stadssparvag for att skapa tillracklig kapacitet i stadstrafiken.

Forslaget innehaller dven en fortsatt utveckling av bytespunkter och terminaler,
for att uppna onskade nitverkseffekter och sikerstilla systemets kapacitet.

Maluppfyllelse

En sammanbhdllen och tillvixtskapande region

Kollektivtrafikplanens foreslagna atgiarder bidrar till en mer sammanhallen och
tillvaxtskapande region genom att minska restiden i viktiga relationer.

Kollektivtrafikplanens atgarder bidrar till att forbattra restidskvoterna mellan
de regionala stadskdrnorna inom samma ldnshalva samt mellan de regionala
stadskidrnorna och Arlanda i sddan utstrackning att malen i RUFS 2050 och det
regionala trafikforsorjningsprogrammet bedéms uppfyllas ar 2050.

Resurseffektivt kollektivtrafiksystem

Kollektivtrafikplanens dtgirder ger en betydande reducering av prognosticerade
kapacitetsbrister i busstrafiken och i sparsystemet. Planens atgiarder innebar
ocksa att antalet utbudskilometer 6kar mindre &n vad kollektivtrafikresandet
gor, bade mitt i antal resor och mitt i resenarskilometer. Det tyder pa att
systemet blivit mer resurseffektivt.
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Konkurrenskraftigt kollektivtrafiksystem

Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserat resande till f61jd av
kollektivtrafikplanens dtgirder innebar en 6kning jamfort med beslutad
planering, men inte tillracklig for att na malet pa 5 procentenheters 6kning. Den
kraftiga befolkningsokningen gor det extra utmanande att 6ka
kollektivtrafikandelen, inte minst utifrdn de extra kapacitets- och
investeringsbehov som det skapar.

Atgirderna i kollektivtrafikplanen bidrar tillsammans med en transportsnal
bebyggelseplanering och utvecklade ekonomiska styrmedel till ett mer hallbart
regionalt transportsystem med minskad trangsel, en forbattrad lokal miljo i
form av forbattrad luftkvalitet och minskat buller samt till en minskad
klimatpéaverkan.

Vad hinder om kollektivtrafikplanens atgéirder ej genomfors

Med beslutad planering kan kollektivtrafiksystemet inte utvecklas i takt med
befolkningsékningen enligt RUFS 2050 och kommer inte kunna ta hand om alla
som vill resa. Det innebar en forsamrad regional tillgdnglighet med langre
restider, att resenirer inte kommer att kunna kliva ombord pa grund av tringsel
samt 6kade problem med storningar och forseningar.

Detta kommer i sin tur att minska kollektivtrafikens konkurrenskraft och leda
till att fler valjer bilen, samtidigt som det inte finns mojlighet att ta hand om all
biltrafiktillvaxt, da det centrala vignitet redan ar hart belastat med liten
mojlighet till utvidgning.

Nir vigar och jarnvagar blir 6verbelastade kommer effekterna pa
transportsystemet och regionens férsamrade tillgdnglighet att spilla 6ver pa
bade bostadsmarknaden och arbetsmarknaden, vilket i forlangningen paverkar
regionens attraktivitet och utveckling.

Fortsatt arbete och inriktning for genomforande

Behoven och forslagen till I6sningar som kommer ur Kollektivtrafikplan
behover omhéndertas och fordjupas i sektorsutredningar, utvecklingsplaner per
trafikslag samt trafikavtalen. Atgirder som innebir en investering av nagot slag
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behover utredas vidare inom ramen for Region Stockholms atgirdsvals- och
investeringsprocess. I kollektivtrafikplanen gors inga ekonomiska avviagningar i
forhallande till budgetutrymme, utan sddana avvigningar gors i den
efterféljande planeringen da mer utvecklad kunskap om atgarders kostnader
och nyttor finns framme.

En tat dialog mellan berorda intressenter har varit en viktig del av arbetet med
att utarbeta kollektivtrafikplanen och kommer att vara en viktig del aven i den
fortsatta arbetsprocessen, bland annat under planens remissperiod.

David Lagneholm
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling



