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Handlaggare Till

Jonas Loberg Trafikndmnden

08-508 26 304 2021-09-30

Vasterbron. Breddning av gang- och
cykelbanor. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner for sin del forslag till genomforande
och foreslar att kommunfullmiktige godkanner forslaget till
genomforande for projekt Visterbron, breddning av gdng- och
cykelbanor och att trafikndmnden medges rétt att genomfora
projektet till en investeringsutgift om ca 68 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Sammanfattning

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projekt Visterbron, breddning av géng- och cykelbanor till en
investeringsutgift om ca 68 mnkr.

Dagens utrymme for gdng och cykel pa bron ér
underdimensionerat och uppfyller inte stadens riktlinjer. Dagens
fyra korfiélt dr 6verbreda och bredden pé dessa kan reduceras och
tillgdnglig yta omfordelas sa att stadens riktlinjer f6r berdrda
trafikantslag uppfylls pé bron.
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Bakgrund

Visterbron invigdes ar 1935. Bron som helhet stricker sig 6ver
Riddarfjérden och Palsundet, via Langholmen och sammanbinder
Kungsholmen med S6dermalms véstra delar. Den narmare 900
meter l&nga bron Oppnades for trafik samma ar som invigningen
och har sedan dess inte enbart varit en viktig strategisk 1dnk, utan
dven kommit att bli ett av Stockholms mest kdnda landmérken.
Bron anvinds idag av alla trafikslag, men dr i synnerhet en viktig
koppling for gdende, cyklister och kollektivtrafiken.

Bild 1: Visterbron
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Dagens utrymme for gdng och cykel pa bron ér
underdimensionerat och uppfyller inte stadens riktlinjer. Dagens
fyra korfilt dr 6verbreda och bredden pé dessa kan reduceras och
tillgénglig yta omfordelas sa att stadens riktlinjer for berérda
trafikantslag uppfylls pé bron.

I samband med reviderat utredningsbeslut for bedomningen av
Visterbrons tillstand 1 juni 2020 fick kontoret 1 uppdrag av
trafikndmnden att utreda majlighet att skapa dkat utrymme for
gang- och cyklister. Kontoret arbetade dérefter fram ett
programunderlag som i februari 2021 foljdes av att
trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for fortsatt planering for
projekt Visterbron — breddning av gdng- och cykelbanor.

Inriktningsbeslutet redovisar fortsatt planering med en
semipermanent konstruktionslosning innebdrande att
barridrelement nyttjas som avskiljare mellan fordonstrafik och
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géng- och cykelbanor d& brons alder sannolikt kommer att
medfora behov av storre reinvesteringsatgiarder inom de narmaste
decennierna. Kontoret har efter antaget inriktningsbeslut fortsatt
arbetet och upprittat en systemhandling som redovisas
overgripande i detta tjdnsteutldtande. Parallellt med arbetet med
breddning av gang- och cykelbanor utreder kontoret brons
generella tillstand och tar fram ett forslag till atgérdsplan som
berdknas att vara klar under 2022.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret och samrad har skett
med stadsledningskontoret 2021-08-19 eftersom den
sammanlagda utgiften for projektet berdknas overstiga 50 mnkr.

Mal och syfte

Mal och syfte med breddning av Visterbrons gang- och
cykelbanor ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet for
dessa trafikslag pa bron.

Stadens framkomlighetsstrategi och gang- och cykelplaner har
som mal att andelen lokala resor i hogtrafik inom innerstaden ér
2030 ska utgoras av minst 60 procent gangtrafik och minst 15
procent cykeltrafik. En forutsittning for att na dessa mal ar en vl
utvecklad gang- och cykelinfrastruktur.

Projektet gdr i linje med framkomlighetstrategin och dess
prioritering av de kapacitetsstarka transportslagen. Projektets
maélséttning dr att bidra till att inriktningsmalet en hallbart
viaxande och dynamisk storstad med hog tillvaxt” uppfylls.
Inriktningsmalet &r ett av totalt tre 1 Stockholms stads budget
2021. Under inriktningsmalet finns ett flertal mal. Det mél som
projektet verkar for &r att ”Stockholms infrastruktur frimjar
effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet”.
Malet dr att sékerstélla att det gar snabbt och smidigt att resa 1
Stockholm. Det ska vara attraktivt att ga, cykla och éka
kollektivt.
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Bild 2: Visterbrons befintliga sektion

Bild 3: Viisterbrons befintliga vistra gang- och cykelbana

Gangtrafik

Visterbron har géngbanor pa respektive sida av bron och
gangbanebredden ar idag cirka 1,2 meter, vilket innebar att
stadens riktlinjer for bredd pa gangbanor ej uppfylls.

Gangbanorna skiljs fran cykelbanorna med en heldragen linje och
avgriansas mot brokanten med ett ricke. Det upplevs trangt att gé
tva personer i bredd, vilket medfor att gingbanan har en lag
framkomlighet. For gdende ar inte straket enbart ett pendelstrak
till och frén skola/arbete, utan utgér dven ett rekreationsstrak fran
Rélambshovsparken over till Langholmen och Séder
Mailarstrand. Vésterbron erbjuder utsikt 6ver staden och anvénds

flitigt av turister och andra som vill njuta av utsikten.
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P4 strackan, i hojd med Langholmens mitt, ansluter en trappa pa
vistra sidan och en gangstig pd Ostra sidan av bron. De
anslutande straken leder ned mot Langholmen.

Flodet av gdende bedoms vara relativt jamnt fordelat pa strackan
och pa respektive sidor. En manuell gangrakning &r 2018 visade
att knappt 1 800 géende passerade bron under en 10 timmars
period. Detta medfor att flodet kan klassas som lagt.

Cykeltrafik

Visterbron har enkelriktade cykelbanor pa respektive sida av
bron vilka avgrinsas mot motorfordonstrafiken med ett ricke och
avskiljs fran gangbanan med en skiljelinje. Cykelbanorna &r i dag
cirka 2,05 meter breda pa respektive sida, med ett skyddsavstand
mot riacke med 0,4 meter. Det innebér att breddmattet inte
uppfyller stadens riktlinjer for cykelbanor som &r pendelstrdk.
Cykelflodet 6ver Visterbron har okat stadigt de senaste aren. I
den senaste manuella méitningen, genomford 1 juni 2020, hade
bron knappt 12 500 cykelpassager per dygn, varav cirka hélften i
respektive riktning. Vid métning frén fasta métstationer har 1
augusti 2020 15 500 cykelpassager registrerats som toppnotering
pa ett dygn.

I Stockholms stads cykelplan pekas Visterbron ut som ett
pendlingsstrak och for regionen som ett regionalt pendelstrak.
Pendlingsstraken utgdr stommen i cykelvégnatet och ska
mojliggora for bekvama resor pa lidngre striackor for alla typer av
cyklister. Bredder och standard pé cykelvdgnitet ska mojliggora
for cyklister att ta sig fram med olika hastigheter samtidigt som
alla ska kunna kénna sig trygga och sékra. Genom ett samman-
hingande nit av pendlingsstrak skapas ett system som knyter
samman stadens stadsdelar och skapar god framkomlighet for
cyklister.

Kollektivtrafik

Visterbron trafikeras med busslinjetrafik och dr en viktig lank for
kollektivtrafiken 1 Stockholm. Bron trafikeras bland annat av
stombusslinje 4 som &r Sveriges mest anvénda busslinje med ca
60 000 resande per dygn. Utover linje 4 trafikeras strickan av
linje 54, 74, 77, 151, 153, 405, 726, 743, 745 samt nattbuss 94
(151, 153, 726, 743 och 745 trafikerar endast under hogtrafik pa
morgon respektive eftermiddag/kvall).
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P& bron finns inga hallplatser, dock finns héllplatser vid
Visterbroplan vid norra anslutningen och intill Langholmsgatan
pa Sodermalmssidan.

Biltrafik

Visterbron tillhér huvudvignétet och har tva korfélt for
motorfordonstrafiken i vardera riktningen. Hogsta tilldtna
hastighet dr 60 km/h. Dagens situation ger mojlighet till god
framkomlighet for biltrafiken.

Dagens korfaltsbredder uppgar till ca 4,2 meter per korfalt, vilket
innebdr overbreda korfalt. Stadens riktlinjer for korféltsbredder ér
3,25 - 3,50 meter.

Flodesmétningar fran 2018 visar ett flode 6ver Vésterbron om
cirka 21 900 fordon (AMVD), dir cirka 10 300 fordon kor i
riktning mot S6dermalm och drygt 11 600 fordon i motsatt
riktning mot Kungsholmen.

Atgardsférslag

Tidigare framtagen programhandling och stadens riktlinjer med
planeringsdokument har utgjort forutsittning for framtaget
atgardsforslag.

For att sékerstilla en god framkomlighet och trafiksdkerhet for
alla trafikslag pa bron gor kontoret bedomningen att foljande
breddmatt behover uppnas:
- Korfilt for allméan trafik och busstrafik om 3,5 meter
- Enkelriktade cykelbanor inom pendelstrak om 2,25 meter
- Skyddsavstand mellan cykelbana och fast hinder om 0,4
meter
- Géngbana pd 2,5 m enligt gillande riktlinjer 1
planeringsdokumentet Planera for gaende —
Planeringsstdd for ett gdngvinligt Stockholm™ da flodet
over Visterbron klassas som lagt.

Atgirdsforslaget innebir att kdrbanebredd reduceras fran ca 4,2
till 3,50 meter, vilket mojliggor att godstrafik och bussar kan kora
1 bada korfalt. Tillgénglig yta omfordelas till gdng och cykel sa
att stadens riktlinjer och planeringsdokument for berérda
trafikslag uppfylls med undantag for skyddsavstand for cykel
som inte helt uppfylls vilket redovisas separat under rubrik
avvagningar.
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Bild 4: Atgéirdsforslag- befintlig sektion kontra dtgdrdsforslag (systemhandlingssektion)

Befintlig Ny bredd | Differens

bredd (m) (m) (m)
Géangbana 1,20 2,50 +1,30
Cykelbana 2,05 2,25 +0,20
Skyddsavstand 0,40 0,20-0,40 -0,20+-0,00
Kdrbana 8,45 7,00 -1,45*
Mittrefug 1,1 1,1 +-0,00
Brobredd 26 26 +-0,00

* = Fritt avstand mellan rdcke mittrefug - barridrelement blir styrande for omfordelad bredd for GC-yta

Bild 5: Jimforelse mellan befintliga breddmatt och ny bredd enligt atgdrdsforslag

I inriktningsbeslutet redovisades forslag till ny kdrbanebredd om
totalt 6,75 meter samt gdngbana med bredd om ca 2,8 meter.
Anledningen till att dessa breddmatt justerats r att resultatet av
inmétning av bron innebar ndgot fordndrade forutsattningar, samt
att trafikkontoret foreslar att korbanebredden 6kas nagot for att
inte forsvara eventuell framtida omdisponering av bron.
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Avvagningar

Skyddsavstand

0.40 Skyddsavstand
till averliggare barridrelement

¢a 5.1 |avstdnd topp gp-link och
sidoracke)

434

TDIRD gl

DIDYHOAIS

MNIT-dD EL,——A

Bild 6: Avsteg skyddsavstand

Atgirdsforslaget uppfyller stadens riktlinjer och
planeringsdokument for korfilt, cykelbana och gangbana men
skyddsavstdnd mellan cykelbana och barridrelement varierar
mellan 0,2 - 0,4 meter (stadens riktlinje dr 0,4 meter).
Trafikkontorets bedomning &r att avsteg pa skyddsavstandsbredd
kan accepteras och att mélet med trygghet for cyklister uppfylls
da cykelbanans strickning over bron &r relativt rak utan kurvor
vilket inte krdver breddokning. Dirtill uppnas kravt
skyddsavstdnd om 0,4 meter till ricket pa hojden 0,9 meter over
mark.

Barriarelement kontra vagracke

, 380

4
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Bild 7: Barridrelement med toppfiljare
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Atgérdsforslaget innehéller en semipermanent 16sning med ett
barridrelement som avskiljare mellan fordonstrafik och géng- och
cykelbana. Alternativet med ett traditionellt vigricke istéllet for
barridrelement ar utrett i tidigare programskede och da
konstaterats krdva stora och omfattande ombyggnadsarbeten for
att mojliggdra forankring i brons tunna betongkonstruktion.

For Visterbron pigar ett utredningsarbete som berdknas vara
klart 2022 innefattande tillstindsbedomning med efterfoljande
framtagande av 1dngsiktigt program med atgérder {or att
sakerstilla brons framtida funktion. I och med att bron &r mer dn
85 ar gammal &r det sannolikt att storre reinvesteringsatgirder
kommer att behdva genomforas inom de ndrmaste decennierna.
Kontorets bedomning i dagsliget ar att start av storre
reinvesteringséatgirder for berdrda konstruktionsdelar pa bron
ligger ca 10-30 ar fram 1 tiden.

Sammantaget med ovanstdende 1 beaktande &r trafikkontorets
avvagning och atgérdsforslag att en semipermanent 16sning
forordas trots att den inte kan uppfattas jamforbar estetiskt med
ett permanent végricke.

Konsekvenser

Framkomlighet

Atgirdsforslaget beddms ge okad framkomlighet och komfort for
géende och cyklister samt ofordndrad framkomlighet for
fordonstrafik.

Under entreprenadarbetenas genomforande erfordras att brons
korfilt reduceras till ett korfalt 1 vardera riktningen.
Atgirdsforslaget innebir att arbetena utfors i tva etapper med
atgdrdande av en brosida &t gdngen. Detta ger konsekvenser
framst for trafiken vid brons landfédsten dér tva korfalt dvergar till
ett. Pdverkan pa det 6vriga trafiksystemet bedoms bli liten och
effekterna bedoms bli férhallandevis lokala kring sjélva bron och
dess anslutningar. Restid med fordon &ver bron beddms bli ca 35
- 40 sekunder langre som en konsekvens av hastighetssdnkning
fran 60 km/h till 40 km/h under den period som arbeten
genomfors.
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Trafikatgdarder for hantering av trafik under byggtiden planeras
att detaljprojekteras i bygghandlingsskedet for att minimera
risker for uppkomst av plotsliga trafikstorningar.

Trafiksakerhet
Atgirdsforslaget beddms uppni god trafikseparering och
trafiksékerhet.

Atgirdsforslaget beddms innebira en nigot forbittrad
trafiksdkerhet ldngs strickan. Den avsmalnade korbanan bedéms
bidra till en 6kad efterlevnad av hastighetsgransen. Samtidigt
anldggs likt idag enkelriktade cykelbanor och gdngbanor med en
barridr som avgransning mot kdrbanan vilket separerar
oskyddade trafikanter frin motorfordonstrafiken. Aven
breddningen av gdngbanan kommer att bidra till 6kad
trafiksdkerhet och trygghet for cyklister och gaende dé
breddningen bidrar till minskad risk for konflikt.

Tillganglighet

Atgirdsforslaget dr upprittat med beaktande av program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning (fraimst fokusomrade 3 Ritt att kunna
forflytta sig, vistas 1 och anvénda Stockholms inne- och
utemiljo).

Atgirdsforslaget bedoms uppfylla tillgéinglighetskrav bade i
genomforandeskedet och for slutprodukten.

Drift- och underhall
Atgirdsforslaget bedoms inte nimnvirt paverka drift- och
underhallsmgjligheterna. Mgjligheten till snéupplag pa kérbana
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minskas dock 1 och med minskad bredd. Detta kan leda till att
snobortforsling behover ske 1 stérre utstrackning.

Befintlig konstruktion

Visterbrons dverbyggnad ér en tunn betongkonstruktion pa
underliggande stilbéarverk dir gang- och cykelbanorna ligger pa
konsoler pa brons respektive sidor. Pa4 1950-talet breddades bron
en meter pa respektive sida och konstruktivt utférdes detta genom
att den pagjutna delen forankrades med spannstag i befintlig
konstruktion.
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Bild 9: Brons konstruktion
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Brons konstruktiva 16sning medfor att den dr mycket kanslig for
fukt- och vattenintrangningar i betongkonstruktionen som
potentiellt kan ge stora konsekvenser for konstruktionens
framtida bestdndighet. I dtgirdsforslaget ingdr att byta tatskikt
som skyddar underliggande betongkonstruktion mot fukt 1
samband med breddningen av géng- och cykelbanorna.

Gestaltning

Med anledning av antaget behov av storre reinvesteringsatgarder
inom de nirmaste decennierna &r atgardsforslaget att avskiljning
mellan kérbana och gang- och cykelbana utfors med
barridrelement till dess att storre reinvesteringsatgirder utfors.
Detta barridrelement kan 1 motsats till ett konventionellt vagriacke
uppfattas som provisorium som inte uppfyller estetiska krav.
Kontoret gor dock beddmningen att det dr en rimlig avvigning att
lata de estetiska vdrdena f4 sté tillbaka nagot till formén for
samhéillsekonomiska och miljomassiga vérden.

Omgivningspaverkan

Pé bron i h6jd med Langholmens mitt, ansluter en trappa pa
vistra sidan och en gangstig péd Ostra sidan. For den sida dér
entreprenadarbeten pagar behover anslutningen vara avstingd
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under tiden for entreprenadarbetenas genomforande. Fotgéngare
kommer alltid att kunna anvinda nagon av anslutningarna till
Langholmen.

For att minimera tiden for entreprenadarbetenas genomforande ar
det planerat att under bygghandlingsprojekteringen utreda om det
ar mojligt att arbeta langre arbetsdagar och helger for att
minimera tidsperioden for arbetenas genomforande och den
trafikpaverkan som dessa medfor.

Trygghet och jamstalldhet

Atgirdsforslaget beddms innebira en forbittrad trygghet och
jamstélldhet ldngs strackan for cyklister och gdende da
breddningen bidrar till minskad risk f6r konflikt. Upplevd
trygghet for gaende 6kas ocksa genom att den breddade
gingbanan innebér att gdende inte behdver gé 1 direkt anslutning
till brordcket med den otrygghet som brons hoga hojd kan orsaka.

Tidplan

Projektens tidplan baseras pé att genomforandebeslut fattas i
trafikndmnden och kommunfullméktige under 2021, parallellt
med projektering av bygghandlingar. Entreprenadarbeten kan dé
ske under 2022 enligt nuvarande tidplan. D& framtagen tidplan ar
baserad pé systemhandlingsnivd, finns osdkerheter och risker i
framtagen tidplan.

Aktivitet 2021 2022 2023
Kv1 Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kv1l | Kv2 | Kv3 | Kv4 Kv1

Genomférandebeslut X X

Bygghandlings- X X

projektering

Entreprenadupphandling X X

Entreprenadarbeten X X X

Slutredovisning X

Bild 10: Tidplan
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Ekonomi

Infor genomforandebeslutet har en kalkyl f6r projektet tagits
fram. I kalkylen &r projektets utgift for forordat forslag och
konstruktionslosning ca 68 mnkr (inkl. index). D& framtagna
handlingar fortfarande &r pé systemhandlingsnivé, finns
osdkerheter och risker i framtaget belopp.
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Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstdende tabell:

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
(t.o.m. utgifter
2021-07) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering 1,4 21 3,5
Byggansvarigkostnader inkl. 04 19,5* 19,9*
byggledning och risk
Entreprenad 0 41,6 41,6
Index 0 3,0 3,0
Summa utgifter 1,8 66,2 68,0

* = Varav ca 17 mnkr avser risk

Bild 11: Kostnadsuppskattning

I inriktningsbeslutet uppskattades projektets totala utgift till ca 50
mnkr, vilket innebér att utgiften 6kat med 18 mnkr. Anledningen
till detta &r att en sdrskild riskpost om ca 12 mnkr tillforts
kalkylen da det eventuellt finns behov av vattenbilning och ny
betonggjutning pa ging- och cykelbanor innan nytt tatskikt
pafors. Behov av denna atgdrd kommer att klarstéllas i
bygghandlingsprojekteringen. Utdver denna sérskilda riskpost har
generell risk hojts fran 2 mnkr till ca 5 mnkr samt att
projekteringskostnaderna har utokats med ca 2 mnkr. Projektets
omfattning har dven utdkats med utbyte av gummilister i brons
fogar till en berdknad utgift om ca 1 mnkr.

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen pa gang- och
kollektivtrafik och berdknas kunna inrymmas inom ndmndens
langsiktiga investeringsplan.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3,7 mnkr per &r fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en
genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 20 ar och
intern rdanta om 0,5 procent, minskar dérefter successivt med
gjorda avskrivningar. Den i genomforandebeslutet foreslagna
konstruktionslosningen kan helt eller delvis behdva bytas ut vid
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medfora att anldggningsvirdet behover skrivas ned pa kortare tid
an vad som redovisas ovan.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berikningen visar ett negativt nettonuvédrde om ca 65 mnkr.

Trafikkontoret avser att ansdka om investeringsbidrag inom sa
kallat stadsmiljoavtal for atgérderna fran Trafikverket. Om
investeringsbidraget erhalls kan detta uppga till som mest 50 %
av planerad entreprenadkostnad som i sadant fall ska avrdknas
fran investeringsutgiften.

Driftkostnader
Driftkostnader kommer att 6ka pa grund av utékad barmarks- och
vintervighallning for tillkommande yta for gang- och cykelbana.

Da mojligheten till snéupplag pa korbana minskas i och med
minskad bredd av korbana sa kan driftkostnader for bortforsling
av snd komma att oka.

Risk/Osakerhet
I planeringsskedet har proaktivt riskarbete genomforts for att
identifiera och virdera storre projektrisker med avseende pa
sannolikhet och mdjlig paverkan pd kostnad, tid, kvalitet och
anseende.
De storsta identifierade riskerna ar:
- resursbrist (internt och externt)
- risk for behov av betongreparationer i gdng- och
cykelbanor 1 samband med utférande av nytt tatskikt
- risk for behov av skiftarbete for att innehélla
entreprenadtid
- trafikantpdverkansomradet blir storre dn utfallet i
genomford trafikkonsekvensutredning

Ovanstaende risker och 6vriga identifierade risker kommer 1
fortsatt arbete att hanteras i en sérskild riskhanteringsplan for att
minimera risk for utfall.

I kostnadskalkylarbetet har osdkerhetsvérdering av
entreprenadkostnadskalkyl genomforts med utfallssimulering for
att identifiera storleksordning pa kalkylosdkerhet. Fornyad kalkyl
med tillhorande osékerhetsanalys kommer att genomforas nér
detaljprojektering ar fardigstilld och innan forfragningsunderlag
skickas ut pd anbudsrékning.
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Kommunikation
Som tidig aktivitet i genomforandeskedet &r det planerat att en
kommunikationsplan f6r genomforandet upprittas.

Kontoret har informerat om projektet och dess paverkan pa

trafiknitet till den regionala trafikgruppen, dér bland andra
Trafikverket och trafikforvaltningen ingér.

Slut

Bilagor
1. Nuvérdeskalkyl
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