weky

Stockholms
1@ stad

Exploateringskontoret
Miljé och teknik

Fleminggatan 4

Box 8189

104 20 Stockholm

Véxel 08-508 276 00
monika.marcus@stockohlm.se
exploateringskontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142

stockholm.se

Exploateringskontoret Kontorsyttrande
Miljé och teknik Dnr E2021-02699
Sida 1 (4)
2021-06-17
Handlaggare Till
Monika Marcus Kommunstyrelsen

08-50826499

Delar av betdnkande Starkt planering for
en hallbar utveckling. (SOU 2021:23)
Svar pa remiss

Forslag till beslut
1. Anse remissen besvarad med detta kontorsyttrande.

Johan Castwall
Forvaltningschef

Goran Carlberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Exploateringsnamnden har fatt Remiss frin Kommunstyrelsen
Delar av betdnkande Stdrkt planering for en hallbar utveckling
(SOU 2021:23). Utredningen belyser hur fraimjande av 6kad
transporteffektivitet kan starka forutsdttningarna for héllbara
transporter genom #ndringar i Plan- och bygglagen. P& grund av
kort remisstid svarar Exploateringskontoret med ett
kontorsyttrande.

Exploateringskontoret ser positivt pa forslaget som skapar
gynnsammare forutsittningar fér planering av hallbara
transportlsningar. For kontoret har dessa potentiella dndringar
stor betydelse gillande planering for parkering och mobilitet. Det
ger storre utrymme att planera for mobilitetstjanster och ger
samtidigt lagstdd att avtala om det.
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Bakgrund / Remissen

Regeringen har utsett en sérskild utredare for att undersoka
mojligheterna att underldtta planeringsprocesser for ett hallbart
byggande. D4 transportsektorn star for en stor del av
klimatpéverkan anser regeringen att en férandrad struktur av
samhillsbyggandet dr angeldgen for att nd klimatmalen.
Utredningen syftar till att se dver plan- och bygglagen
(2010:900), med hopp om att, genom &ndringar i regelverket,
starka transporteffektiviteten. Utredningen foreslar dndringar som
forenklar och tydliggér planldggning enligt PBL sé att
tillkommande planeringsstrukturer kan bidra till 6kade
forutséttningar for géng, cykel och kollektivtrafik genom bland
annat mobilitetstjdnster.

Andringarna i PBL ger bittre forutsittningar att genomfora
planerade mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgédrder innefattar
utrymme for parkering och avser alla trafik-och fordonsslag, det
vill sdga bil for enskilt bruk, delade fordon samt andra alternativ
till bil. Kommunen kan pa sé vis avsta fran att krdva
parkeringsutrymme for privatbil. Andringarna i PBL ger dven
kommuner forutsittningar att sdkerstilla att planerade
mobilitetsatgiarder genomfors, och mojlighet att avtala om dessa i
overenskommelse om exploatering.

Forslagen innebdr att bilens sérstillning i lagstiftningen ersitts
med likvirdig tillgénglighet till olika mobilitets- och
tranportslosningar. Idag styr parkeringstalet antalet parkeringar
med péslag av mobilitetsatgarder. Med utredningens forslag
innebir det en dndring dar fokus flyttas fran antalet
parkeringsplatser som behdvs i samband med exploatering till hur
individens behov av 1sningar for mobilitet kan tillgodoses.

Utredningen pekar tydligt pa att PBL inte kan stilla krav pé icke
fysiska atgirder sésom mobilitetstjénster. Daremot kan ett fysiskt
utrymme sikras sdsom en mobilitetsatgard, vilket maste regleras i
avtal med byggherren. Eftersom anvéndningen av
mobilitetsatgirden sker langt efter planeringen av atgirden, &r det
viktigt att betona att avtalsvillkoren tillampas efter detaljplanens
genomforande. Det som hander i férvaltningsskedet reglerar inte
PBL. En mobilitetsdtgird kan alltsa inte tvingas fram genom
bestimmelser i detaljplan. Den bor istillet kunna avtalas om med
byggherren, sdsom utredningen beskriver. Parkeringsfragan har
ofta handlat om bil som fordon. Men utredningen papekar att
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parkering behover avse alla relevanta fordon, och att de ska ingé
i mobilitetsatgérder. Detta betyder att forutséttningarna for
cyklister, fotgdngare och kollektivtrafikresendrer ska vara lika bra
som for bilister avseende att ta sig till och fran fastigheten.

Utredningen har foreslagit att det vid bygglovsprovning ska
finnas lagstod for att folja upp mobilitetsfragorna. Flera av
andringarna i PBL pekar pd mojligheterna att planera for
mobilitetsatgirder och att dessa kommer att kunna genomforas i
senare skeden. Genom forslaget kommer kommuner att fa lagstod
for att avtala om mobilitetsatgiarder och mobilitetstjanster i
overenskommelse om exploatering.

Exploateringskontorets synpunkter

Exploateringskontoret dr positiva till de nya poteniella
andringarna i regelverket, vilka ger stérre utrymme att planera for
mobilitetstjanster och samtidigt lagstod att avtala om dem. Idag
ir det svart att sikerstélla hur specifika utrymmen nyttjas
avseende mobilitettjdnster i nya omraden dér
Exploateringskontoret planerar bostdder. Genom avtal for
mobilitet i 6verenskommelse om exploatering blir det darfor
l4ttare att sdkerstidlla hur Stockholms stad, byggherrar och
fastighetségare kan samarbeta. Hur avtalen ska utformas behdver
dock utredas liksom konsekvenserna om de inte foljs.

Vid nybyggande av flerbostadshus i Stockholms stad anvénds
parkeringstal med ett grundintervall pa 0.3-0.6 bilplatser per
lagenhet. Utredningen beskriver att kommuner ska kunna avsta
frén att kriva utrymme for parkering av bil for enskilt bruk i
hdgre utstrickning dn idag. Kontoret saknar ett klargdrande kring
hur parkeringstalet bemots i forhallande till att avsta
utrymmeskrav pa parkering. Kontoret ser mycket positivt till att
stilla om parkeringsfragan fran fokus pa bil till att handla mer om
mobilitetsatgdrder, men behover klarhet i huruvida de nya
indringara innebidr mojlighet att fringa parkeringstalet och
anordna mobilitetslésningar i sddan grad att antal parkeringar
bestims i projekten helt fritt och endast utifran PBLs regelverk.
Kontoret skulle se positivt pd om ytor i nya fastighter kunde
anvindas till andra fordon 4n bilar, och d& kunna planera dessa pa
ett attraktivt sitt for mobilitetstjanster istédllet for bilparkeringar.
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Utredningen pekar pa att utrymme som planeras for leveranser
och tillfillig férvaring bor ha laddning f6r leveransfordonen.
Kontoret ser en viss problematik i projektens langa ledtider. Ska
framtida laddmojligheter av leveransfordon forberedas i vara
exploateringsprojekt behdver kontoret bygga cirka 1 meter
bredare ytor mellan fasad och kantsten samt forldgga tomror for
kabeldragning. Detta manga ar innan en laddstolpe kommer pa
plats och utan att vare sig elkapacitet eller framtida intressenter i
laddstolpen #r klarlagda. Det &r darfor viktigt att kontoret hittar
samarbetsformer for hur detta ska realiseras.

Vidare anser kontoret att det om bilens sérstillning dndras,
kommer att krdvas en syn om alla fordons lika virde. Néar
parkering planeras ska den séledes vara till for alla typer av
fordon dér bilen inte ska ha ett sérskilt parkeringstal. Kontoret ser
en risk i, att det om parkeringstalet kvarstar enligt dagens modell,
kommer att bli svarare att planera for ckade mobilitetsatgérder.
Dels pé grund av ytbrist inom fastigheten, d& parkering tar
mycket yta, och dels pa grund av de stora investeringar parkering
kraver samtidigt som bilens sdrstéllning faktiskt édndras.
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