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Ett testbddd-projekt inom det Vinnovafinansierade forskningsprojektet Smarta gator
22 Mars 2021



SAMMANFATTNING

Stockholms Framtidsgator &r ett sa kall-
lat testbadd-projekt for att undersdka hur
gator, med hjdlp av tempordra tilldgg, kan bli
mer multifunktionella, attraktiva och sdkra.
Projektet har utvecklats i ndra samarbete
mellan Trafikkontoret pa Stockholms stad och
det Vinnovafinansierade forskningsprojektet
Smarta gator.

Gators utformning har stor betydelse for stédders
attraktivitet och hilsa. Gators utformning har ocksa
betydelse for stdders mojligheter att mota de stora
utmaningarna om klimatfordndringar, jamlikhet,
biodiversitet och en mer yteffektiv och hallbar mo-
bilitet. Samtidigt innebdr omvandlingar av gatumil-
joer oftast langa tidsspann och stora, kostsamma
investeringar. I forskningsprojektet Smarta gator
har darfor behovet av smarta gradvisa gatuomvand-
lingar till lagre kostnad uppmérksammats som en
mojlighet for att bidra till en snabbare omstéllning.

I projektet Stockholms Framtidsgator har maojlig-
heten att ndrmare undersoka hur gator temporart
kan omvandlas. Samtidigt har ockséa projektet haft
ett sarskilt fokus pa barnens perspektiv och pa en
larande och dialogdriven designprocess for att ut-
veckla gator som ocksa svarar pa lokala behov och
onskemal.

I projektet har tre lokalgator intill grundskolor med
begriansad fordonstrafik valts ut. Urvalet av gator
har ocksa baserats pa att narliggande skolor har vi-

sat stort intresse for att vara delaktiga. Framtids-
gatan pa Halsingegatan fanns pa plats mellan sep-
tember och december 2020, medan Framtidsgatan
pa Tjarhovsgatan och Parmmaéitargatan planeras
att finnas péa plats mellan september 2020 och maj
2021. En viktig utgdngspunkt var att oka antalet ga-
tufunktioner och skapa en attraktiv och trafiksdker
stadsmiljo genom omreglering till gangfartsomra-
den (samt gagataisodra delen av Hilsingegatan) och
olika flyttbhara tillagg.

Utvarderingen visade att de tempordra gatorna
kraftigt minskade medelhastigheten och att gatorna
kom att upplevas som trevligare én tidigare. Vad gal-
ler den upplevda trafiksdkerheten var resultatet mer
kluvet. Daremot var det farre 4n en av tio som upp-
levde att gatan blivit mer oséker én tidigare. Kritik
angéende trafiksdkerhet kom framfor allt fran sméa-
barnsforaldrar som upplevde att yngre barn hade
svart att sarskilja gatan fran skolgarden och inte var
bereddapaattbilar,om dnildghastighet, korde forbi.
Samtidigt har utvarderingen visat att gatorna blivit
betydligt populdrare bland &dldre grundskolebarn.
Framtidsgatorna har ocksa lett till mer vistelse pa
gatan, i synnerhet pa Hélsingegatan och bland barn
och ungdomar. Mest positivt upplevdes inslagen av
gronska, vistelseytorna med sittplatser och mobili-
tetshubbarna.

De negativa synpunkter som kom in via stadens e-
tjanst "Tyck till” och webbplattformen Placetoplan
berorde framst Halsingegatan och géllde den mins-

kade parkeringstillgdngen men ocksa den ljudmiljo
som kom sig av lekande barn pa gatan. Pa Tjarhovs-
gatan bestod klagomélen framfor allt i 6kat klotter.
Att den planerade gatuworkshoppen med nérbo-
ende fick stdllas in p.g.a. den forsta vagen av Covid-
19-pandemin var olyckligt och hade mojligtvis kun-
nat minska risken for de negativa effekter som vissa
nérboende upplevde.

Samtidigt som utvarderingen visat pa flera positiva
effekter finns ménga viktiga lardomar att dra in-
for framtida gatuomvandlingar. Med Stockholms
Framtidsgator utvecklades framfor allt gatans soci-
ala funktioner. Kommande omvandlingar bor ocksa
fokusera pa att utveckla fler ekonomiska, tekniska
och ekologiska funktioner for att underséka gatans
fulla potential och bidra med mervéirden till sta-
den. Framtidsgatorna saknade exempelvis tekniska
innovationer som mycket vil skulle kunna hatestats
och utvérderats inom ett liknande projekt. Utform-
ningen borde ocksa ha anpassats mer flexibelt till
vaxlande arstider. Tydligare rutiner for drift, under-
héll och brukarmedverkan hade bidragit till en mer
attraktiv gata under hela testbédddperioden. Tempo-
rara atgarder for méanniskor med funktionsvaria-
tion och yngre barn, inte minst i de omgivande kors-
ningarna hade ocksé bidragit till en sikrare gata for
alla. Inte minst visar testbddden péd behovet av att na
manga olika grupper i dialogfasen for att na fram till
en robust utformning som minskar risken for kon-
flikter mellan grupper.
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INLEDNING

BAKGRUND

Varastader bestartill 20-30% av gatumark. Hur den-
na gatumark ar utformad far i sin tur stor betydelse
for vara staders mojligheter att mota dagens utma-
ningar och megatrender kring urbanisering, digita-
lisering, elektrifiering, segregation och klimatfor-
dndringar. Men samtidigt som nu tiden ar knapp for
en storre omstéllning, sd innebér gatuomvandlingar
ofta stora kostnader och ldnga processer. Sa fragan
blir d& hur vi bade snabbt och kostnadseffektivt kan
férandra manga av vara gator. Hur skulle exempelvis
olika mobila element kunna kompletterna befintliga
gatumiljoer utan att mer kostsamma omvandlingar
kravs? Och hur kan en gradvis omvandling av gator
inkludera lokala dialoger som bygger fortroende och
okar kunskapen om hur gators utformning kan an-
passas till lokala behov?

I projektet Stockholms Framtidsgator har de Vin-
nova-finansierade forskningsprojekten Smarta ga-
tor och Street moves, tillsammans med Stockholms
stad, samarbetat for att genomfora testbaddar pa tre
gator i Stockholm. En gemensam malséittning har
varit att undersoka hur temporara gatuatgiarder kan
anvindas som en del av gradvis omvandlingsprocess
for att bidra till en mer hilsosam, attraktiv och hall-
bar stad. I det héar fallet har Stockholms stad kopplat
konceptet Framtidsgatan till det kontinuerliga arbe-
tet med "sdkra skolvidgar” och hur barnens behovoch
onskemal ndrmare kan knytas till gatuutformning.

Foljande utvérderingsrapport har sammanstéillts
inom ramen for forskningsprojektet Smarta gator.

SYFTE

Syftet med projektet har varit att:

« Utveckla en ldrande och dialogdriven design-
process for gradvis gatuomvandling

« Testa nya losningar pd temporar gatuutform-
ning
» Dra ldrdomar infér vidare arbete med gradvisa

gatuomvandlingar

« Skapa multifunktionella offentliga rum med
mer plats for vistelse och aktiviteter

OM FORSKNINGS-
PROJEKTET SMARTA
GATOR

Det Vinnovabaserade forskningsprojektet syftar till
att ta fram prototyper for multifunktionella gator,
som kan anvindas vid ombyggnad och nybyggna-
tion, och som méter utmaningarna med framtida
urbanisering, digitalisering, elektrifiering, segrega-
tion och klimatférandringar.

I oOvrigt ska forskningsprojektet sammanstélla
kunskap och erfarenheter om olika gatutypers mul-
tifunktionalitet, ta fram ett gatufunktionsindex, ta
fram en simulator som gor det mojligt att kora, ga
och cykla iframtagna gatuprototyper och ta fram en
guide for smarta gator i svenska tatorter som tiacker
in om- och nybyggnadsprocesser.

Forskningsprojektet som bestar av KTH, Chalmers,
VTI, Spacescape, Sweco och White kommer paga till
borjan av2022.

For mer info: www.smartagator.se
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FRAMTIDSGATORNA

EN LARANDE OCH DIALOGDRIVEN DESIGNPROCESS

Stockholms Framtidsgator gick fran idé till in-
vigning pa mindre &n ett ar. Under projektets
forsta del togs en femstegsmodell fram for en
ldrande och dialogdriven designprocess for
omvandling av gator.

Processen byggde pa insikten om att framgangsrika
omvandlingar behdver baseras pa bade lokala behov,
kommunens erfarenheter och tidigare forskning.
Som huvudansvariga for processen inom forsk-
ningsprojektet jobbade Spacescape néra Stadens
projektgrupp samtidigt som stéttande dialog- och
uppfoljningsmetoder utvecklades, bl.a. med referens
till Nactos "Global Street Design Guide”. I ndsta steg
syftade den framtagna processen till att samman-
fatta lardomar och reflektioner for vidare arbete
med savil nya testbaddar, enklare former av gatu-
omvandlingar eller permanenta omvandlingar i lik-
nande stadsmiljoer.

Projektet har pa flera sitt paverkats av den pagéende
Covid-19-pandemin, bade genom installda dialogak-
tiviteter (gatuworkshop med boende och naringsid-
kare) och olika reserestriktioner vid tillfallena for
foreméatning och eftermétning. Projektets forhal-
landevis snéva tids- och budgetramar innebar ocksa
vissa begridnsningar vid framtagandet av den tem-
poréra utformningen.

6. PERMANENT OMVANDLING?
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1. URVAL

For att valja lampliga gator gjordes ett forsta urval
genom GIS-analys som identifierade gator inom 100
meter fran skolor som uppfyllde kriterier om trafik-
floden under 1000 respektive 2000 fordon per ars-
vardagsdygn. Urvalet resulterade i ett mycket stort
antal gator. Dessa stamdes sedan av manuellt utifran
faktorer som storlek pa skola, skolgardar, narhet till
parker och gronomraden och om de var i kommunal
eller fristdende regi. Aven fysiska faktorer pa sjilva
gatorna undersoktes, dar lokalgator som ligger tétt
inpa skolorna och ar mojliga att géra om till gdgator
eller gangfartsomraden var fordelaktiga. Eventuella
kommande ombyggnationer eller ingrepp pa gatorna
paverkade ocksa det urvalet.

Ett antal skolor valdes ut som intressanta och ut-
skick gjordes med information om projektet och
mojlighet till intresseanmalan. Utav de som svarade
valdes tre slutliga skolor ut baserat pa trafik- och
parkeringssituation och hur pass engagerad skolan
ville vara i projektet.

<1000 fordon/dygn

. Jiten skolgard

2. DIALOG

Workshops och dialoger planerades att genomforas
bade med skolorna, digitalt via en enkét och pa plats
for boende och verksamma pé gatorna. Pa grund av
den réddande situationen med Covid-19 fick de pla-
nerade workshoparna pé plats dock stéllas in. Infor-
mation om projektet sattes upp pa respektive gata, i
portar och pa stadens hemsida under april ménad.
Pa webbplattformen Placetoplan gavs allmédnheten
och boende mojligheten att komma med idéer och
forbattringsforslag. Idéer som namndes var bl.a.
fonténer, marknadsplats, gungor, skon oas och fler
sittplatser i solen. Via webbplattformen uttrycktes
ocksa farhagor, sdsom att gatan skulle bli ett tillhall.
Tre personer motsatte sig ocksa projektet som hel-
het pa Halsingegatan.

Verksambheter pa gatorna kartlades och kontaktades
for att utreda leveransbehov samt erbjuda samar-
bete, t.ex. via uteserveringar eller annat att stalla ut
pa gatan.

Workshops med skolelever pa de berorda skolorna
holls under april och maj manad. Pa grund av Co-
vid-19 holls dessa av skolorna sjdlva och pedagoger-
na forsags med instruktioner och workshopmaterial
att skriva ut. Workshoparnainneholl saval forslag pa
objekt och funktioner att fylla gatan med som moj-
lighet att rita eller skriva egna forslag. Pa worksho-
pen fick eleverna sjdlva "moblera” gatorna genom att
klippa ut och klistra eller rita pa stora utskriva pla-
ner av gatorna.

Nedan presenteras de mest populédra forslagen fran
elevernas workshops pa respektive skola:

HALSINGEGATAN

+ Studsmatta
+ Odlingslada
 Pingisbord

Egna forslag inkluderade lekplats och fontén.

TJARHOVSGATAN

« Studsmatta
* Utegym
« Odlingslada

Egna forslag inkluderade mer farg och kléttervigg.

PARMMATARGATAN

» Farthinder

« Studsmatta

« Odlingslada

Egna forslag inkluderade dansbana och klattervagg.

/4






3. KONCEPT

Parallellt med workshopar togs koncept fram for de
olika gatorna. Dessa visade bland annat hur trafik-
foring kan se ut om gatan enkelriktas och korfalt be-
gransas till en minimibredd. Konceptet for alla tre
gator innefattade att samla vistelseytor till en sida
som véxlar sa att fordon ror sig i en sa kallad “chi-
cane”, sick-sack-rorelse for att sinka hastigheter pa
fordon och maximera ytor for vistelser pa gatorna.
Tillgidngligheten sékerstédlldes genom att trottoa-
rerna lamnades fria frdn moblering. Gatornas be-
fintliga trafik- och parkeringssituation kartlades
och ytorna anpassades med avseende pa entréer,
garage, verksamheter, befintliga p-platser for rorel-
sehindrade och goda solldgen.

Reglering for gatorna valdes till gdngfartsomrade
eller gagata beroende pa trafiksituation. Avgrans-
ning for gatornas temporara omvandling sattes till
ett halvt skolar pd Héilsingegatan (september-de-
cember) och ett helt skolar for Parmmatargatan och
Tjarhovsgatan (september-juni).

4. TEMPORAR
UTFORMNING

Inkomna resultat fran dialog och workshops, bade
digitalt och pa plats i skolorna, sammanstélldes och
de mest omtyckta forslagen rangordnades. Darefter
paborjades en undersdkande designprocess for att
identifiera vilken typ av aktivitet och lek som, uti-
fran ett trafiksédkerhetsperspektiv, var mojlig att ha
parespektive gata. Manga idéer och forslag testades
och utvirderades. Det visade sig snabbt att aktivite-
ter som inneholl bollsport inte ansags lampliga pa
gatorna. Darfor var forslag som pingis, basket, fot-
boll, med mera inte mdjliga pa gatorna pa grund av
trafiksdkerheten. Nagot som efterfragades avmanga
var klattring i form av klattervégg, klattersten eller
klatterstillning. Aven utegym var en populdr idé,
men eftersom det ska vara mojligt for gatan att ater-
ga till sin ursprungliga utformning efter ett halvt
respektive ett &r ansags inte stora markingrepp vara
lampliga. Bade klattervaggar och gymutrustning
kraver traditionellt fast montering i gatan och stél-

ler stora krav pa fallskyddens storlek och utform-
ning. I slutdndan ledde det till att foreslagna lek- och
klatterstdllningar samt utegym fick strykas fran
utformningen antingen pé grund av utrymmesbrist
eller att en séker ytmontering inte hann projekteras
dér alla parter var nojda. Det ska tilldggas att pilot-
projektet genomfordes under en pressad tidsram och
en sdker montering i mer temporar utformning ar
med storsta sannolikhet maéjlig om mer tid finns for
projektering.

Fokus vid val av ldmpliga funktioner och lidgen for
dessa var multifunktionalitet, bdde ldngs med hela
gatan och i varje mobel. Generellt har markméalning
anvints pa gatorna dels for att definiera rummet
med tviargaende linjer, dels for att skapa lekytor och
lopbanor och dels for att locka besokare till gatorna
fran omgivande stadsrum med hjalp av t.ex. malade
fotsteg. I s& hog grad som majligt har trad och plan-
teringar placerades som skydd mot mer aktivalekzo-
ner. Dér detta inte varit majligt har betongblock an-
vants fOr att separera ytor. For att sinka hastigheter
i borjan av gatan och vid utvalda lekytor placerades
fartgupp i form av gummilister pa gatorna.

For att sdkerstalla tillgdnglighet pa gatorna bevara-
des befintliga p-platser for rorelsehindrade samt in-
farter och lastplatser (i de fall de anvandes mycket)
och korsparsanalyser genomfordes for att sakerstil-
la framkomlighet for drift, underhall och utryck-
ning.

Information skickades ut till beroérda skolor med in-
formation omvad eleverna hade 6nskat pa sina gator,
vad de skulle komma att innehalla och motivering i
de fall 6nskemal inte varit mojliga att genomfora.
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5. UPPFOLJNING

Storviktharlagts vid uppfoljning och utviardering av
projektet da detta dr en del av ett forskningsprojektet
Smarta gator. Inkomna synpunkter fran allménhe-
tenharvigts och sammanstélls i dennarapport ihop
med stadens input och ligger till grund for samlad
bedémning av projektet och en eventuell fortsatt-
ning och utveckling av Stockholms Framtidsgator.

For att utviardera projektet genomgordes dels enké-
ter pd plats, via Placetoplan, till skolorna och dels ob-
servationer och métningar pa plats. Utover det fanns
dven mojlighet att ldimna synpunkter via Stock-
holms stads e-tjanst " Tyck till.”

| + X % gaende
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FRAMTIDSGATAN HALSINGEGATAN

Héilsingegatan dr bade den langsta och bredaste gatan av de tre Framtids-
gatorna och hade darfor mojlighet till mer aktiva och utrymmeskrévande
aktiviteter. P4 denna gata kunde onskemalet om studsmattor uppfyllas
genom en platsbyggd konstruktion med tva infdllda studsmattor. P4 den
norra delen av gatan byggdes en cykelbana som bade kunde anvandas for
cykel, skateboard eller sparkcykel. En sandstrand placerades i sdderlédge
med hammock, sittplatser och parasoll.

Det var inte mojligt att ha det onskade pingisbordet pa gatan da bollsport
generellt valdes bort av sdkerhetsskil. Aven forslag som fontdn kriaver mer
tekniska omfattande ingrepp som ej var maéjliga i en temporér utformning.

FUNKTIONER PA HALSINGEGATAN:

Sandstrand (med solstolar och parasoll)

Uteklassrum (picknickbord och svart tavla)

Odling och insektshotell

.

Mobilitetshubb och cykelparkering

Gronska (planteringar och trad)

Markfarg (lingsgdende mélning, stor mandala, 16pbana, korsnings-
matta, cykellekbana och trottoarlek)

Aktivitetsytor (studsmatta och scen/dansgolv)

Sittplatser (bank, hammock, picknickbord)

Cykellekbana
« Trafikskydd (pakorningsskydd, fartgupp)

» Skyltar

Karlbergsvagen




SITTPLATSER: +200 %
BILPARKERINGSPLATSER: -81 %
CYKELPARKING: +30 %

TRAD: FRAN 1 TILL 5

NEDSKRAPNING (ANTAL): -65 % PA TIS-
DAGEN +1250 % PA LORDAGEN

H ALSI NGEGATAN GAENDE: FRAN 33 % TILLI00 %
ELEN)
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FRAMTIDSGATAN
TJARHOVSGATAN

Tjarhovsgatan ar den smalaste gatan med en moblerbar vistelseyta pa
under tre meter. D4 lek-, klatter- och gymutrustning generellt kraver ett
skyddsavstand pa 1,5 meter pa alla sidor var dessa funktioner inte moj-
liga pa platsen utan att ta trottoaryta i ansprak. Har lades fokus, utover
uteklassrum, odlingar och sittplatser, pa tva aktivitetsytor i tra respek-
tive monstrade gummiplattor. D& gatan 4r smal utnyttjades en stenmur
mot skolgarden for att fasta konstvaggar i anslutning till aktivitets- och
vistelseytor och en svart tavla vid uteklassrummet.

En mobilitetshubb med sittplatser placerades i anslutning till en verk-
samhet pa andra sidan gatan, medan de mer lekfokuserade ytorna pla-
cerades mot till skolgarden.

FUNKTIONER PA TJARHOVSGATAN:

Uteklassrum (picknickbord och svart tavla)

Odling och insektshotell

Mobilitetshubb

.

Gronska (planteringar och trad)

Markfarg (lingsgidende malning, mandala, l6pbana och
trottoarlek)

Aktivitetsytor med konstviaggar (gummiplattor och
scen/dansgolv)

Sittplatser (bank, hammock och picknickbord)

Trafikskydd (pédkorningsskydd och fartgupp)

» Skyltar

\_

Katarina
Norra KON
~—\ skola
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SITTPLATSER: +27 %
BILPARKERINGSPLATSER: -90 %

TRAD: FRAN O TILL 3

NEDSKRAPNING (ANTAL): +132 %

ANDEL AV GATAN PRIORITERAD FOR
GAENDE: FRAN 33 % TILL 100 %




FRAMTIDSGATAN
PARMMATARGATAN

Parmmatargatan ar den kortaste gatan och kantas av, féorutom Eiraskolan,
ett flertal verksamheter, daribland ett café och ett forsamlingshus. I anslut-
ning till entrén till férsamlingshuset gjordes plats for avsldppning med fard-
tjanst eller taxi d& det var ett dSnskemal fran verksamheten. Mobilitetshubb
med sittplatser placerades i niarhet av tunnelbaneuppgangen vid Radhuset
och korsningen med Hantverkargatan déar flédet av manniskor ar som storst.
Langre soderut blir gatan mer lugn, varfor lekfunktioner planerades langre
ner. I kurvan anvindes pakorningsskydd for att separera fordon fran lekytor-
na. Parmmatargatan fick forutom uteklassrum, odling och l16pbana en aktivi-
tetsyta med monstrade gummiplattor och en mindre variant av sandstrand.

Aven p& Parmmaétargatan fanns konstviggar och lekfull markma&lning.
FUNKTIONER PA PARMMATARGATAN:

+ Sandstrand (med solstolar och parasoll)
» Uteklassrum (picknickbord och svart tavla)

» Odling och insektshotell

Mobilitetshubb

Gronska (planteringar och trad)

Markfiarg (lingsgdende malning, stor mandala, l6pbana, korsningsmat-
ta, cykellekbana och trottoarlek)

Aktivitetsyta (scen/dansgolv)

Sittplatser (bank, hammock och picknickbord)

Trafikskydd (pédkorningsskydd och fartgupp)

» Skyltar




SITTPLATSER: FRAN 0 TILL 32
BILPARKERINGSPLATSER: -80 %
CYKELPARKING: -40 %

TRAD: FRAN O TILL 2

NEDSKRAPNING (ANTAL): -58 %

ANDEL AV GATAN PRIORITERAD FOR
GAENDE: FRAN 33 % TILL 100 %




UTVARDERING

Utvérderingen av Framtidsgatorna bestar av
stadslivsobservationer, stadsrumsmaétningar
och sammanstdllningar av synpunkter som
kommit in via enkdter och webbplattformar.
Pa sa vis kartlades anvandningen och upp-
levelsen av platsen saval fore som efter de
tempordra gatuomvandlingarna.

TIDPUNKTER FOR MATNINGARNA

Platsobservationer utférdes en tisdag, torsdag och
lérdag mellan klockan 08:00-11:00 och 15:00-17:00
for samtliga gator.

Forematningar for samtliga gator genomfordes un-
der sista veckan i augusti 2020. Vidret var da mes-
tadels klart och omkring 20 grader, bortsett fran 1or-
dagen som var regnig med 16 grader.

For Halsingegatan utfordes efter-métningarna sista
veckan i september 2020 och temperaturen var 13-
15 grader. Efter-métningarna for Tjarhovsgatan ut-
fordes forsta veckanioktober 2020 da temperaturen
sjunkit ytterligare och uppmaéttes till 8-15 grader
under veckan. Pa grund av ovader vid tva tillfallen
kompletterades métningarna med ett ytterligare
observationstillfalle den 3 november 2020, da vad-
ret var soligt med 12 grader. Efter-métningarna for
Parmmaétargatan utférdes under andra veckan i
oktober 2020 och temperaturerna uppmattes da till
6-10 grader.

SYNPUNKTER VIA =

. WEBBPLATTFORMAR
- ENKATER
- INTERVJUER

Iy i
1 i'II

ANTAL TRAD
NEDSKRAPNING
GATUFUNKTIONER
VISTELSEMANGD
VISTELSEMANGFALD
VISTELSETYP
SITTPLATSER

ANDEL AV GATAN FOR GAENDE

GANG- CYKEL OCH ELSPARKFLODEN

MOTORFORDONSFLODEN
FORDONSHASTIGHET
BIL-P

CYKEL-P



GATUFUNKTIONER

Framtidsgatorna har blivit mer multifunktio-
nella. Det ar framst de sociala funktionerna
som okar.

OM GATUFUNKTIONSINDEXET

For att kartligga multifunktionalitet har forsk-
ningsprojektet Smarta gator utvecklat ett gatufunk-
tionsindexifem kategorier: sociala (t.ex. om sittplat-
ser finns), ekonomiska (t.ex. aktiva bottenvaningar),
trafikala (t.ex. antal korfalt), tekniska (t.ex. mark-
varme) och ekologiska (t.ex. trad och buskar).

HALSINGEGATAN

Hélsingegatan var innan omvandling den minst
multifunktionella gatan och har sett storst 6kning
av antal gatufunktioner, éver 40 %. De sociala och
ekologiska funktionerna (t.ex. odling, gronska, sitt-
platser, lek, konst, trafiksikerhet, viderskydd) har
Okat mest medan de trafikala har minskat néagot.
De sociala funktionerna pa gatan har nastintill tre-
dubblats vilket 4r mer 4n pa de andra tva gatorna.

TJARHOVSGATAN

Tjarhovsgatan var bade fore och efter omvandling
den mest multifunktionella gatan och hade en k-
ning av gatufunktioner pa 30%, framfor allt sociala
och ekologiska.

PARMMATARGATAN

Gatufunktionerna har 6kat med 40%, framfor allt de
sociala funktionerna medan 6vriga endast har pa-
verkatsiliten grad.

STADSLIV

TJARHOVSGATAN
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NOVUSENKAT OM TRIVSEL OCH TRAFIKSAKERHET

METOD

Platsenkéten genomfordes av Novus pa uppdrag av
ArkDes. Totalt genomférdes 322 enkitintervjuer
mellan 8 och 12 oktober 2020, varav 106 pa Halsinge-
gatan, 112 pa Tjarhovsgatan och 104 p4 Parmmaétar-
gatan. Undersokningen genomfordes som “face to
face”-intervjuer dir en samarbetspartner till Novus
intervjuade forbipasserande pé gatorna.

Pa Héilsingegatan var 39 av de tillfrdgade mén och
61 var kvinnor. Majoriteten var mellan 20 och 29
ar, foljt av personer 6ver 50 ar som utgjorde 39 %.
Over hilften svarade i egenskap av boende, varav 41
% uppgav att de bor i det ndrmsta kvarteret, 28 % i
stadsdelen och 25 % ikommunen. 25 % var arbetande
iomradet och 17 % var forbipasserande.

Pa Tjarhovsgatan var 39 av de tillfrdgade méan och 61
var kvinnor. 45 % av de svarande var mellan 20-29 ar
och 40 % var 6ver 50 ar. De flesta var boende i stads-
delen (38 %) eller narmsta kvartern (36 %). 32 % var
arbetande iomradet och 15 % var forbipasserande.

Pa Parmmiétargatan var hélften av de tillfragade
mén och hélften kvinnor. Av de svarande var 47
% Over 50 ar, foljt av personer mellan 29-20 ar som
utgjorde 44 %. Néastan hélften av deltagarna var bo-
ende i omradet, varav 33% i narmsta kvarteret, 31 %
i kommunen och 26% i stadsdelen. Av de svarande
angav 36 % att de ar arbetandeiomradet och 17 % var
forbipasserande.

TRIVSEL

Sju av tio tyckte Hilsingegatan var trevligare efter
omvandlingen. Av boende i omréadet instimde 78 %
ipastdendet och bland de tillfragade som gar pa Hal-
singegatan varje dag instdmde 80 %. Knappt en av
tio svarare att de inte tyckte att gatan blev en trev-
ligare plats.

Sex av tio tyckte Tjarhovsgatan var trevligare efter
omvandlingen. Av boende i omradet instimde 72 % i
pastdendet och bland de tillfragade som gar pa Hal-
singegatan varje dag instdmde 75 %. En av tio svara-
re att de inte tyckte att gatan blev en trevligare plats.

Tre av fyra tyckte Parmmétargatan var trevligare
efter att den omvandlats. Endast 4 % svarade att de
inte tyckte att gatan blev en trevligare plats.

GATAN AR EN TREVLIGARE GATA ATT VISTAS PA EFTER ATT
DEN AR OMGJORD.
W 5. Instammer helt och fullt
w4
3.
2.

m 1. Instdmmer inte alls

37% 34 %

HALSINGEGATAN.

Sju av tio tyckte Hdlsingegatan var trevligare efter omvandlingen.

16%

TJARHOVSGATAN.

Sex av tio tyckte Tjarhovsgatan var trevligare efter omvandlingen.

PARMMATARGATAN.

Tre av fyra tyckte Parmmatargatan var trevligare efter omvandiingen.
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SAKER OCH TRYGG

Fem av tio tyckte Hilsingegatan var en sékrare och
tryggare plats efter omvandlingen. Av boende i om-
radet instdmde 77 % i pastdendet och bland de till-
fragade som gar pa Hilsingegatan varje dag instam-
de 59 %. En av tio holl inte med om att gatan blivit en
sékrare och tryggare plats.

Pa samma fréga svarade sex av tio pa Tjarhovsgatan
att gatan var sakrare och tryggare édn innan. Av bo-
ende i omradet instdmde 66 % i pastdendet. Knappt
en av tio svarare att de inte tyckte att gatan blivit en
sékrare och tryggare plats.

Sex av tio tycker Parmmétargatan dr en sdkrare och
tryggare plats efter omvandlingen, medan knappt en
av tio svarade det motsatta.

24% 29 %

0% 20% 40% 60% 80% 100%

HALSINGEGATAN.

Femn av tio tyckte Halsingegatan var en sakrare och tryggare plats efter omvandlingen.

21% 36 %

0% 20% 40% 60% 80%  100%
TJARHOVSGATAN.

Sex av tio tyckte Tjarhovsgatan var en sakrare och tryggare plats efter omvandlingen.

GATAN AR EN SAKRARE OCH TRYGGARE PLATS
NU NAR DEN AR OMGJORD.

23%

m 5. Instammer helt och fullt

w4
3. 0% 20% 40% 60% 80% 100%
2. PARMMATARGATAN.

| 1. Instammer inte alls Sex av tio tyckte Parmmatargatan var en sakrare och tryggare plats efter omvandlingen.



POPULARA DELAR AV FRAMTIDSGATAN

Odling och gronska var de mest uppskattade delarna
pa Tjarhovsgatan och Parmmaétargatan. Pa Hal-
singegatan var bankar och aktivitetsytor de mest
uppskattade delarna.

Antal svarande: Hilsingegatan 106 personer, Tjar-
hovsgatan 112 personer och Parmmétargatan 104
personer.

MINDRE POPULARA DELAR AV FRAMTIDSGA-
TAN

Markmalningar var den del av Framtidsgatan som
uppskattas minst bland de svarande. P4 Parmmaé-
targatan var sandstranden den del som uppskatta-
des minst.

Noterbart dr att en stor andel av de tillfragade (40
% respektive 50 % och 61 %) har angett “Inget” som
svar pa frdgan om vilken del de tyckte minst om.

Antal svarande: Hilsingegatan 106 personer, Tjar-
hovsgatan 112 personer och Parmmétargatan 104
personer.

Vilken av fdljande delar av gillar du mest?

Aktivitetsytor, bankar och hammock
0dling och grinska

Mobilitetshubb

Uteklassrum

Sandstrand

Cykellekbana

Markmalningar

Annan del

Inget

POPULARA DELAR AV HALSINGEGATAN.

0dling och gronska

sytor, bankar och hammock
Mobilitetshubb
Uteklassrum

Sandstrand
Markmalningar
Cykellekbana

Annan del

Inget

POPULARA DELAR AV TJARHOVSGATAN.

) 0dling och grnska
Mobilitetshubb

Aktivitetsytor, bankar och hammock
Sandstrand

Cykellekbana

MarkmalIningar

Uteklassrum

Annan del

Inget

16%

10%

6%
4%
1%
0%

1%

15%

POPULARA DELAR AV PARMMATARGATAN.

29%

23%

47%

38%

Vilken av fdljande delar av gillar du minst?

Markmalningar

Sandstrand

0dling och grénska

Uteklassrum

tivitetsytor, bankar och hammock
Mobilitetshubb

Cykellekbana

Annan del

40%

Inget

MINDRE POPULARA DELAR AV HALSINGEGATAN.

Markmalningar
Mobilitetshubb
Ak
itetsytor, bankar och hammock
Uteklassrum
0dling och gronska
Annan del

Inget 50%

MINDRE POPULARA DELAR AV TJARHOVSGATAN.

Sandstrand 15%

Markmalningar 13%
ktivitetsytor, bénkar och hammock 3%
Uteklassrum 1%
0Odling och grénska 1%
Mobilitetshubb 1%

Annan del 1%

Inget

61%

MINDRE POPULARA DELAR AV PARMMATARGATAN.
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Som del av enkiten stalldes dven en oppen fraga
som 16d:

Om du fick bestdmma helt och hallet hur en
gata ska se ut. Vilka funktioner/vilket inne-
hall tanker du att det kan finnas pa en gata?

De svarande 6nskar sig framfor allt:

 Bilfritt/parkering
» Gronska
- Sittplatser

« Uteservering/musik

“Uteservering, sittplatser, bilfritt.”
"Trdd, blommor, avskilt for cyklister.”

"Parkering men ocksa att man kan ga pa
trottoaren och hanga lite”

"Ska finnas p platser, gdrna lite trdd.”

“Mer gront mindre plotter och att det
kanns tryggt”

“Framkomligheten oavsett hur du ska ta
dig fram &r viktig. Ambulans, brandkar etc
och alla trafikanter. Sékerhet och trygghet
ar viktiga aspekter.”

"Gatumusikanter, cafeer.”
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SYNPUNKTER VIA ENKAT MED ELEVER OCH PEDAGOGER

METOD

Som en del avutvarderingen fick pedagoger och elev-
er pa de tre skolorna som deltagit i utformningen av
Framtidsgatorna majlighet att tycka till om resulta-
tet. Enkéterna skickades ut forsta veckan i decem-
ber 2020 och 13g 6ppen i tvA manader. Totalt deltog
115 elever och 26 pedagoger i uppfoljningsenkéten.

SYNPUNKTER BLAND ELEVER

En sammanstéllning av svaren visade att:

* 56 % av eleverna holl helt eller delvis med om
att gatan blev en trevligare plats att vistas pa.
De elever som inte holl med i samma utstréack-
ning beskrev att gatan var till for yngre barn, att
den sattes upp vid fel tidpunkt, att det inte fanns
tillrackligt mycket att gora dar, samt att det var
svart ndr det var blott dar man vill sitta. Nagra
av eleverna pé Eiraskolan pa Parmmatargatan,
som bland annat hade hoppats pa studsmattor,
upplevde att deras forslag inte gick igenom och
att gatan darfor inte riktigt blev som de hade
tankt sig.

* 52% av eleverna holl helt eller delvis med om att
gatan blev en tryggare plats att vistas pa.

* 52 % av eleverna angav att de spenderade tid pa
Framtidsgatan efter skolan, och 27 % angav att
de spenderade tid dar "senare pa kvéillen”.

* 67 % av eleverna angav att de oftast spenderade
tid pd Framtidsgatan med sina vanner och 21 %
angav att de spenderade tid dar med forédldrar.
Enbart 14 % anger att de spenderat tid pad Fram-
tidsgatan med sin klass.

+ Eleverna hade manga idéer kring vad mer som
kan finnas pa en Framtidsgata, daribland hing-
mattor, labyrint av vixter, hinderbanor, linba-
na, glasskiosk, ruschkana, bankpress och ska-
teramp.

POSITIVT

« Studsmattor var det mest populdra inslaget (pa
Halsingegatan).

- Aven bénkar, bord, vixter och gronska,
hammockar och sandstriander var uppskattade
delar av Framtidsgatorna.

« Manga uttryckte att gatorna blev d4nnu béttre an

man trodde.

« Eleverna beskrev ofta att det "spannande” och
“roligt” att delta i projektet.

“Det kdndes jdtte bra! Man kanner sig en
del av det, att hjalp till alltsa” - eev, 104

"Det kdndes bra att barn fick vara med och
bestdmma hur en gata skulle se ut sa att
den blev rolig och fargglad” - Eev, 124

NEGATIVT

« Sandstrdnderna och markmalningarna var
minst populdra bland eleverna. Anledningen
var bland annat att man inte kan sola pa vin-
tern och for att det blev geggigt nar det regnade.
Nagra elever svarade dven att sanden hamnade
overallt och att det ar jobbigt.

« Néagra elever upplevde att det var trakigt att de-
ras onskemal inte tillgodosags.

+ Elever pd Parmmatargatan saknade studsmat-
tor och klattervagg.

« Manga elever svarade att Framtidsgatan hade
varit battre pd sommaren.

“Nja, jag trodde att framtidsgatan skulle
byggas pa sommaren nar det &r trevligt att
vara ute. For att det ser valdigt dystert ut
ndr det bara @r massa slask dar.” - Eev, 13ar
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SYNPUNKTER BLAND PEDAGOGER

En sammanstéllning av svaren visade att

* 46 % av pedagogerna ansag att gatan blev en
trevligare och tryggare plats att vistas pa.

* 29 % holl delvis med om att gatan blev en trevli-
gare plats att vistas pa.

» Odling och gronska var den del av Framtidsga-
tan som uppskattas mest bland pedagogerna,
foljt av sittplatser och markméalningar.

"Det &r fint med férg pa gatan och trev-
ligt att tdnka att barnen far rita direkt pa
gatan. Eftersom gatan blev klar ganska
sent in pa hdsten sa har inte bankar och
sandlada anvants sa mycket. Tyvarr ar det
fortfarande tillatet for bilar att kira pa ga-
tan vilket gor att barn knappast kan leka
dar. Rittavlorna till bénkarna sitter sa att
barn maste std i Iadan med blommor for att
na. Det &r synd att det inte blev mer saker
till lek for barnen.”

» Delen som uppskattades minst bland pedago-
gerna var sandstranden.

» Flera pedagoger beskrev hur projektet betytt
mycket for barnen, som varit stolta och upplevt
arbetet med Framtidsgatan som meningsfullt.

« Ett antal pedagoger framférde dven att Fram-
tidsgatorna hade blivit &nnu béttre om det hade
ratt trafikforbud pa gatan, och att det hade varit
bra med mer aktivitetsbaserade delar.

“Manga elever har haft heta diskussioner
och uppskattat att vara med pa “nagot
som hander pa riktigt”.

"Stolta elever, kul att fa vara del i nagot sa
stort som syns i samhadllet.”

"De upplevde arbetet som meningsfullt
och de uppskattade verkligen att nagon
fragade dem vad de anser. Men de blev
besvikna nér de sag resultatet.”

"Eleverna dr stolta att ha fatt vara med
att paverka sin omgivning, viktig och stor
kansla. Extra roligt att skylten beskriver
Eiraskolans elevers inblandning.”
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SYNPUNKTER VIA WEBBPLATTFORMEN PLACETOPLAN

METOD

Placetoplan ar en digital plattform for plats- och
plandialog dar allminheten (privatpersoner, fore-
tag, foreningar mm.) bade kan ge sina egna och se
andras synpunkter pa en plats eller en plan. De sva-
rande kunde med hjilp av en kartillustration marke-
raomtyckta platser eller befintliga kvaliteter ("Bra”)
och platser som kan férbéttras ("Forslag”).

Synpunkter kom in i tvd omgangar; fore och efter
omvandlingen. Under april-september 2020 1ag en-
kéten oppen for insamling av idéer kring hur gatan
kunde utformas. Den andra delen av enkéten syftade
till att fa in synpunkter pa resultatet och dppnade i
samband med invigningen av respektive gata (sep-
tember-oktober 2020) och var tillgdngliga till och
med januari 2021. Till skillnad fran Novusenkéten
finns ingen begriansning i hur manga synpunkter en
person kan ldmna via webbplattformen Placetoplan.

SYNPUNKTER FORE OMVANDLINGEN

HALSINGEGATAN

Fore gatuomvandlingen inkom 35 platsmarkeringar,
varav 29 var "Forslag” och 6 var ”Bra”. Ungefar 86%
av synpunkterna lamnades av boende i ndromréadet,
varav drygt 87% var mellan 20-59 ar. Enbart tva
platsmarkeringar lamnades av barn.

Inkomna forslag pd utformning inkluderade: mo-
tesplats, fontén, basketkorg, marknadsplats, mer
gronska, skateramp och gungor. I fem fall uttrycktes

farhagor for att basket skulle ge storande ljud och att
platsen skulle kunna bli ett tillhall. Tre av kommen-
tarernavar fran svarande som motsatte sig projektet
som helhet.

TJARHOVSGATAN

Totalt inkom 74 synpunkter, varav 73 var “Forslag”
och1var”Bra”. Samtliga kommentarer var positiva.

75% av synpunkterna var i form av elevernas work-
shopsresultat, resterande var framfor allt frén bo-
endeialdersgruppen 30-39.

De forslag som inkom fran barn var framst redo-
visningar av elevernas idéer fran de Framtidsga-
tu-workshoppar som holls med respektive skola.
Ytterligare forslag inkluderade: skon oas med fler
sittplatser i solen, aktiviteter, kiosk, gagata med
planteringar, mysig belysning, graffitivigg, prome-
nadstrék, gungor,loparbana, utsmyckningar avolika
slag, trad samt cykelgata med marknadsmojligheter.

PARMMATARGATAN

Totalt inkom 11 svar, varav 8 var "Forslag” och 3 var
”Bra”.

Tvéa av synpunkterna var positiva till projektet och
ansag att farre parkeringar och genomfartstrafik
skulle goragatan trevligare. Tva synpunkter beskrev
farhagor om farre bostadsparkeringar. Resterande
synpunkter kom fran elevernas workshopsresultat.

TJARHOVSGATAN

PARMMATARGATAN
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SYNPUNKTER EFTER OMVANDLINGEN

HALSINGEGATAN

Totalt inkom 520 platsmarkeringar, varav 83 var
”Bra” och 437 var "Forslag”. Hilsingegatan hade be-
tydligt fler inkomna (i synnerhet negativa) synpunk-
ter 4n de andra Framtidsgatorna.

59 % av de inkomna synpunkterna limnades av sva-
randeidaldrarna 30-49 ar. 81 % av samtliga inkomna
synpunkter kom fran boende och totalt 79 % av de
inkomna synpunkterna ldmnades av boende i de
“"Néarmsta kvarteren”.

Det som de svarande tyckte om med Framtidsgatan
var framfor allt att den bidragit till 6kad trafiksdker-
het och darmed en sdkrare plats for barn att leka pa.
Manga av de svarande uttryckte dven att gatan ska-
pade gladje hos barn som mér bra av att leka och rora
pa sig, och att “lekande barn ar ett levande Stock-
holm”. Manga anser ocksa att gatan har blev en *fin”
och "harlig” plats, dar framfor allt gronska och sitt-
platser lyftes som ndgot mycket uppskattat.

Klagomal och kritik handlade framfor allt om pro-
blem med stérande ljud (fran barnskrik, studsmat-
tan, bollstudsar, skateramp) stora delar av dygnet,
4ven nattetid. Manga upplevde ocksa att ungdoms-
gang borjade "hanga” pa gatan pad natterna samt att
man som boende inte blivit informerad/tillfragad
i planeringsskedet. Flera synpunkter beskrev pro-
blem i brist pa parkering, som de svarande ansag
ledde till 6kad soktrafik och "trafikkaos”. En del syn-
punkter handlade ocksd om att utformningen ska-
pade en otydlighet kring vilka regler som géllde for
olika trafikslag, vilket skapade en otrygg trafikmiljo.
Ytterligare klagomal inkluderade att utformningen
inte var estetiskt tilltalande, att gatornalett till 6kad
nedskrapning samt att hogre vistelsemangder pa ga-
tan anses olampligt under rddande pandemi.

TJARHOVSGATAN

Totaltinkom 18 platsmarkeringar, varav 10 var “Bra”
och 8 var ”Forslag”.

I fem synpunkter beskrevs platsen som otrygg for
barn att vistas pa grund av biltrafiken. I tre av dessa
foreslogs atgarder som bland annat inkluderade att
stanga av gatan helt fran biltrafik.

Tva av synpunkterna var fran svarande som mot-
satte sig projektet generellt och tre synpunkter var
klagomal om borttagna parkeringsplatser. Inkomna
forbattringsforslag inkluderade fler skrépkorgar,
bankar och mer vixtlighet.

PARMMATARGATAN

Totalt inkom 11 platsmarkeringar, varav 8 var “Bra”
och 3 var "Forslag”.

75% av synpunkterna var positiva kommentarer,
som bland annat beskrev hur “barns kreativitet
framjas”, och att den nya gatuutformningen “skapar
ettlugn” eller "piggar upp”.

I tre av synpunkterna framfordes att gatan upplev-
des som en osidker miljo for barn att leka pa, da ut-
formningen skapade en sorts "falsk trygghet”, samti-
digt som bilisternainte alltid var uppméarksamma pa
(eller forstod) vilka trafikregler som géllde.

KOMMENTAR TILL RESULTATET

Skillnaden mellan vad som kom fram i Novusenké-
ten och via Placetoplan pa Hilsingegatan ar stor. Det
skulle eventuellt kunna bero pa att ett fatal personer
lamnat in manga synpunkter, vilket dr fullt mojligt
genom Placetoplan. Sammantaget bor vikten mellan
negativa och positiva platsmarkeringar pa Halsinge-
gatan darmed tolkas med viss forsiktighet.

hUSB-loddare ol elefon |
mot b

TVITETSYTA MEDKONST.
B

sTIAND d worskolentré

HALSINGEGATAN

I

TJARHOVSGATAN
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SYNPUNKTER VIA STADENS E-TJANST "TYCK TILL"

“Tyck till” & en e-tjanst som tillhandahalls av
Stockholms stad och som vem som helst kan
anvdnda for att felanmdla, ldmna synpunkter
pa eller stdlla fragor angaende Stockholms
trafik- och utemiljd. Totalt inkom 131 syn-
punkter for Halsingegatan, 10 fran Tjérhovs-
gatan och 9 for Parmmatargatan.

BEROM

En relativt liten andel av inkomna synpunkter via
tyck till variform avberom, vilket 4r vanligt for den-
na typ av forum. Kommentarerna beskrev framfor
allt att gatorna varit uppskattade bland barnen.

"Vi dar otroligt glada for den hdr forand-
ringen! Barnen och ungdomarna har fat-
tat galoppen direkt och gjort gatan till sin
- helt underbart att se! Barn pa vdg hem
fran dagis och skola borjar leka springa
kldttra gunga spontant. Det @r verkligen
en gatumiljd man aldrig sett tidigare. Aven
vuxna som gar forbi pa trottoaren verkar
bli lite uppmuntrade. Var gata har blivit sa
fin och vi hoppas verkligen att mdblerna
och lekgrejerna far vara kvar for alltid!”

KLAGOMAL

HALSINGEGATAN

Majoriteten av de klagomal som inkom rorde Fram-
tidsgatan pa Halsingegatan. Klagomalen handlade
framfor allt om hoga ljudnivder (fran framst barn-
skrik men é&ven studmattor och skate-/cykelramper).
Boende uttryckte dven en irritation éver att de inte
blivit informerade eller tillfragade. Andra klagomal
som inkom rérde:

« Attutformningen inte ar estetiskt tilltalande
» Attboende upplevde otrygghet under kvallar

« Att lastkaj blockerades av parkerade bilar pa
grund av otydligt parkeringsférbud

« Attutformningen skapade en otydlig trafikmiljo
vilketisin tur skapar en otrygghet

« Att sikten forsamrades for bilforare vilket ska-
pade otrygghet

+ Att Stockholms vatten behévde komma at sina
brunnar, ventiler och brandposter men att bl.a.
sandlador har byggts ovanpa

« Att Framtidsgatan orsakade parkeringspro-
blem, sédrskilt da Covid-19-pandemin inneburit
att fler 4r beroende av bil ndr man inte langre

kan pendlatill sin arbetsplats

« Att pandemin inneburit att fler arbetar hemi-

fran och de hoga ljudnivderna darfor upplevts
som sarskilt storande

+ Att Framtidsgatan inbjod till att ungdomar
skulle "hénga” dar pa kvallarna/néitterna

Att folk parkerade fel under avstingningar, vil-
ket skapade "trafikkaos”

« Attboendes privatlivinkraktades pa p.g.a.insyn
och aktivitet mot husfasaden

TJARHOVSGATAN

Flera av de som ldmnade synpunkter uttryckte en
oro for biltrafiken, dels méngden trafik men dven
att utformningen gjorde det otydligt for trafikanter
vilkaregler som galler. Flera ansag att bade bilar och
cyklar holl for hog hastighet med tanke pa att syftet
var att gatan framfor allt skulle anvindas for vis-
telse och lek.

"Bilférarna verkar inte forsta vad ett
gangfartsomrade innebér. Det kan bli gan-
ska otdcka situationer da barnen &r helt
inne i sin lek, medan bilfdrarna inte alls
verkar ha uppsikt. [...] De oklara grdénserna
gor det véldigt svart for mindre barn att
forsta var man far och inte far springa. Det
blir ganska svettigt for oss foraldrar i vissa
ldgen.”
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Manga av synpunktsgivarna foreslog battre skylt-
ning, av olika slag. Ett forslag var en "Kor forsiktigt
- lekande barn”-skylt.

En annan synpunktsgivare beskrev att antalet bilis-
ter som kor mot enkelriktat pa intilliggande Kata-
rina Ostra kyrkogérdsgata har 6kat som en effekt av
Framtidsgatan.

En av de som lidmnade sin synpunkt menade att
sittplatser drar till sig folk som "man inte vill ha pa
gatan” samt att tratrallen gjorde det besvarligt med
in- och utfart till garaget.

PARMMATARGATAN

Aven pd Parmmétargatan uttryckte ett antal av de
som ldmnade synpunkter att det radde en otydlighet
kring vilka trafikregler som géallde, och att konflik-
ter mellan géende eller lekande och fordon skapade
otrygghet.

“Idag hdll min dotter pa att bli 6verkdrd da
en bilist inte forstod att bilvagen d@ven dr
en trottoar. Jag har sa manga ganger sett
bilar komma i hdg fart langs backen nedfir
Parmmaétargatan och de gdende har fatt
hoppa undan. Antingen behdver det sdttas
upp en vdgbula som gor att bilisterna sak-
tar ner innan de aker dver trottoaren eller
sa maste det vara tydligt att det &r en vég
och ej en trottoar sa att dven barn forstar.
Jag har sett liknande handelser tidigare
och varnat barnen for att ga dver.”

Tva personer upplevde hdmtning och lamning pa
Parmmatargatan som problematisk och att det dar-
for var viktigt att den funktionen fanns dven med
Framtidsgatan. Ett forslag var att skapa en langre
“stanna-zon” pa Hantverkargatan, for att inte for-
svara for foraldrar att slappa av barn pa skolan.

Ensynpunktkom franboende som ansdg attheninte
blivit informerad i forvag. Huruvida Framtidsgatan
ar"nodvandig” ifrdgasitts ocksa, d& personen ansag
att barn har tillrdckligt med ytor att vistas p4, inklu-
sive parken séder om Parmmaétargatan.

FELANMALNINGAR

Felanmélningar handlade framfor allt om klotter,
dar Tjarhovsgatan var sarskilt utsatt och fick in to-
talt 24 felanmélningar. Bade Héilsingegatan och
Parmmaétargatan fick in 7 4renden géllande klotter.
Aven klagom4l om nedskrapning forekom bland fel-
anmélningarna for samtliga gator.

P& Parmmaéitargatan inkom felanmélningar om
skyltning vid ett par tillfallen.

KOMMENTAR

Synpunkter via ”Tyck till”-tjanster dr vanligtvis ne-
gativa. Fordelningen mellan positiva och negativa
synpunkter bor darfor inte ses som en bild av hur den
allméinna opinionen upplever gatorna.
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MOTORFORDONSFLODEN

Motorfordonsflodena minskade generellt pa
de tre framtidsgatorna. Sannolikt beror skill-
naden pa utformningen av Framtidsgatorna.

METOD

Motorfordonsfléden méttes med hjalp av slangar
som placerades ut av Stockholms stads trafikkontor
under en veckas tid infor omvandlingen (september-
oktober 2020) och sedan igen efter omvandlingen
(november-december 2020). Motorfordonsflodena i
innerstaden var konstanta under hela méatperioden.

HALSINGEGATAN
Genomsnittligt fordonsfldde minskade med 92 %

Innan omvandlingen uppmaittes medeldygnstrafi-
ken pa s6dra delen av Héalsingegatan (mellan Frejga-
tan och Karlbergsvagen) till 463 fordon per dag. De
hogsta flodena uppmaéttes under torsdagen och de
lagsta under lérdagen. Generellt uppmattes de hog-
sta flodena mellan klockan 09:00 och 14:00 med en
topp mellan 09:00 och 10:00. Efter omvandlingen
uppmaéttes medeldygnstrafiken till 38 fordon per
dag, vilket innebar en minskning med 92 %. De hog-
sta flodena uppmaéttes da istéallet under fredagen
men lagst floden registrerades fortsatt pa lordagen.
Nagot hogre floden uppmaittes generellt vid tva tid-
punkter, mellan klockan 08:00 och 09:00 respektive
13:00 och 14:00. Métningar gjordes dven for Frejga-
tan som korsar Hélsingegatan i 6st-vastlig riktning,
diar medeldygnstrafiken uppmaéttes till 2038 fordon
per dag under fore-métningarna. Efter omvand-
lingen sjonk medeldygnstrafiken med 6 % till 1490
fordon per dag.

TJARHOVSGATAN
Genomsnittligt fordonsflode minskade med 63 %

Innan omvandlingen uppméttes medeldygnstra-
fiken pa Tjarhovsgatan till 1084 fordon per dag. De
hogsta flodena uppmaéttes under fredagen och lagst
floden uppmaéttes under sondagen. Generellt var flo-
dena hogre mellan klockan 10:00 och 18:00 med en
topp mellan 12:00 och 13:00. Efter omvandlingen
uppmittes medeldygnstrafiken till 397 fordon per
dag, vilket innebar en minskning med 63 %. Till
skillnad fran fore-méatningen registrerades hogst
floden under méndagen, medan séndagen hade fort-
satt lagst floden. Generellt uppméttes hogre floden
mellan klockan 08:00 och 17:00 med en topp mellan
12:00 och 13:00.

PARMMATARGATAN
Genomsnittligt fordonsflode minskade med 27 %

Innan omvandlingen uppméttes medeldygnstra-
fiken pd Parmmiétargatan till 271 fordon per dag.
Hogst floden uppmattes under tisdagen och ldgst
under lordagen. Generellt uppmaéttes hogst floden
mellan klockan 08:00 och 17:00 med en topp mel-
lan 08:00 och 09:00. Efter omvandlingen uppmaét-
tes medeldygnstrafiken till 198 fordon perdag, vil-
ket innebar en minskning med 27 % jamfort med
foreméatningen. Hogst floden uppméttes da under
torsdagen och lagst under lérdagen. Precis som inn-
an omvandlingen uppmaéttes hogst floden mellan
klockan 08:00 och 17:00 med en topp mellan 08:00
och 09:00.

HALSINGEGATAN (FREJGATAN-KARLBERGSVAGEN)
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MOTORFORDONSHASTIGHET

Medelhastigheten pa samtliga gator minskade
efter omvandlingen. Den laga medelhastighe-
ten i samband testbdddarna pa mellan 11 och
15 km/h indikerar god trafiksdkerhet.

METOD

Fordonshastighet méttes med hjilp av slangmét-
ning av Stockholms stads trafikkontor under en
veckas tid infor omvandlingen (september-oktober
2020) och sedan igen efter omvandlingen (novem-
ber-december 2020).

HALSINGEGATAN
Medelhastigheten minskade med 37 %

Den uppmétta medelhastigheten pa sodra delen av
Hailsingegatan (mellan Frejgatan och Karlbergs-
vigen) under féremétningen var 17 km/h. Efter
omvandlingen uppméttes medelhastigheten till 11
km/h, vilket innebar en minskning med 37 %.

Matningar gjordes dven for Frejgatan i ost-véstlig
riktning. Under fére-métningarna uppmaéttes med-
elhastigheten till 25 km/h och efter omvandlingen
hade medelhastigheten sjunkit med 11 % till 22
km/h.

TJARHOVSGATAN
Medelhastigheten minskade med 33 %

Den uppmatta medelhastigheten pa Tjarhovsgatan
under foremétningen var 22 km/h. T och med om-
vandlingen minskade medelhastigheten med 33 %
till 15 km/h.

PARMMATARGATAN
Medelhastigheten minskade med 25 %

Den uppmaétta medelhastigheten pad Parmmatarga-
tan under métperioden innan omvandlingen var 15
km/h.Toch med omvandlingen minskade medelhas-
tigheten med 27 % till 12 km/h.

Totalt har 7 trafikolyckor rapporterats de se-
naste fem aren pa de tre Framtidsgatorna.

Under perioden september till december 2020
skedde O rapporterade trafikskador.

HALSINGEGATAN
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GANG- & CYKELFLODEN

Cykelflddet minskade pa samtliga gator mel-
lan de tva mittillfdllena. Referensflden fir
staden som helhet saknas men sannolikt
minskade fldden generellt i Stockholm da
temperaturen var ldgre under eftermatningen.
Samtidigt kan ocksa den ldgre framkomlighe-
ten for cyklister inneburit andra vdgval.

METOD

Manuella gdng- och cykelflodesmétningar for samt-
liga tre gator genomfordes bade fore (25-29 augusti
2020) och efter omvandlingen (september-oktober
2020). Méatningarna gjordes manuellt med raknare
under 30 minuter per observerad timme. Totalt ob-
serveras gang- och cykelfloden ddrmed under sex
timmar per gata.

HALSINGEGATAN

Pa Hilsingegatan minskade gangflodet med 31 % ef-
ter omvandlingen. Aven cykelflddet minskade med
53 % och elsparkcykelflodet med 33 %.

TJARHOVSGATAN

Pa Tjarhovsgatan okade gangflodet med 27 % efter
omvandlingen. Ddaremot minskade cykelflodet med
31 % och elsparkcykelflodet med 25 %.

PARMMATARGATAN

P3 Parmmatargatan okade gangflodet med 32 % ef-
ter omvandlingen. Aven elsparkeykelflodet kat med
13 %. Cykelflodet minskade ddremot med 52 %.

FORANDRING | GANGFLODEN PER DAG

HALSINGEGATAN
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VISTELSEMANGD

Antalet personer som vistades pa platsen un-
der observationerna tkade markant. Storst
forandring har skedde pa Hélsingegatan.

METOD

Vistelse pa platsen observeras under 30 minuter per
observationstimme. Totalt gjordes observationer
under sex timmar per gata. For att raknas som vis-
telse ska en person uppehalla sig pa platsen i mer 4n
en minut. Till varje vistelse kopplades info om vis-
telsetyp, alder och kon.

HALSINGEGATAN

Vistelseméangden ckade markant efter omvandling-
en, fran 65 till 501 under de totalt sex timmar som
vistelse registrerades. Den storsta fordndringen re-
gistrerades under torsdagen.

TJARHOVSGATAN

Vistelseméangden okade efter omvandlingen, med
totalt med 5 %, fran 83 till 87 under de totalt sex tim-
mar som vistelse registrerades. Den storsta fordnd-
ringen registrerades under tisdagen.

PARMMATARGATAN

Vistelseméangden okade efter omvandlingen, med
totalt 13 %, fran 103 till 116 under de totalt sex tim-
mar som vistelse registrerades. Den storsta fordnd-
ringen registrerades under tisdagen.

FORANDRING | VISTELSEMANGD PER DAG

HALSINGEGATAN
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VISTELSEMANGFALD: ALDER OCH KON

Mangfalden i vilka dldergrupper som vistas pa
gatorna har dkat for Hdlsingegatan och Parm-
mdtargatan. Andelen yngre barn som vistas
har dkat for samtliga gator.

HALSINGEGATAN

Antal barn om vistades pd Halsingegatan okade,
framfor allt bland barn i 4ldersgruppen 0-5 &r. Aven
konsfordelningen pa Halsingegatan var jaimnare ef-
ter omvandlingen.

TJARHOVSGATAN

P& Tjarhovsgatan var det framfor allt aldersgrup-
pen 6-10 ar som vistades mer pd Framtidsgatan efter
omvandlingen. Ingen storre forandring i konsfordel-
ning registrerades mellan métningstillfallena.

PARMMATARGATAN

Den storsta 6kningen skedde i antalet yngre barn
som vistades pa gatan efter omvandlingen. Kénsfor-
delningen bland de som vistades pa Parmmatarga-
tan var ndgot jimnare i efter-métningarna.

HALSINGEGATAN
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VISTELSEMANGFALD: TYPER AV VISTELSE

Vistelseobservationerna visade pa att fram-
tidsgatorna anvdnds till fler olika saker d&n
tidigare gator. Det som sannolikt bidragit till
detta dr de vistelseytor med lek och sittplat-
ser som tempordrt inforts.

METOD

Tio olika vistelsetyper kartlades: hanga, vinta, éta,
leka, sitta, umgas, titta, ute med barn, kulturell akti-
vitet och 6vrigt.

HALSINGEGATAN

Under fore-métningarna registrerades fem av tio
vistelsetyper och efter omvandlingen kunde nio av
tio vistelsetyper registreras. Observationen visade
att utformningen av Framtidsgatan bidrog till en
mer mangfacetterad vistelse, vilket i sin tur san-
nolikt hérde ihop med en stérre mangfald av alders-
grupper. Framfor allt bestod vistelse6kningen av
barn som lekte langs gatan.

TJARHOVSGATAN

Aven pd Tjiarhovsgatan 6kade vistelsemangfalden,
bade genom att fler barn lekte men ocksa fler som
baraumgicks.

PARMMATARGATAN

Aven Framtidsgatan p& Parmmatargatan anvindes
mer mangfacetterat dn tidigare.

HALSINGEGATAN

Hénga Vanta Ata

TJARHOVSGATAN

|
Hanga  Vanta Ata

PARMMATARGATAN

Hénga  Véanta Ata

Leka Sitta  Umgas  Titta Utemed Kulturell Ovrigt
barn  aktivitet

Leka Sitta Umgas Titta  Utemed Kulturell — Ovrigt
barn aktivitet

Leka Sitta Umgas  Titta Utemed Kulturell Ovrigt
barn  aktivitet

Ovrigt = tittar, pratar i mobil, ute med hund, roker, utfor jobb m.m.
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SYNPUNKTER FRAN STOCKHOLMS STADS PROJEKTGRUPP

Nedan redovisas projektgruppens samman-
vagda synpunkter utifran en intervju med
Fariba Daryani (planeringsstrateg) och
Rickard Cademan (handldggare) pa
Trafikkontoret.

STADENS SAMMANVAGDA SYN PA PROJEK-
TET

Stockholms Framtidsgator en del av stadens upp-
drag med att fordndra och fordndra stadens offentli-
garum. Projektet dr resultatet av ett samarbete med
ett flertal olika parter. Bortsett fran initiativtagarna
och forskningsprojektet Smarta gator byggde Stock-
holms stad upp en projektgrupp med representanter
franfleraolika avdelningar, bland annat trafikplane-
ring, stadsmiljé och kommunikation.

Fran Stockholms stads sida upplever man att sam-
arbetet fungerat mycket bra, att det funnits en émse-
sidighet mellan de olika aktérerna och inte minst ett
stort engagemang och en lyhoérdhet som varit viktig
nar man behovt anpassa projektet utifran forutsitt-
ningarna.

DIALOG OCH KONFLIKTHANTERING

Infér omvandlingen genomférdes ett antal kom-
munikationsinsatser for att uppmuntra delaktighet
bland olika sakégare. Informationsanslag sattes upp
pa portarna lings de tre gatorna for att informera
boende och verksamheter om projektet och hur man
kunde lamna synpunkter. Aven skyltar med QR-ko-
der stdlldes ut pa gatan for att informera forbipasse-
rande om hur man kunde vara med och tycka till.

Ett antal boende invid gatorna, i synnerhet i anslut-
ning till Halsingegatan, upplevde att deras onskemal
inte beaktades, vilket ifragasattes och skapade en
del irritation. Konflikt uppstod dven, nistan uteslu-
tande pa Hilsingegatan, kring framfor allt storande
ljudnivaer fran aktiva barn och insyn. Att Halsinge-
gatan har varit relativt forskonad fran den typen av
ljud innan, i kombination med att ménga arbetar
hemma under pandemin, tror Staden ir de framsta
orsakerna till att de boende har reagerat starkt just
har. Men man menar ocksa att vilka ljud som upplevs
som storande och inte ar en intressant diskussion.
Det faktum att Hilsingegatan, jAmfort med de andra
gatorna, har fler boende i ndra anslutning till studs-
mattor, cykelbanor och andra aktiviteter har sanno-
likt ocksa haft betydelse for mangden klagomal som
inkommit.

Klagomal om ljudnivaer och storande aktiviteter pa
Framtidsgatan inkom framfor allt via webbplattfor-
men Placetoplan men delvis dven via Stadens egen
e-tjanst " Tyck till”.

Nagra boende pa Hilsingegatan var sarskilt drivan-
de i frdgan om att Framtidsgatan utgjorde en ola-
genhet och storde boende pé olika sétt. Situationen
eskalerade nirlappar med avvisande budskap sattes
upp i fonstren riktade till de som vistades pa Fram-
tidsgatan. Bade elever och pedagoger tog illa vid sig
och upplevde situationen som obehaglig. Staden upp-
levde att skolan som till en borjan varit vialdigt enga-
gerade i projektet drog sig tillbaka nagot i takt med
att konflikten trappades upp. For att bemota detta
tog Staden kontakt med de boende for att 6ppna upp
for dialog och bemota kritiken, vilket man upplevde
gav effekt och lugnade situationen. Bland annat in-
formerade man om den Novusenkét som planerades
genomforas pa plats och dven tidpunkter for detta.
Lapparna togs efter hand ned.

Enviktiglardom som projektgruppen tar med sig till
framtida projekt ar vikten av “forebyggande kom-
munikation”, som man anser kan forstiarkas ytter-
ligare genom fler dialogtillfallen med bade boende
och verksambheter. Att dven tydliggora att elevernas
forslag har hogsta prioritet i designen dr ndgot man
fran Stadens sida tror hade kunnat skapa en storre
forstéelse for resultatet.
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Pa Halsingegatan tog man bort ett stort antal parke-
ringsplatser. Aven detta var nigot som boende reage-
rade starkt pa. Det faktum att parkeringsplatserna i
fragatagits bort till forméan for lekande barn har inte
tagits emot som nagot positivt.

“Staden kommer inte vara som den alltid
varit, det kommer foréndras och vi kommer
att anvanda oss av flexibla lésningar och
involvera medborgare i utformningen av
vara gemensamma ytor. Det &r nagot att
fundera pa, hur man kommunicerar detta.
Det maste komma upp mer i debatten och i
media, det offentliga rummets roll forand-
ras och det blir allt tydligare att vi behdver
testa nya Igsningar.”

"Barn ska fa mdjlighet att fa vara precis
overallt, som alla andra. Vi jobbar for en
stad for alla och de har all ratt att vara dar.”

DRIFT OCH UNDERHALL

Ett flertal av de felanmélningar som inkom via Sta-
dens "Tyck till”-tjinst avsdg nedskriapning. Aven
synpunktsgivare som generellt varit positiva till
projektet har papekat att det blivit lite “stokigt”. En
viktig lardom for framtida projekt ar enligt Staden
att planera mer for drift och underhall. Man har
kunnat konstatera att mer stidning hade behovts i
och med att det ar fler som ror sig pa platsen, och att
dettakunde utdkas redan fran borjan. Man ser ocksa
vikten av att ha med nagon fran “driften” i projekt-
gruppen.

Problem med graffiti rapporterades in pa framst
Tjarhovsgatan. Enligt Staden var de konstviaggar
som sattes upp (for att elever skulle fa skapa egna
motiv) en bidragande faktor till detta. Dessa forblev
tomma och pa sa sitt "0ppna mal” for graffiti. Att
graffiti generellt forekommer mer pd Sédermalm an
i Vasastan och p& Kungsholmen tros ocksa vara en
bidragande orsak till att det skedde i storre utstrack-
ning pa just Tjarhovsgatan. Planen var att konstvig-
garnaskullemalasrelativt omgédende efter att Fram-
tidsgatorna var pa plats men delvis pa grund av en
andra vag av Covid-19 blev skolorna tvungna att pri-
oritera annat. For att undvika liknande situationer i
framtiden krévs, enligt Staden, battre kommunika-
tion om ansvarsfordelning och tydligare planering
kring hur projekt ska samordnas. Till sist genomfor-
de elever pa Kataringa Norra skola pd Tjarhovsgatan
ett konstprojekt pé en av viggarna, medan man fran
Gustav Vasa skola pad Hilsingegatan och Eiraskolan
pa Parmmaétargatan inte hade mojlighet pa grund av
pandemin och andra prioriteringar pa skolan.

En av de storsta utmaningarna var, enligt Staden,
avetableringen av Hélsingegatan dd man pa grund
av tidsbrist inte planerade for detta tidigare under
projektets gang. Att magasinera mobler men dven fa
bort markmalningarna pé ett bra och smidigt satt
sominte gor averkan pa underlaget visade sig varaen
utmaning. En viktig lardom &r att redan vid start ta
fram en plan for hur avetableringen ska gé till.
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UTFORMNING AV GATORNA

En utmaning med utformningen av Framtidsgator-
navar att skapa en gata med aktiviteter som svarade
mot elevernas 6nskemal och behov och samtidigt
forholl sig till de sdkerhetsregler som géaller for olika
typer av utrustning. For den typ av moblering som
klassas som “lekutrustning” krévs sérskilt stora
sakerhetsatgarder, bland annat fallskydd och fall-
skyddsutrymme, ndgot som inte alltid var maojligt
att fa till i fallet med Framtidsgatorna. Darfor fick
bland annat klattervaggar och utegym strykas fran
de slutgiltiga forslagen.

Vissa delar fick justeras under projektets gang,
bland annat nédr en av hammockarna gick sonder.
Det fanns en risk att sdkerhetskedjorna ar for svaga
for &ndamalet och for latta att koppla bort, i kombi-
nation med att det inte fanns nagot fallskydd. I sam-
band med att en av hammockarna lyfte fran funda-
mentet gjordes till slut bedémningen att samtliga
skulle plockas bort.

Projektets pressade tidsram gjorde att det var ont om
tid att fa ihop entreprendrer till sjdlva bygget av ga-
torna. P4 grund av detta har man upplevde att vissa
delar inte kdndes helt genomténkta rent estetiskt,
utan mer som ett “thopplock” av det man kunde fa
tag pa.

"Ur estetisk synpunkt fick man inte kéns-
lan av att det dr genomténkt fran A till O,
jag skulle dnska farre saker med mycket

hogre kvalitet om vi hade bdttre ekono-
miska forutsdttningar.”

Staden uttrycker att tidspressen och kostnaden var
anledningen till att det “blev som det blev”, men att
det uppskattades vildigt mycket av barnen och att
det visar pa ett lyckat slutresultat.

“Den bdsta kommentaren jag last och hort
fran eleverna &r att ‘de dnskade och det
blev sa pa riktigt’. Det ar glddjande att de
verkligen kande att de var delaktiga och vi
har genomfort deras idéer.”

PROJEKTGRUPPENS MEDSKICK

Att delaktighet bland fler grupper, sd som bo-
ende, elever och verksamma, hade eventuellt
skapat storre acceptans och ger manniskor maoj-
ligheter att tdnka gransoverskridande.

Att forebyggande kommunikation &ar otroligt
viktigt, likasd att bemota konflikter som upp-
star

Attdet ar viktigt med aterkoppling samt att mer
aterkoppling till foraldrar och skolor hade varit
positivt

Att tydliggora att malsittningen for projektet
var att barns behov och énskemal skulle priori-
teras hade skapat storre forstaelse for resultatet

Att en snév tidplan och budget innebar utma-
ningar

Att kontinuerligt underhéll ska finnas med i be-
rikningen tidigt och utdkas efter behov

Att arstid ska tas i beaktning

Det ar ofta svart att fa folk att svara pa enkéter;
prova kreativa alternativ for att f& méanniskor
att vara delaktiga

Att satsa pa ett storre helhetstank, bland annat
genom att anvinda mobler av hogre kvalitet (om
tid och pengar finns)

Att avsétta mer planeringstid for uppbyggnad
och avetablering
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FRAMTIDSGATORNA | MEDIA

Mediabilden av Framtidsgatorna var 6vervigande positiv, dar fokus fram-
for allt14g pa barnens delaktighet och att deras behov stod i fokus, samt att
nytdnkande och innovation skapar levande stider med fler spdnnande och
vistelsevinliga platser.

TIDNINGSARTIKLAR OCH TV-INSLAG

I de artiklar och inslag som publicerats om Framtidsgatan har nidstan alla
medverkande varit positivt instéllda till projektet. I endast ett fall har en
person som ar kritisk mot projektet uttalat sig.

Publiceringar har skett under tre olika faser:

« Vid start av forskningsprojektet (dar fokus lag pa nytdnkande och
innovation)

+ Vid invigningen (ddr fokus framfor allt 14g pa pa barnens deltagande)

« Efter starka reaktioner fran boende pa Hélsingegatan (dd med fokus
pabuller och vem som dger ordningsfragan i ssammanhanget)

SOCIALA MEDIER

I Facebook-gruppen Cykla och ga i Stockholms stad och Mitti Stockholm
har inldgg om Framtidagatorna publicerats. Kommentarerna var mes-
tadels positiva dir manga ansag att det var ett spaAnnande och kul projekt
som gynnade barnen i staden. Den kritik som framférdes handlade framst
om att farre parkeringsplatser genererade en dkad soktrafik. En del kom-
mentarer uttryckte dven en oro for huruvida gatornas utformning kunde
paverka framkomlighet for drift och blaljus negativt. Det radde dven delade
meningar kring vem gatan ar till for och darmed ska utformas for.
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SLUTSATSER

REFLEKTIONER OCH LARDOMAR

Sammanfattningsvis har testbdddarna visat
pa att gators sociala védrden och trafiksdker-
het for gaende &r relativt enkla att paverka
med hjdlp av enkla tilldagg och omregleringar.
Testbdddarna visar ocksa pa att de grund-
ldggande designprinciper som guidat utform-
ningen av Framtidsgatorna, vid sidan av den
lokala dialogen, fdrefaller ge robusta gatu-
kvaliteter och bidra till fler funktioner.

Utvarderingen talar for en stor potential att
skala upp arbetet med gradvisa gatuomvand-
lingar i Stockholm, fdr att pa sa vis snabbare
och mer kostnadseffektivt kunna bidra till en
nodvdndig omstdllning for att stotta en mer
hélsosam, attraktiv och hallbar stadsmiljd.

Samtidigt har ocksa utvéarderingen av test-
b&dddarna visat pa flera omraden dar det finns
forbdttringspotential. | denna del behandlas
bade dvergripande reflektioner kring resul-
tatet och vilka Idrdomar som kan dras infor
fortsatt arbete. Slutligen ges ocksa inspi-
ration for det vidare arbete med konceptet
Framtidsgator i Stockholm.

FRAMTIDSGATORNA AR ETT GATUEXPERI-
MENT - INTE ETT FORSLAG PA HUR FRAMTI-
DENS GATOR SKA SE UT

Framtidsgatorna ar testbaddar for att utvardera nya
principer for gatuutformning och nya element i gatu-
rummet. Framtidsgatorna ar ddrmed mer av ett ga-
tuexperiment an ett forslag pa hur framtidens gata
ska se ut som helhet. I experiment tas svingarna ut
mer for att kunna utvardera effekterna av olika 16s-
ningar. Med det sagt har Framtidsgatorna inte tum-
mat pa sdkerheten, utan anvant sig av sedan tidigare
kadnda metoder for att ddmpa hastigheten.

Framtidsgatorna har medvetet utformats sa att de
kan uppfattas som tillfalliga. Starka farger och skyl-
tar som forklarar syftet har anviants. En enhetlig-
het vad giller materialval har heller inte varit forsta
prioritet. DA syftet framst varit att testa olika funk-
tioner och samtidigt h&llanere kostnaderna, har be-
fintligamobleriStadens dgoblandats med temporara
platsbyggen. En begransning var ocksa varit att alla
tilldgg var tvungna att forankras utan bestdende ef-
fekter pa den befintliga gatans ytskikt. Indirekt har
detta bidragit till att ytterligare forstarka intrycket
av Framtidsgatornas utformning som temporér. Vid
mer semipermanenta gatuomvandlingar dir tillagg
anvands for att dndra gatans funktionalitet kravs
sannolikt en enhetligare och mer besténdig uppsétt-
ning mobila tillagg for att vinna acceptans bland en
storre grupp medborgare.

STOCKHOLMS FRAMTIDSGATOR HAR
BEKRAFTAT VARDET | MANGA AV "SMARTA
GATORS” DESIGNPRINCIPER

I forskningsprojektet Smarta gator har fem generel-
la, samverkande designprinciper foreslagits vid ga-
tuomvandlingar. Dessa har ocksé varit viagledande i
arbetet med Framtidsgatornas utformning.

1. Lagre hastighet

2. Mer ytatill gaende och vistelse
3. Angoring framfor parkering

4. Mer gronska

5. Flexiblare ytor

Vad utvérderingen av Framtidsgatorna sarskilt har
visat ar att en utformning som ger 1lag hastighet,
gronska och mer visteleseyta med sittmaojligheter,
ar en lagt hingande frukt for att skapa trevligare
och sdkrare gator. Dessa element bidrar med ménga
funktioner i det gatufunktionsindex som utvecklats
inom forskningsprojektet och visar sig ocksé utgora
de mest populédra delarna pa samtliga tre Framtids-
gator i platsenkéten. Projektet har ocksa visat att
dessa grundlaggande gatuelement ar relativt enkla
attfainibade en temporar gata och sannolikt ocksé
i och med permanenta omvandlingar. Ddremot har
flexibiliteten som princip inte utvecklats vidare.
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Angoring har forefallit fungera val under testbad-
darna, medan manga klagoméal kom in pa grund av
minskad parkeringstillgdng. Hur frdgan om mins-
kad parkeringstillgang pa gatumark, till forman for
mer vistelseyta och andra funktioner, ska kommuni-
ceras i samband med fler liknande projekt ar en vik-
tig fraga att utreda vidare.

FRAMTIDSGATOR HAR LETT TILL BETYDLIGT
MER ATTRAKTIVA GATOR FOR BARN

En av forutsittningarna i detta projekt var att in-
kludera barn som medskapare till Framtidsgatorna.
Erfarenheterna fran dialogen visar att det fanns ett
stortintresse fran skolorna och att barnen visade sig
varamycket engagerade nar de fick uppgiften. Under
invigningarna vittnade ocksd ménga av barnen om
en stolthet 6ver att ha varit med. I den uppfoljande
skolenkédten &ar upplevelsen av Framtidsgatorna
blandad. Manga uppger att Framtidsgatorna blev
battre &nvad de trodde medan andratyckte att gatan
blivit for ensidigt utformad fér yngre barn. Andra
hade hogre forvantningar 4n vad som var maojligt att
infria. Trots att enbart en knapp majoritet av barnen
i skolenkéten var ndjda sé visar enkéten 4ndé pa att
mer 4n hélften av barnen trots allt hangde kvar pa
gatan efter skolan och att tva tredjedelar anger att de
ofta spenderade tid pa Framtidsgatan med sina van-
ner. Detta bekraftades ockséd genom vistelseobser-
vationerna ddr antalet barn kraftigt ckade.

EN OVERGANG FRAN TESTBADD TILL NY MER
PERMANENT UTFORMNING KAN FRAMFOR
ALLT GE FLER TEKNISKA OCH EKOLOGISKA
FUNKTIONER

Det finns manga gatufunktioner som skulle kunna
leda till mer multifunktionella stadsrum men som
ar for kostsamma for en temporar utformning. Pa
sé vis begransas temporira omvandlingar. Har kan
snarare billigare och enklare element anvandas for
att “associera” till vad gatan skulle kunna innehalla,
dven om da funktionen och den estetiska kvaliteten
sannolikt inte blir den samma som i en mer perma-
nent omvandling. Ett sddant exempel dr de trid som
placerades i storre krukor men som i en mer perma-
nent gatuomvandling kunde ha varit en storre trad-
grop, eller ett 6ppet jordlager, istallet for odlingsla-
dor.

Mojligheten att utveckla ekologiska funktioner ge-
nom just temporéra atgarder ar begransade. Har ar
det tydligt att en mer permanent gatuomvandling
kraftfullt kan 6ka méangfalden av ekologiska viarden
men att detta ocksé inbegriper stora kostnader med
mer omfattande ombyggnation 4n vad som dr mojligt
iden har typen av testbadd-projekt.

Utifran forskningsprojektet Smarta gators fram-
tagna gatuprototyper sa forefaller ett gemensamt
golv, dv.s. en gata utan nivaskillnad, ha ménga for-
delar pa den typen av gator som Framtidsgatorna ut-
vecklats pa. Inte minst da ett gemensamt golv dkar
flexibiliteten och underlattar for drift och underhall.
En sddan omvandling skulle visserligen vara kost-
sam men skulle ocksd kunna kombineras med att
betydligt fler funktioner tillkommer. Inte minst ge-

nom sé kallade bldgrongraa system déar vaxtbaddar
och dagvattenhantering kopplas samman och bidrar
till en rad vardefulla funktioneristaden (exempelvis
minskad risk for 6versvimningar, hogre grundvat-
tennivaer, kolsanka). Lds mer om om blagrongraa
system iguiden Levande gaturum fran Edge (2019).

LARDOM 1: BYGG FORTROENDE GENOM
KONTINUERLIG FINJUSTERING OCH VAL
FUNGERANDE DRIFT OCH UNDERHALL

Enlidrdom ar att dialogen med narboende och andra
lokala intressenter behover fordjupas istéllet for
att avstanna i samband med att testbiddden invigs.
Fortroendet for Staden forefaller till stor del bero pa
kvalitetenidrift ochunderhall, men ocksé palyhord-
heten inf6r sunda forslag pa forbattringar. Att 6ppna
for mojligheten att snabbt justera utformningen nér
det finns starka skal for detta ar ett bra exempel pa
béde lyhordhet men ocksa fordelen med att anvidnda
mobila tillgdgg i gatumiljon.

Bristande drift och underhall kan innebéra att den
trevligaste av gatuutformningar upplevs som min-
dre attraktiv. Klottersanering ér sérskilt viktig for
att inte spa pa upplevelsen av forfall. Likvil kan mer
vistelse ocksa innebara okat behov av soptomning.
Overhuvudtaget ar en effektiv process for felanmé-
lan och drift och underhall av sérskilt stort véirde
vid testbaddar eftersom utvirderingen bor ske mot
bakgrund avden utformning som undersoks och inte
ivilken grad som skotseln fungerar bra eller daligt.

Men en viktig erfarenhet infér framtiden ar att ock-
sdtafram en tydlig plan for bade driften och avveck-
lingen av Framtidsgatan. Att gatudesignen ocksa
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inkluderar perspektivet med effektiv aterstallning
ar ocksé en viktig fortroendeskapande faktor da ga-
torna efter en eventuell avveckling givetvis inte far
se mindre valskotta ut dn tidigare.

LARDOM 2: TYDLIGA OVERENSKOMMELSER
FOR BRUKARENGAGEMANG

Vad géller det tinkta engagemanget i form av konst-
véaggar och odling som skolorna skulle ansvara for
sd ar erfarenheten den att detta tyvarr kanrinnauti
sanden om inte en tydligare ansvarsfordelning eller
“kontrakt” mellan skolan och Staden genomfors. I
fallet med konstvaggar forblev en majoritet av dessa
oanvianda.

LARDOM 3: VIKTIGT MED EN STORRE BREDD
| DIALOGEN

Tyvarr innebar Covid-19-pandemin att den pla-
nerade gatuworkshoppen med néirboende och na-
ringsidkare uteblev. Det ledde till att skoldialogen
vid sidan av vad som framkom pa webbplattformen
Placetoplan var det enda underlag som gatudesignen
baserades pa. Erfarenheten visar dock att en bredare
dialog med fler intressenter hade kunnat leda till att
fler gruppers behov och idéer hade kunnat tas tillva-
ra. Med det sagt var andd Framtidsgatornas uttalade
syfte att lata barn fa vara med och paverka utform-
ningen.

LARDOM 4: INFO OM ATT BARNENS ONSKE-
MAL VAR PRIORITERADE HADE TYDLIGGJORT
TESTBADDENS SYFTE

Syftet att inkluderabarn som medskapare till Fram-
tidsgatorna skulle kunnat lyfts fram tydligare och

tidigare, da detta varit en av de viktigaste méalsatt-
ningarna med projektet och ocksa nagot som fatt
tydliga fysiska avtryck. Det hade kunnat leda till en
Okad forstaelse kring varfor just barnens onskemal
fick ett s stort genomslag i utformningen.

LARDOM 5: LYHORDHET FOR AVEN DE MIN-
DRE BARNENS BEHOV | UTFORMNINGEN

Att foraldrar till yngre barn vittnar om att Fram-
tidsgatan gor dem oroliga da deras barn har svart att
forsta skillnaden mellan lekplatser och de delar av
Framtidsgatorna som reglerats som gangfartsom-
rade ar nagot som behover tas pd mycket stort allvar.

En avviagning mellan a ena sidan roliga och lekfulla
mobler pa gatorna och barns trafiksdkerhet 4 andra
sidan har gjorts i detta projekt. Dock fanns en del ti-
diga farhagor och senare inkomna synpunkter som
ror just trafiksdkerheten pa gatorna, framfor allt dar
sma barn lekeridirekt anslutning till platser som bi-
lar passerar. I utformningen har buffertar i form av
planteringslddor, rdcken eller “betongsuggor” place-
rats mellan ytor avsedda for mer aktiv lek och ytor
dar bilar passerar. I vissa delar anvands moblemang
som i sig inte dr s lekfulla men som placerade i den
lekfulla kontexten pd Framtidsgatan anvants pa ett
annat sétt och dér oro for konflikter mellan mindre
barn och bilar har uppstéatt (t.ex. vid hammockar).
Viktigt att tdnka pa i framtida utformning ar att det
kan kravas mindre buffertar mot fler typer av mob-
ler, nar de placerasilekfulla kontexter och forvantas
anvandas av dven sma barn.

LARDOM 6: TEMPORARA ATGARDER FOR
MANNISKOR MED FUNKTIONSVARIATION
HADE OCKSA BEHOVTS

Mobler och byggda konstruktioner som placeras pa
korbanor och ansluter till trottoarniva kan i hogre
grad anvandas for att ocksa oka tillganglighet for
ménniskor med funktionsvariation. Till exempel
kan mindre ramper inkluderas i konstruktioner pa
bagge sidor av gatan vilket underléttar rorelser 6ver
gatan dar det inte finns befintliga 6vergangsstéllen.
Aven ibefintliga korsningar kan temporira atgiarder
infoéras som bade minskar bilars hastighet och ska-
par béttre forutsidttningar for passage over gatan
foralla. I de fall trottoarer 4r smala ar det viktigt att
eventuell markméalning inte konkurrerar med kra-
vet om tillgdnglig passage langs med fasader. Aven
anvindandet av farger kan anpassas vidare. Det
finns en risk for att markmalningar kan gora marky-
torna svarlasta for médnniskor med synfel. Tempo-
rara ledstrék skulle kunna testas i kommande test-
baddar.

LARDOM 7: EN OKAD FLEXIBILITET |
UTFORMNINGEN BEROENDE PA ARSTID

Vad som blivit tydligt under utviarderingen ar att
Framtidsgatornas utformning ocksd borde ha
kompletterats med ett program for hur gatans ut-
formning kan anpassas till olika arstider och va-
derférhallanden. For att maojliggora en mer flexibel
anvandning och fler funktioner skulle vardera yta
behova analyseras utifran dess funktion under olika
vaderforhallanden och om mojligt utformas olika
beroende pa arstid. Exempelvis skulle vistelseytor
med sittmojligheter sommartid kunna erséttas med
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plats for snoéupplag vintertid. Eller ytor som som-
martid skulle kunna anvéndas for matservering
och vintertid som tillfdllig parkering. Aven tekniska
funktioner som belysning skulle mgjligtvis kunna
anpassas efter arstid. En gata skulle ocksa kunna
inrymma ett visst sorts méblemang sommartid och
ett annat vintertid. Detta mer flexibla synsétt pa en
gatas funktion hade kunnat 6ppna upp for betydligt
fler funktioner och lett till att Framtidsgatorna kun-
nat bidra till &n fler mervérden.

Enkétsvar visar att folk hade foredragit Framtids-
gatan under varmare arstider. Hur kan man tanka
framét med exempelvis sdsongmoblering eller funk-
tioner dver aret?

LARDOM 8. VIKTEN AV BADE STATISTISKT
SAKERSTALLDA ENKATER OCH MOJLIGHE-
TER TILL ATT FRITT FA GE UTLOPP FGR SYN-
PUNKTER

Utvarderingen av Framtidsgatan har visat pa vikten
av en mangfald av tillvigagangssatt for att samla in
synpunkter pa testbaddarnas kvaliteter och brister.
Att erbjuda boende och andra bestkare majligheten
att fritt och anonymt ge uttryck for sina synpunkter
via webben kan bade ge méanga idéer och viktig lokal
kunskap att bygga vidare pa nar utformningsforslag
ska tas fram. Att dessutom fa aterkoppling pa plan-
forslag eller som i det hér fallet, testbaddar som kan
upplevas i verkligheten, kan ocksa ge vardefull ater-
koppling av stor vikt nar lardomar av testbaddarna
ska formuleras. Men samtidigt som anonymiteten
och enkelheten med webbplattformar som Placeto-
plan kan bidra till manga synpunkter, finns ocksa en
risk for att ett fatal personer star for en stor andel

av de totala synpunkterna. I sin tur leder det till att
sammanstéllningen av synpunkterna kan bli miss-
visande om de ar tdnkta att representera den all-
ménna bilden av vad méanniskor tycker om en plats.
Det ar darfor viktigt att komplettera utvirderingen
med enkéter som bygger pa ett slumpmaéssigt urval
av tillrackligt manga besokare pa gatorna. Pa sa vis
sakerstills att inte ett fatal respondenters asikter
far for stor betydelse i utvarderingen, samtidigt som
dialogen dndé inrymmer goda maojligheter att fa gora
sinrost hord och paverka designprocessen.

LARDOM 9: FLODESMATNINGAR PA FLER
OMGIVANDE GATOR HADE LATTARE KUNNAT
FORKLARA DE FORANDRADE FLODENA FORE
OCH EFTER GATUOMVANDLINGARNA

For att utrona vad de férandrade flodena berodde pa
skulle det ha varit intressant att ocksd méata motor-
fordonsfloden, gangfloden och cykelfloden pa flera
gator i Framtidsgatornas omgivning. P4 sa vis hade
en analys om fordndrade fldden beror pd Framtids-
gatornas utformning, eller pa en allmén forandring
av floden med olika fardmedel, kunnat utforas.
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IDEER PA VIDARE ARBETE MED GRADVISA GATUOMVANDLINGAR

Under projektet har flera tankar vackts om
hur konceptet Stockholms Framtidsgator
skulle kunna tas vidare genom fortsatt sam-
arbete mellan forskningsprojektets parter
och Stockholms stad. Har foljer fyra konkreta
idéer.

1. SEMIPERMANENT OMVANDLING AV
TJARHOVSGATAN OCH PARMMATARGATAN
TILL GANGFARTSGATA

Fran forskningsprojektets sida finns ett stort behov
av att fortsatta utforska hur gradvisa gatuomvand-
lingar bade kan ske pé ett satt som bygger fortroende
med medborgare och leder till fler gatufunktioner. A
enasidan kan nyatestbiaddar utvecklasiandratyper
av gatumiljOer, 4 andra sidan kan befintliga testbad-
dar utvecklas till mer semipermanenta gator. En se-
mipermanent omvandling innebéar liksom testbad-
den att mobila tilligg integrerasigatuutformningen.
Men till skillnad fran testbddden s& utformas dessa
for att kunna ligga kvar en langre tid och blir pa sa
vis ett mer kostnadseffektivt och flexibelt substitut
till en permanent gatuomvandling.

Utifran den uppsattning multifunktionella gatupro-
totyper som forskningsprojektet Smarta gator tagit
fram passar Tjarhovsgatan och Parmmaéitargatan
val in pa kategorin “gdngfartsgator”. De ar bada cen-
trala skolnara gator med mestadels boende och laga
fordonsfléden (under 1 000 fordon per vardagsdygn).
Utvarderingen visade ocksé att de grundlaggande

principer som gangfartsgatan innehaller fungerade
vil pd dessa gator.

Med en semipermanent omvandling ges storre moj-
ligheter utveckla multifunktionella gator. Inte minst
fler ekologiska funktioneriform av storre grona ytor
och fler trad, fler tekniska funktioner sdsom senso-
rer for trafikovervakning och mer belysning, fler
trafikala funktioner genom sidkrare gator for miann-
iskor med funktionsvariation och yngre barn. Moj-
ligtvis skulle ocksa en seminpermanent omvandling
ge plats for fler ekonomiska funktioner, sdsom ytor
for matservering vissa tider pa aret.

For att astadkomma detta har en rad idéer och maj-
ligheter listats nedan.

DIALOG OCH KOMMUNIKATIONSSTRATEGI

Vid sidan av fortsatt dialog med en bredd av lokala
aktorer for att minska eventuella konflikter och ta
tillvara pa lokala idéer och behov skulle ocksa en
kommunikationsstrategi behoéva utvecklas for att
informera alla medborgare om syftet med gatuom-
vandlingen, om resultatet av vidare uppfd6ljningar,
och vad staden har gjort for att tillmétesga olika
synpunkter.

BADE FAST OCH FLEXIBELT PROGRAM FOR GATANS UT-
FORMNING

Det vidare arbetet med semipermanenta gatuom-
vandlingar bor inrymma ett bade fast och flexibelt
program for gatans utformning. Den fasta utform-

ningen beror gatans disposition och den uppséattning
tillagg som ligger kvar under aret. Den flexibla delen
av gatan kan besté av olika funktioner som mojlig-
gors under olika tider pa aret. De flexibla funktio-
nerna kan skapas av att vissa tillagg flyttas for att
exempelvis ge plats for snéupplag, eller att tillagg,
som sittgrupper, ldggs till under den varmare delen
av aret.

BEHOV AV PROGRAM FOR BADE DRIFT, UNDERHALL OCH
BRUKARMEDVERKAN

Ett program i nidra samrad med Staden, lokala bru-
kare och forskningsprojektets parter bor ocksé tas
fram for att skapa tydliga rutiner vad géller drift,
underhéll och brukarmedverkan. Genom att in-
kludera brukarmedverkan i driftrutinerna skapas
savil tydliga ansvarsroller som mojligheter att 6ka
engagemanget kring gatans anviandning och for att
ge plats till de eventuella 6nskemal som finns bland
olika intressenter i ndromgivningen.

UTFORMNING MED HANSYN TILL BADE MATERIALENS HALL-
BARHET OVER TID OCH ARKITEKTONISKA KVALITET

Ensemipermanent omvandling innebér liksom test-
badden ”Stockholm Framtidsgator” att mobila till-
laggintegrerasigatuutformningen. Men till skillnad
fran testbadden bor de enskilda mobila tilldggen ut-
formas for att smélta in och hoja den arkitektoniska
kvaliteten i gatutformningen, snarare 4n att signa-
lera ndgot temporirt och experimentellt s& som den
foregdende testbadden. Det dr ocksa viktigt att till-
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laggen ar utformade med enhetliga hdllbara och latt-
skotta material som &ldras pa ett vackert sitt.

Att tilldggen 4r mobila innebér att framtida gatuut-
formninglattare kan anpassas till nya krav eller om-
vérldssituationer.

UPPFOLJNING AV BADE GATUFUNKTIONER OCH DE MOBILA
TILLAGGENS HALLBARHET

Aven den semipermanenta omvandlingen bor foljas
upp genom fore- och eftermétningar for att lardo-
mar och reflektioner ska kunna féras vidare till Sta-
den och innebéra forbattringar infoér vidare semi-
permanenta omvandlingar. I detta stadie bor ocksa
de semipermanenta omvandlingarna analyseras sa-
vil samhallsekonomiskt i kronor och utifran en livs-
cykelanalys nér det kommer till utslapp. Processen
med att ta fram forslag pd semipermanent utform-
ning bor ocksa fortsatt involvera skolorna och andra
lokala aktorer. Aven frigan om parkeringstillgdng
vid en mer langsiktig omvandling av gatorna bor
hanteras och kopplas till stadens riktlinjer for par-
kering. Exempelvis skulle en kartldggning av parke-
ringstillgdng i naromradet och vilka alternativ till
gatuparkering som finns tillgdngliga kunna utforas.

Summerat bor en semipermanent omvandling av de
tva gatorna innehalla foljande delmoment:

1. Dialog och kommunikationsstrategi

2. Gatudisposition och utformning av mobila tilldgg
anpassningsbara till olika drstider (med utgdangs-
punkt i stadens riktlinjer for gatuutformning).

3. Program for drift, underhdll och brukarmedverkan

4. Uppfoljning (fore-eftermdtning kring anvdindning
och upplevelse)

2. TESTBADD FOR OMVANDLING AV OTRYGGA
30-GATOR TILL LAGFARTSGATA/CYKELGATA

Nuvarande Framtidsgator har testats pa lokalgator
med begrinsad biltrafik i centrala och téta ldgen av
Stockholms innerstad. Det har gjort det mojligt att
omreglera gatorna till gagata eller gangfartsomra-
de. Men i téita stadsmiljoer déar detta inte dr mojligt
och anspraket pd framkomlighet for motorfordon
ar nagot hogre foreslar forskningsprojektet istal-
let gatuprototypen “lagfartsgata”. I lagfartsgatan ar
utformningen tdnkt att skapa en medelhastighet pa
20 km/h. Det gor det mojligt for cyklister och bilis-
ter att dela pd utrymmet, vilket i sin tur sparar plats
som kan anvandas till mer gronska och vistelseyta.
Lagfartsgatan kan framfor allt passa pa lokalgator
dar savil cyklisters och bilisters krav pa framkom-
lighet ar storre 4n pa gangfartsgatan. Men den skulle
ocksd kunna anvindas i mer centrala lagen utanfor
innerstaden.

En testbddd for omvandling till lagfartsgata skulle
ocksd kunna kombineras med att den nya vagskyl-
ten “cykelgata” introduceras. Cykelgatan ska enligt
Transportstyrelsen innebéra att cykel och fordon
delar rum, att fordonet inte far foras med hogre has-
tighet 4n 30 kilometer i timmen och att forare av
ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken. Mojligtvis skulle ett sddan projekt da
kallas " Testbadd for cykelgator”.

Lampliga ldgen skulle kunna vara 30-50-gator i sa-
vil innerstaden och utanfor, dar hastighetsefterlev-
naden ar dalig och utrymmet for nya cykelbanor ar
begrénsat. Ett annat 1dmpligt kriterium ar nérhet
till viktiga malpunkter fér barn och ungdomar.

Likt tidigare testbdddar skulle olika former av tréa-
konstruktioner kunna tillféras, liksom markmal-
ningar och gronska for att omdisponera utrymmet
och tillfora fler funktioner. En liknande dialogpro-
cess och uppfoljning skulle kunna utforas som pa
tidigare testbddd. Men i det har fallet skulle en for-
djupning behoévas kring olika cyklistgruppers upple-
velse och anvandning av gatan.

3. FLER TESTBADDAR FOR HALSOSAMMA
GANGFARTSGATOR

Givet att de genomforda testbdddarna inneburit att
manga méanniskor upplevt de temporidra gatorna
som positiva, samtidigt som lardomarna fran pro-
jektet visat pa stor forbattringspotential, finns goda
skél till att vidareutveckla arbetet med mobila till-
lagg i gatumiljon. Inte minst for att testa nya former
av mobila tilligg men ocksé for att inspirera till en
gradvis omvandling pé plats. Urvalet av gator bor
darfor goras med stor omsorg och fokusera pa gator
dar behovet av en gatuomvandling ar stort och mer-
virdena flera av en mer multifunktionell gata. Ett
genomgaende tema for testbdddarna skulle kunna
vara att de bidrar till en mer attraktiv och hdlsosam
stad att vistas i - for alla. Valet av utformning beror
sedan pa platsens siarskilda behov och forutsitt-
ningar, identifierade och tillvaratagna med hjélp av
den ldrande och dialogdrivna testbddd-process som
héarutvecklats.
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