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Sammanfattning

Under hosten 2020 genomfordes Pilotprojektet Stockholms
Framtidsgator pé tre gator (Hilsingegatan, Tjdrhovsgatan och
Parmmiétargatan) som en del i bade trafikkontorets arbete med att
forma och strategiskt utveckla stadens offentliga rum och i det
Vinnovafinansierade forskningsprojektet Smarta gator. Syftet var
att genomfora och utvirdera testbdddar for mer multifunktionella
och flexibla lokalgator intill grundskolor. Den temporara
utformningen togs fram i nira dialog med elever och ldrare pé de tre
skolorna. Aven lokala niringsidkare och boende inkluderades tidigt
1 planeringsprocessen genom intervjuer pa plats och med hjélp av en
webbplattformen Placetoplan.

En ldgesrapport togs i nimnden 1 juni 2020. Detta drende ar
slutrapporten av projektet.

Utvérderingen av gatorna gav vérdefulla 1ardomar om temporéra
och semipermanenta gatuldsningar. Den nya utformningen gav
betydligt l4gre fordonshastigheter, fler sociala funktioner och en
storre mangfald av vistelse, framfor allt bland dldre och
grundskolebarn. Majoriteten av eleverna blev ndjda och manga
uttryckte att det blev béttre dn de ténkt sig. En tydlig majoritet
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upplevde framtidsgatorna som trevligare, i synnerhet bland de
ndrboende. Férre dn tio procent upplevde Framtidsgatan som mer
trafikalt osdker 4n tidigare.

Erfarenheterna av pilotprojektet kan utgdra en modell for hur staden
skulle kunna utveckla arbetet med att levandegora stadsrummet.
Medan kontorets arbete med Levande Stockholm framst varit
koncentrerat till sommar- och vintersdsongerna, dr samarbete med
skolor mer ldmpligt under host och var. Pa sa sitt skulle ett
eventuellt fortsatt arbete kunna utgora en lank mellan
sommargégatorna och Levande Stockholm vinter och ddrmed
tydliggora att Stockholm é&r en levande stad dret om.

Genom en ny utlysning fran Vinnova for perioden 2022-2023 finns
goda mojligheter till fortsatt utveckling av gatuomvandlingar med
hjilp av statligt stod.

Bakgrund

Trafikkontoret engagerades under hosten 2019 1 forskningsprojektet
Smarta Gator. En ldgesrapport redovisades for ndmnden i juni 2020.
Detta drende &r en slutrapport fran projektet.

Det KTH-baserade forskningsprojektet Smarta Gator syftar till att ta
fram gatutyper som 1 hogre grad &n idag ar bade mangfunktionella
och multimodala och prioriterar det resande som inte kréaver bil
liksom smidiga omstigningar och byten mellan olika firdmedel.

Som en del av forskningsprojektet genomfordes under hdsten 2020
Pilotprojektet Stockholms Framtidsgator for att undersoka hur
temporira och enklare former av tilldgg 1 stadsmiljon kan bidra till
fler virden och funktioner 1 gatumiljon. De foreslagna 16sningarna
kom delvis frén elever och ldrare pa de tre skolorna som aktivt
deltagit 1 utformningen av Framtidsgatorna.

Inom trafikkontoret har pilotprojektet Stockholms framtidsgator
ingatt som en del i arbetet med att forma och strategiskt utveckla
stadens offentliga rum. Syftet &r att bidra till 6kat stadsliv, vistelse,
spontant umgéinge och lek, klimatkontroll, gronytor, trafiksikerhet,
béttre folkhilsa och att kunna erbjuda en plats i det offentliga
rummet fOr att testa ny teknik.

Pilotprojektet Stockholms framtidsgator fokuserade sérskilt pa
lokalgator intill grundskolor dédr en omvandling till gdngfartsgata
eller gdgata var mojlig. Trafiksdkrare och mindre hélsofarlig trafik
ar generellt viktigt 1 en stad men sérskilt runt skolor.
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Foljande kriterier valdes ut for att finna ldmpliga gator;

* Gatan ska ligga i direkt anslutning till skola eller férskola — girna
mot huvudentrén

* Férre &n 2 000 fordon/dygn

* Gatan ska inte ha en barande funktion for genomfartstrafik

* Gatan ska inte trafikeras av kollektivtrafik

* Parkering som staden har radighet 6ver

* Storre (girna kommunal) skola med relativt sett liten
friyta/skolgardsyta per elev

» Skolan ska vara engagerad och vilja aktivt delta med sina elever
* Inga lastkajer eller att gatan &r sérskild leveransgata.

Sammanlagt 25 skolor valdes utifran dessa kriterier ut. Skolorna
fick informationsbrev och bjdds in till dialog och medverkan i
projektet och kontoret fick in intresseanméilningar frén 14 av
skolorna. De tre som sedan valdes ligger vid gator som dels har
olika karaktér, dels ligger i olika stadsdelar och dels medger lite
olika mojligheter sett till utformning och reglering.

Arendets beredning

Arendet har beretts av trafikkontoret, i samarbete med
utbildningsforvaltningen som deltar genom en resurs 1
projektgruppen. Miljoforvaltningen och de aktuella
stadsdelsforvaltningarna har ocksé deltagit i arbetet. I projektet har
lardomar dragits frn arbetet med Levande Stockholm.

Trafikkontorets synpunkter

Projekt har valt ut tre olika gator och genomfort testbdaddar. Elever
och ldrare fran intilliggande skolor har medverkat i designprocessen
och det har gett tre olika forslag for utformning och moblering. For
information se https://youtu.be/q6Fw7Vz61Uc

Dialogprocessen

Dialogen var en viktig del 1 projektet och en del av stadens Strategi
for offentliga rum dér det ingér att engagera medborgarna. Projektet
tog kontakt med sdvil verksamheter, boende och skolorna lings
gatorna. Pa grund av Covid-19 kommunicerades det genom digitala
moten, via anslag 1 portar och med hjilp av pedagoger i skolorna.

Till skolorna skickades material ut till en workshop som
pedagogerna holl i. Dérifran kom manga kreativa forslag. Eleverna
illustrerade hur de ville se gaturummet omvandlas. Studsmattor,


https://youtu.be/q6Fw7Vz61Uc

@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-00760
Sida 4 (14)

odlingslador, farthinder, utegym och pingisbord var nigra av de
populdraste forslagen fran eleverna.

Fran de boende kom flera bra idéer pa vad gatan kunde fyllas med,
men dven farhdgor kring projektet. Projektet tog kontakt med alla
verksamheter pa gatorna for att kartlagga vilka leveransbehov de
har. Det erbjods ocksa samarbete, till exempel genom mdjligheten
att stilla uteserveringar eller annat pa gatan.

Alla idéer och forslag togs med in i en undersdkande designprocess,
dér projektgruppen bland annat utviarderade vilka funktioner som
var mojliga att skapa under en begrinsad testperiod och vika
aktiviteter som ar ldmpliga i gaturummet ur ett
trafiksékerhetsperspektiv. Eftersom det var en tillfdllig omvandling
sa finns vissa begrinsningar, exempelvis var det inte mojligt att
gora omfattande markarbeten. Det satsades istéillet mycket pa
markmalning pé& gatorna for att bland annat definiera rummet och
for att skapa lekytor och 16pbanor. Dir det varit mgjligt har det
anvénts trdd och planteringar som avgransning mellan mer och
mindre aktiva zoner, dir det inte varit mojligt har det anvénts
betongblock.

Vagledande designprinciper

I forskningsprojektet Smarta gator har fem generella, samverkande
designprinciper foreslagits vid gatuomvandlingar. De har varit
végledande 1 arbetet med gatornas utformning.

1. Lagre hastighet

2. Mer yta till gende och vistelse

3. Angoring framfor parkering

4. Mer gronska

5. Flexiblare ytor

Niér urvalet av mojliga och lampliga funktioner och ldgen gjorts sa
har projektet ocksa strivat efter multifunktionalitet. Gaturummets
utformning har stor betydelse for stiders attraktivitet och
ménniskors hélsa, men det har dven betydelse for att stider ska
kunna méta utmaningar om klimatforandringar, jamlikhet,
biodiversitet och mer aktiv och héllbar mobilitet. Projektet har
forsokt hitta 16sningar som kan bidra till flera av dessa omraden.

Tjarhovsgatan

Tjarhovsgatan, strickan mellan S6dermannagatan och
Nytorgsgatan, framfor Katarina Norra skola var Framtidsgata fran
oktober 2020 till juni 2021. Denna stricka dr enkelriktad sedan



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-00760
Sida 5 (14)

véren 2020. Det finns cirka 11 kantstensparkeringsplatser och en
lastplats samt en plats for parkering for rorelsehindrade.
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TJARHOVSGATAN

Tjdrhovsgatan

Som Framtidsgata reglerades Tjdrhovsgatan till gangfartsomrade,
motorfordonstrafik var fortsatt tillaten pa en 3,25 m bred korbana i
oOstlig riktning. Endast parkering for rorelsehindrade kvarstod och 1
ovrigt var det parkeringsférbud. Gatan moblerades med pallkragar
for odling av elever pa skolan, urnor for plantering i1 stadens
blomsterprogram, trad, ett uteklassrum, hammockar, ett dansgolv
och en aktivitetsyta. Gatan malades med tvirgaende streck for att ge
kinslan av ett sammanhingande golv. Aven konstnirlig
utsmyckning var ett inslag bade pa gatan och genom négra storre
tavlor som eleverna fick mala.
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Tjdrhovsgatan

Parmmatargatan
Parmmdtargatan, strickan vid Eiraskolan, mellan Hantverkargatan
och Garvargatan dr Framtidsgata till och med oktober 2021.
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Parmmdtargatan

Som Framtidsgata reglerades Parmmatargatan till gagata,
motorfordonstrafik var fortsatt tillaten pa en 3,25 m bred korbana.
Endast parkering for rorelsehindrade kvarstod och i1 6vrigt ér det
parkeringsforbud. Gatan moblerades med pallkragar och urnor for
plantering, trid, ett uteklassrum, en klittervdgg och en aktivitetsyta.
Gatan malades med tviargdende streck for att ge kénslan av ett
sammanhingande golv. Aven konstnirlig utsmyckning
genomfordes, bade pa gatan och genom nagra storre tavlor som
eleverna malade.
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Parmmditargatan

Halsingegatan

Hailsingegatan, mellan Halsingehdjden och Karlbergsvégen vid
Gustav Vasa Skola och Vasastans Montessoriskola, var
Framtidsgata fran mitten av september 2020 till december 2020.
Den sodra delen av Hélsingegatan mellan Frejgatan och
Karlbergsvigen hade nio uppmalade parkeringsplatser och cirka
fem kantstensparkeringsplatser och slutade i en viandplats med
cykelgenomfart mot Karlbergsvédgen i soder. Hélsingegatans norra
del, mellan Hélsingeh6jden och Frejgatan, var enkelriktad 1
sodergdende riktning och hade tolv uppmélade parkeringsplatser
och cirka tio kantstensparkeringsplatser.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Hiilsingegatan

Som Framtidsgata reglerades norra delen av Hélsingegatan, mellan
Hailsingehdjden och Frejgatan, till gdngfartsomrade. En
cykellekpark placerades ut med olika ramper, hinder och malning,
den avskdrmades mot biltrafik med pakdrningsskydd.
Motorfordonstrafik var fortsatt tillaten pa en 3,25 m bred korbana i
enkelriktad trafik. Det var parkeringsforbud pa strickan men
lastplatsen var kvar.

Den sodra delen av Hélsingegatan reglerades till gdgata och
moblerades med en aktivitetsyta, pallkragar och urnor for
plantering, trad, ett uteklassrum, ett dansgolv med studsmatta i
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mitten och en sandstrand. Gatan mélades med tvirgaende streck for
att ge kiinslan av ett sammanhiingande golv. Aven konstnirlig
utsmyckning genfordes, bdde pa gatan och genom nagra storre
tavlor som eleverna fick maéla.

Hilsingegatan

Utvardering

Utvirdering och analys har utforts av KTH och ger ett bra underlag
till fortsatt arbete med levandegdra olika stadsmiljoer (bilaga 1).
Fore- och eftermitningar har gett bade staden och
forskningsprojektet viktig kunskap infér kommande
gatuomvandlingar.

Enkétundersokningen har genomforts i oktober 2020 for att utreda
allménhetens instéllning till de mobiliteshubbar som har stillts upp
pa de tre framtidsgatorna. Syftet var ocksa att undersoka hur
allménheten upplever sjdlva framtidsgatorna.

Utvérderingarna visar att det framforallt dr gatans sociala funktioner
som har utvecklats. Vistelser har 6kat markant jamfort med innan
omvandlingen. Det har dven skett en stor fordndring 1 vilken typ av
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vistelse som sker pa gatan. ”Vianta” brukade vara det som var
anledningen till att man stannade till och nu ar det fraimst Lek”.

Mest positivt upplevdes inslagen av gronska, vistelseytorna med
sittplatser och mobilitetshubbarna. Det visade sig att gatorna blivit
betydligt populérare bland dldre och grundskolebarn &dn innan
omvandlingen och projektet har lett till mer vistelse pa gatan bland
dessa grupper. Under pandemin blev det bra mojligheter for dldre
att komma ut och sitta och observera. Ta en fika pé avstand och se
barnen leka, under en tid nér de inte kunnat umgés med andra.

Utvérderingen visade att majoriteten av eleverna blev ndjda och
manga uttryckte att det blev béttre dn de tinkt sig.

Utviarderingen visade ocksa att medelhastigheten for bilar pa
gatorna minskade under projektet och att gatorna upplevdes som
trevligare dn tidigare. De flesta tyckte att gatan upplevdes som
sakrare. Ndgra kommentarer har dock kommit in frin
smabarnsfordldrar som upplevde det som osidkert att yngre barn
hade svart att sdrskilja gatan frn skolgarden. Vissa justeringar
genomfordes for att skapa en tryggare trafikmiljé och generellt
lagre hastigheter.

De negativa synpunkter som kom in géllde bland annat ljud som
upplevdes som storande fran lekande barn pa gatan och klotter.
Aven synpunkter om den minskade parkeringstillgdngen kom in. I
gengild har tillgdngligheten for cykel okat 1 form av fler
cykelparkeringar, vilket varit uppskattat av andra.
Enkétundersdkningen visade vidare att:

e De flesta tyckte att gatan har blivit trevligare efter
omvandlingen

e De flesta var positiva till mobilitetshubbar

e (Odling och gronska uppskattas mest pa Tjdrhovsgatan och
Parmmaitargatan. P4 Hélsingegatan dr det bankar och
aktivitetsytor som uppskattas mest.

Projektet har blivit en kunskapsinhdmtning for badde forskningen
och staden; dels kring processen dir forskningsprojektet genomfort
processiandringar och fort dialog med staden, dels kring vilka
16sningar som fungerar i den fysiska miljon.

Fortsatt arbete
Kontoret arbetar i dag pé olika sétt med att utveckla
vistelsekvaliteter 1 stadens offentliga rum. Det sker inte minst
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genom arbetet med Levande Stockholm, dér fokus ligger pé att med
tillfalliga atgéarder skapa platser for vistelse och upplevelser. I
arbetet med en ny kajstrategi gors liknande insatser intill stadens
vattenrum. Framtidsgatorna som nu har genomforts &r ytterligare ett
exempel, dér ett fokus har varit att skapa vistelsekvaliteter intill
skolor. Aven i samarbete med fastighetséigare sker tillfilliga eller
permanenta forbattringar av gaturummet for mer attraktiva platser.
Ytterligare ett exempel dr nir kontoret i samarbete med andra
forvaltningar och intresseorganisationer levandegor otrygga eller
lagt anvénda platser sdsom Jarnvédgsparken eller den flytande
scenen vid Liljeholmshamnen. Kontoret arbetar ocksa med ett
budgetuppdrag om forutséttningarna att infora sa kallade
laghastighetszoner pa nigra platser. Aven om projekten alltsé har
delvis olika fokus och inblandade parter, sa dr det Overgripande
syftet detsamma och kontoret ser vinster i att arbeta samlat med
dessa projekt.

Kontoret anser att lirdomar fran projektet Framtidsgator kan ligga
till grund for fortsatt arbete med att levandegdra olika stadsmiljoer
och involvera medborgare i storre strickning. Exempel pa lirdomar
ar:

e Dialogen med ndrboende och andra lokala intressenter behover
fordjupas genom kontinuerlig finjustering. Det &r viktigt att
Oppna for mojligheten att snabbt justera utformningen nér det
finns starka skél for detta.

e En tydlig plan behovs for bade driften och avvecklingen av
Framtidsgatan. En effektiv process for felanmaélan och drift och
underhdll ar av sdrskilt stort virde vid testbdddar.

e Syftet att inkludera barn som medskapare till Framtidsgatorna
skulle kunnat lyftas fram tydligare och tidigare. Det hade kunnat
leda till en 6kad forstdelse kring varfor just barnens 6nskemal
fick ett sa stort genomslag 1 utformningen.

e Enavvigning mellan 4 ena sidan roliga och lekfulla mdbler pa
gatorna och barns trafiksdkerhet 4 andra sidan har gjorts i detta
projekt. Dock fanns en del inkomna synpunkter som ror just
trafiksdkerheten pd gatorna, framfor allt dér sma barn leker i
direkt anslutning till platser som bilar passerar. Viktigt att tinka
pa i framtida utformning &r att det kan krdavas buffertar mot fler
typer av mobler, nér de placeras 1 lekfulla kontexter och
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forvéntas anviandas av dven sma barn.

e Temporira ledstrak skulle kunna testas i kommande testbéddar.
Mobler och byggda konstruktioner som placeras pa kérbanor
och ansluter till trottoarnivd kan i hdgre grad anvindas for att
oka tillgénglighet for mdnniskor med funktionsvariation.

e For att mojliggdra en mer flexibel anvéndning och fler
funktioner dr det virdefullt med en 6kad flexibilitet i
utformningen beroende pa érstid. Ett program for hur gatans
utformning kan anpassas till olika arstider och
viderforhédllanden kan behdva tas fram.

e Utvirderingen av Framtidsgatan har visat pa vikten av en
mangfald av tillvigagangssitt for att samla in synpunkter pa
testbdddarnas kvaliteter och tillkortakommanden. Att erbjuda
boende och andra besokare olika mdjligheter att ge uttryck for
sina synpunkter kan bade ge nya idéer och viktig lokal kunskap
att bygga vidare pa nir utformningsforslag ska tas fram.

e Att mita motorfordonsfloden, gangfloden och cykelfloden pa
flera gator 1 Framtidsgatornas omgivning kan vara intressant for
att utrona vad de fordndrade flodena beror pa. Pa s vis kan en
analys om vad fordndrade floden beror pé utforas.

Erfarenheterna av pilotprojektet kan utgdra en modell for hur staden
skulle kunna utveckla arbetet med att levandegora stadsrummet.
Medan kontorets arbete med Levande Stockholm framst varit
koncentrerat till sommar- och vintersdsongerna, dr samarbete med
skolor mer ldmpligt under host och var. Pa sa sétt skulle ett
eventuellt fortsatt arbete kunna utgora en lank mellan
sommargagatorna och Levande Stockholm vinter och ddrmed
tydliggora att Stockholm &r en levande stad aret om.

Genom en ny utlysning fran Vinnova for perioden 2022-2023 finns
mojlighet till statligt stod till en fortsatt utveckling av
gatuomvandlingar. Det kan gélla savil investeringsstod som stod
frén konsulter och forskare for arbete med design, dialog och
utvirdering. For att paskynda en héllbar omstéllning av gatumiljoer
onskar Vinnova att kommande forskningsprojekt fokuserar pa
former for mer semipermanenta gatuomvandlingar som bade ar
snabba, resurseffektiva, kostnadseffektiva och multifunktionella.
Med semipermanenta omvandlingar menas en utformning som bade
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ar flexibel och flyttbar men som samtidigt &r byggd och planerad
for att kunna ligga kvar under en 20-30-arsperiod.

Kontoret anser att ett forsok med semipermanent gatuomvandling
vore en vérdefull pusselbit i det samlade arbetet med att utveckla de
offentliga rummens vistelsekvaliteter. Kontoret foreslar att det
fokuserar pa gator som har potential att omvandlas till 1agfartsgator.
En lagfartsgata dr en gata som ar designad sa att fordon ror sig med
lag hastighet, max 20 km/h, vilket i sin tur gor att cyklar och
begriansad fordonstrafik kan dela rum. I kombination med att
parkeringsplatser gors om till sd kallade flexzoner (en zon langs
gatan som kan fyllas med olika funktioner i olika delar) ger
lagfartsgatan nya mojligheter till ett betydligt mer multifunktionellt,
sakert och attraktivt stadsrum. Ett sddant arbete har delvis redan
paborjats 1 det budgetuppdrag om lagfartszoner som ndmns ovan.

Lagfartsgata skulle passa vil in ldngs gator dar manga gaende ror
sig och vistas, det finns krav for god framkomlighet for cykel och
dér fordonstrafiken ar 14g.

Foljande gatuomvandlingsprojekt foreslas i ansokan for det

Vinnovafinansierade forskningsprojektet.

e Testbadd och semipermanent omvandling av otrygga 30-gator
till lagfartsgator

e Semipermanent omvandling av den tidigare testbadden
Parmmatargatan

En fOrutséttning for vidare samarbete inom Vinnova-utlysningen ar
att gatuomvandlingar kan ske och utvirderas under perioden 2022-
2023. Kontorets insats for anldggning och drift beréknas till 4 mnkr.
Kontorets medverkan blir aktuell om kostnaden kan inrymmas inom
kommande budgeten. For projektets egen tid kan kontoret fa stod.

Ekonomi

Projektet Framtidsgator finansierades av trafikkontoret med stod
fran Vinnova och deltagande konsultparter. Trafikkontorets
projektbudget for Pilotprojekt Stockholms framtidsgator var satt till
4 Mnkr totalt for alla tre gator. Investeringskostnaden for
gatuomvandlingen av dessa gator blev ca 3,2 mnkr. Konsultarvode
for ca 1 mnkr var externfinansierat.

Projektet tog tillfalligt bort cirka 56 parkeringsplatser, vilket
medforde ett intdktsbortfall om ca 830 000 kr totalt. En stor del av
antalet parkeringsplatser som togs bort fanns pa Hilsingegatan,
intdktsbortfallet fran parkering under projekttiden var dér ca



- Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr Té%ZO;(iO(?&;
ida

350 000 kr. For Tjarhovsgatan och Parmmatargatan blev
intdktsbortfallet ca 240 000 kr per gata under projekttiden.

Okad driftskostnad for alla tre gator var ca 100 000 kr totalt. Vid
fortsatt arbete med Framtidsgator kommer driftkostnaden att
paverkas. Framforallt 6kar kostnaden for vinterdrift pa grund av att
utlastning av snd kan komma att krivas.

Slut

Bilagor
1. Utvirdering av Stockholms framtidsgator
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