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Tjansteman:

Forvaltningschefen Gunilla Glantz §§ 1-26, 28-31, Ulrika Falk §§ 1-26, 28-
31, Ase Geschwind, Anna Green §§ 1-26, 28-31, Philip Hall, Kersti
Hedqvist §§ 1-26, 28-31, Sara Hogne §§ 1-26, 28-31, Anne Kemmler §§
1-26, 28-31, Mattias Lundberg §§ 1-26, 28-31, Bengt Stenberg §§ 1-26,
28-31 och personalforetradaren Luis Lopez §§ 1-17.

§ 20

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 4. Svar pa uppdrag
fran kommunfullmaktige

Dnr T2020-00789

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik Silverudd (L), Johan
Falldin (C) och Mikael Valier (KD):

1 Trafikndmnden godkinner kontorets redovisning av
budgetuppdraget.

2 Trafikndmnden ger kontoret 1 uppgift att fortsitta
utredningsarbetet till en utgift om 1,5 mnkr och under 2021
aterkomma till nimnden med ett inriktningsbeslut.

3 Trafikndmnden ger kontoret f6ljande inriktning for det
fortsatta arbetet med ett kommande inriktningsbeslut.

Stombusslinje 4 &r till antalet resendrer Sveriges mest
trafikerade busslinje och binder ihop viktiga mélpunkter och
bytespunkter. Linjen har en avlastande funktion till
tunnelbanan och merparten av samtliga resor &r korta resor
och ofta i anslutning till olika byten. Buss 4 gér utefter i
huvudsak storre och trafikerade huvudgator och atgarder for
att 0ka linjens framkomlighet och regularitet innebar
malkonflikter med flera andra funktioner 1 gatan.

Vi ser inte att en BRT-linje ér fullt ut mojlig att uppné 1 en
befintlig och tét stadsmiljoé dé det skulle ge allt for kraftig
paverkan pé ovrig trafik och andra funktioner. Det
presenterade alternativet SuperFyran ér inte rimligt, men delar
av forslagen kan studeras tillsammans med andra l6sningar.
Det ér fortsatt angeléget att hitta 16sningar for att ytterligare
forbattra linje 4. Paverkan pa andra funktioner i gatan behover
vigas mot den samlade nyttan for dessa atgérder. I det
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fortsatta arbetet ar det viktigt att sdval nyttan for
bussresendrerna som konsekvenserna for ovrig trafik och
gatans olika funktioner utreds och redovisas.
Genomsnittshastigheten pé buss 4 behover oka.

I forsta hand ska atgirder overvigas som till exempel innebéar
malning, skyltning, signalreglering, hallplatsldgen eller
atgirder som kraver mindre och kostnadseffektiva
ombyggnationer. Arbetet for att 6ka framkomligheten ar
gemensamt och fOrutsitter att dven atgarder som ligger under
Trafikforvaltningens radighet, som péstigning i samtliga
dorrpar, provas. P4 ldngre sikt kan mer omfattande atgirder
bli aktuella som kan genomforas ensamt nér utrymme finns
eller i samband med andra investeringsprojekt langs
linjestrackningen. Vid eventuella andra projekt 1angs
linjestrackningen ska mojliga atgarder for 6kad
framkomlighet for buss 4 studeras.

Vi ser det inte som Onskvért att sluta trafikera
Rosenlundsgatan sett till Sodra station som viktig bytespunkt.
Vi stéller oss inte heller bakom att anldgga ytterligare
korbanor i Valhallavigens mittremsa. I ovrigt vilkomnar vi
att det fortsatta arbetet identifierar de mest lampliga
atgirderna utifran denna inriktning bland de redovisade
alternativen och att kontoret dterkommer till nimnden med ett
inriktningsbeslut med konsekvensanalyser.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 12 juni 2021. Kontoret
foreslar att nimnden beslutar foljande:

1  Godkénna kontorets redovisning av budgetuppdraget.

2 Ge kontoret 1 uppgift att fortsétta utredningsarbetet till en
utgift om 1,5 mnkr och under 2021 aterkomma till
ndmnden med ett inriktningsbeslut.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslér (se beslutet).
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2)  Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V), Jan Valeskog
m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD) foreslér att nimnden
beslutar enligt kontorets forslag.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Tjansteutldtandet visar med tydlighet att det krdvs omfattande
ingrepp 1 stadsmiljon for att stomlinje 4 ska kunna hélla en
genomsnittlig hastighet om minst 20 km/h inklusive
héllplatsstopp. Aven om det forstés ir ett dnskviirt mal
behover det vigas mot andra angeldgna mal, som
framkomligheten for andra trafikslag och busslinjer och att
inte antalet héllplatser glesas ut for mycket. Infor det fortsatta
utredningsarbetet vill vi faststélla nagra principer.

For att 6ka hastigheten menar vi att fler kollektivtrafikkorfilt,
Oppna for samtliga busslinjer, kan inforas pé lampliga
gatustrackningar, ungefar i enlighet med forslaget Gdende och
cyklar paverkas ej negativt. Att pdstigning i bussarnas alla
dorrar infors dr ocksd angeldget. Att prioritera bussar vid
signalreglering kan ocksé vara rimligt, men maste dven vigas
mot gdende och cyklars framkomlighet. Vi anser vidare inte
att mer én enstaka av nuvarande busshallplatser ska laggas
ner.

I tjénsteutlatandet stélls bussarnas framkomlighet ofta emot
cyklisternas, en konflikt som 1 mdjligaste man bor undvikas
eftersom de bada dr miljovénliga fardsitt och prioriterade i
framkomlighetsstrategin. Dar sd dr nddvandigt dr det snarare
biltrafiken som behdver ge upp sin ofta privilegierade
stdllning och skapa rum &t kollektivtrafik, gdende och cyklar.
Denna prioritetsordning behover fa ett tydligare genomslag i
det fortsatta arbetet, bade for linje 4 och for de andra
Fleminggatan 4 stomlinjerna. Staden behdver 6ka ambitionsnivén, och inte
Box 8311 dra sig for att anldgga busskorfilt dven pa biltrafikens

104 20 Stockholm e . Coe .
warns stockholm.se/trafikkontoret bekostnad. Om ett mer ambitidst framkomlighetsarbete i linje
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med ovanstaende principer inte racker for att 6ka hastigheten
dnda till 20 km/h sd ma det vara hint.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ett ersittaryttrande enligt foljande:

Det dr utan tvekan viktigt att stombusslinjerna har mojlighet
att kora effektivt genom staden, och det &r uppenbart att
forandringar 1 gatumiljon kan behdvas for att det ska kunna
ske. Samtidigt vore det olyckligt om effektiviseringen innebar
att alltfor ménga hallplatser plockas bort. Resenérernas goda
mojligheter att stiga pa och av ar sjdlva forutsiattningen for en
busslinje, och en stor fordel for en busslinje gentemot
sparbunden trafik ar att det finns manga hallplatser l&ngs med
strackningen. Det effektiva trafikslaget buss ska inte heller
stdllas mot de andra effektiva trafikslagen gdng och cykel,
utan mot biltrafiken.

Det dr darfor onskvirt att undvika att dndra strackningen pa
ett sddant sétt att det blir svarare for resenérer att ta buss 4.
Strackningen pé Rosenlundsgatan, med bytespunkten Sodra
Station bor kvarsta, och inga dtgirder som begransar gdng-
och cykeltrafiken ska goras.

Vid protokollet
Ase Geschwind



	zhLogo1
	zRefHead1
	SmtrDate
	zDokInfogaExtraPos
	TextBegin
	DocType
	SmtrNr

