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Remissyttrande fran
Sodertornskommunerna over
Kollektivtrafikplan 2050

Trafikforvaltningen inom Region Stockholm har tagit fram forslag pa
Kollektivtrafikplan 2050 som nu skickats pa remiss.

Kollektivtrafikplan 2050 ar Region Stockholms langsiktiga plan for kollektivtrafikens
utveckling till 2030 och 2050 och redovisar hur kollektivtrafiksystemet behdver
utvecklas for att na malen i den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms lin
(RUFS 2050) och det regionala trafikférsorjningsprogrammet f6r Stockholms lan.
Planen ska ge ber6rda planeringsaktorer en gemensam bild av
kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov pa en 6vergripande systemniva. Planen kan
pa sa sitt fungera som underlag till regionens atgirdsvals- och investeringsprocess
eller den kommunala planldggningsprocessen och i férhandlingar.

Region Stockholm 6nskar sirskilt synpunkter pa:

o Ardei remisshandlingen redovisade behoven och férslagen pa fortsatt
inriktning relevanta?

e Hur vill er organisation bidra i den fortsatta processen att genomfora planen?

e Hur bor vii Stockholmsregionen utveckla vara samverkansformer for att
stirka genomforandet av angeldgna dtgirder 1 kollektivtrafiken?

Sodertornskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynashamn,
Salem, Sodertilje och Tyreso) har, utifran Sédertérns utvecklingsprogram och sitt
mangariga samarbete, tagit fram det hir gemensamma remissvaret.

Trafikforvaltningen 6nskar svar senast den 30 september.

Sodertorn bidrar till Stockholmsregionens
utveckling och tillvaxt

Idag bor 6ver 500 000 minniskor pa Sédertorn, fram till 2030 planeras for ytterligare
cirka 100 000 nya invanatre och planering pagar for vidare utveckling till 2050.
Forutsittningarna dr goda for savil ett 6kat bostadsbyggande som utveckling av
arbetstillfillen pa Sédertérn bade pa kort och lang sikt, ndgot vi planerar for i
huvudsak i kollektivtrafiknira ligen. For att mojliggora detta krivs fullféljda insatser i
infrastrukturen for forbittrad tillginglighet inte minst f6r kollektivtrafiken.
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En god tillginglighet dr nédvindig for att binda ihop regionen, bryta segregation,
torbattra matchningen pa arbetsmarknaden samt for att Sédertorn ska kunna
fortsitta vixa och bidra till den regionala utvecklingen och sammanhallningen i var
region.

Framtidens kollektivtrafik pa Sodertérn

Sodertornskommunernas yttrande ar upplagt utifran vara synpunkter och geografier,
snarare dn planens innehall. Forst beskriver vi 6vergripande synpunkter, sedan
synpunkter gillande tvirkopplingar, bytespunkter och slutligen tva geografiska
avsnitt. Dessa beskriver synpunkter gillande beskrivningarna av sydostra Sodertérn
respektive sydvistra Sédertdrn. Vi avslutar med ett par 6vriga synpunkter.

Stor potential med en plan for langsiktig utveckling av
kollektivtrafiken

Sodertornskommunerna anser att en systemovergripande kollektivtrafikplan for
lingsiktig utveckling av systemet dr mycket vilkommet som ett komplement till den
regionala utvecklingsplanen. Vi ser ocksa i stort att de redovisade behoven och
forslagen pa fortsatt inriktning ar bra men haller samtidigt med om att det finns en
fortsatt forbattringspotential for tvirresor, lokala resor samt for fritidsresor.

Sodertornskommunerna ser det dock som mycket problematiskt att man inte uppnar
de uppsatta malen, samtidigt som bedémningen av planen redan forutsitter att
atgirderna i RUFS genomfors, sisom exempelvis ekonomiska styrmedel. Det finns
en stor risk att regionen inte nar hela vigen fram. Sodertornskommunerna har ocksa
ett antal forslag pa kompletterande atgirder.

Planen syftar till att belysa kollektivtrafikens utveckling utifran ett systemperspektiv,
bidra till 6kad kunskap om regionens behov av kollektivtrafik, bidra till en malstyrd

planering men dven att tydligeora roller och ansvar f6r implementering av forslagen.
Det sistnimnda anser S6dertornskommunerna bér om méjligt fortydligas ytterligare.

Det framgar tydligt att Kollektivtrafikplan 2050 avser att vara en langsiktig plan.
Sodertornskommunerna vill da sirskilt understryka att vi anser att den langsiktiga
inriktningen bor vara att de regionala stadskirnorna Flemingsberg, Haninge,
Skiarholmen/Kungens kurva och Sédertilje och deras koppling till Stockholm knyts
samman med kapacitetsstark kollektivtrafik.

Tvarkopplingar

Potentialen for tvarresor

Forutsattningarna for resor pa tviren med kollektivtrafik dr idag bristfalliga pa
Sodertorn. Idag genomfors nistan alla resor med kollektivtrafiken mellan olika delar
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pa Sodertorn genom ett byte centralt 1 Stockholm vilket bland annat leder till langa
restider och ett extra byte.

Kollektivtrafikplan 2050 bekriftar bilden av att tvirkopplingarna ir viktiga for att
minska restiderna mellan de regionala stadskédrnorna och kommuncentrum.
Kollektivtrafikplan 2050 pekar pa att tvirresandet med kollektivtrafiken dven har stor
potential att 6ka pa sddra linshalvan for att ocksa bidra till en 6kad
kollektivtrafikandel. Det dr da férvanande att sa fa atgirder foreslas for just ett Okat
tvirresande och 6kande marknadsandelar. Sédertérnskommunerna ser dirfor girna
att fler atgirder och losningar foreslas framforallt i avsnittet mellan den planerade
Tvirforbindelse Sodertorn och Stockholms séderort. Bide for att 6ka
kollektivtrafikandelen men ocksa for att avlasta anstringda knutpunkter i mer
centrala delar av Stockholm. Men dven tvirkopplingar pa sodra Sédertorn ar viktiga
som exempelvis kopplingen mellan Nynashamn och Sodertilje.

Utgangspunkterna for analysen innebar att viktiga relationer pa tvaren
missas

Sodertornskommunerna stiller sig positiva till att de regionala stadskdrnorna
Flemingsberg, Haninge, Skirholmen/Kungens kurva och Sodertilje foreslas knytas
samman med olika atgirder for en attraktiv kapacitetsstark kollektivtrafik.
Sodertérnskommunerna anser dock att det regionala resandet inte enbart kan
analyseras utifran relationen mellan regionala stadskdrnor och kommuncentrum.
Kommunerna i linet ar olika stora och med olika struktur, som behdver vigas in.

Som exempel si fingas inte Ostra Huddinge alls in i analysen, trots en befolkning
som motsvarar en mindre kommun. Inte heller relationen mellan Huddinge Centrum
och Kungens Kurva fingas in, da enbart relation till den nidrmsta regionala kirnan
beskrivs. Detta galler dven Botkyrka som har flera kommundelar med unika
forutsittningar och centrala lagen.

Ett sitt att finga dven dessa geografiska omraden ir att inkludera fler
bebyggelsekategorier fran RUES, eller relatera till befolkningsstorlek eller liknande.
Det dr minst lika viktigt att inkludera dessa omraden i planeringen av tvarkopplingar
da de tillsammans med de regionala stadskidrnorna bidrar till regionens bostads- och
niringslivsutveckling.

Kollektivtrafik pa Tvarforbindelse Sodertorn

Tvirforbindelse S6dertérn dr avgdrande for tillgangligheten och skapar
forutsittningar for effektiv kollektivtrafik. Med Tvarforbindelsen pa plats bildas en
ringled som kopplar ihop regionens regionala stadskirnor, det vill siga platser med
tit struktur och goda forutsittningar f6r kollektivtrafik. S6dertérnskommunerna star
fast vid tidigare stindpunkt att den langsiktiga inriktningen och nista steg efter
effektiv busstrafik behover vara att de regionala stadskdrnorna Flemingsberg och
Haninge knyts samman med ytterligare kapacitetsstark kollektivtrafik sisom spar eller
BRT.
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Bytespunkter

Bytespunkterna &r viktiga i stadsutvecklingen

Bytespunkternas roll 1 kollektivtrafiksystemet dr avgorande for hur attraktivt och
enkelt resandet med kollektivtrafiken 4r och upplevs. Har moter ocksa
kollektivtrafiken stadsmiljon, vilket dels gor kollektivtrafiken till ett viktigt verktyg i
stadsutvecklingen, dels att manga aktorer dr berérda i niromradet vilket gor fragan
komplex.

Pa Sédertorn finns flera stora och viktiga hallplatser, terminaler och bytespunkter
som manga resendrer passerar dagligen, som Flemingsberg, Huddinge C, Sédertilje
C, Tumba, Hallunda, Fittja, Skidrholmen och Handen. Boende och verksamma pa
Sodertorn dr ocksa beroende av bytespunkter centralt i Stockholm. Férutom
Stockholm C dr Gullmarsplan och Liljeholmen sarskilt viktiga.

Flemingsberg dr redan idag en viktig bytespunkt f6r buss och sparburen trafik och
kommer i framtiden fa en dnnu tydligare storregional funktion, med méjlighet till
byten mellan fjarrtag, regionaltag, sparvag och buss. S6dertérnskommunerna ser ett
stort behov av en regional planering som stédjer den planerade utvecklingen av den
regionala stadskdrnan, framforallt genom utveckling av bytespunkt Flemingsberg
med tillh6rande funktioner och anslutande infrastruktur.

Prioriteringen av utvecklingsbehovet i bytespunkterna behdver tydliggoras

Sodertérnskommunerna ser det som positivt att Kollektivtrafikplan 2050 beskriver
bytespunkternas och terminalernas viktiga roll i systemet, och hur kapacitetsbehovet 1
dem Okar i takt med trafiken. Den behovsbild som tecknas dr dock bade f6r bred och
for ospecifik for att ge guidning i fortsatt arbete. Att lista enbart procentuell 6kning
jamfort med 1 dag for att teckna behovet anser Sédertérnskommunerna inte ger
tillricklig gemensam grund att planera utifran. Sédertdrnskommunerna anser att
regionen behover na lingre 1 denna fraga, exempelvis genom att lista principer for
prioritering, ligga samman de olika behovsbilderna eller liknande.

Den karta som beskriver nagon typ av klassificering av bytespunkter och atgirder
(sidan 71, figur 38) dr inte samstimmig med RUFS klassificering, samtidigt som
samma begrepp som i RUFS anvinds. Exempelvis klassificeras inte Huddinge C som
en regional bytespunkt i denna karta, vilket daremot ar fallet i RUFS. Klassificeringen
bér 6verensstimma med RUFS och om inte skulle den med férdel kunna beskrivas i
text for att 6ka forstdelsen for hur den ér gjord.

Det dr dock positivt att vara viktigaste bytespunkter omnimns i de flesta
sammanhang 1 Kollektivtrafikplan 2050, sasom Flemingsberg, Gullmarsplan,
Liljeholmen men dven Sodertilje C och Handen. Dock ar det oklart vad denna
behovsbild beskriver och ger f6r forutsittningar f6r den fortsatta planeringen.

Sodertornskommunerna vill ocksa poingtera att utvecklingen av terminaler och
bytespunkter tydligare behéver relatera till varandra och beskrivas samlat. For
kommunerna ir det generellt en sammanhallen yta som behéver bedémas och tas
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hojd for 1 planeringen i ett sammanhang, inte som tva skilda foreteelser som
beskrivningen ir just nu i Kollektivtrafikplan 2050. Ett exempel pa detta ir Handen
dir en ny bussterminal just har invigts. Nagon samplanering har dock inte skett kring
utveckling av den anslutande pendeltigsstationen avseende kapacitet, funktion och
utformning. I liknande situationer ar det viktigt att Trafikforvaltningen ser
helhetslosningen och att region, kommun och 1 férekommande fall staten
samplanerar.

Kapacitetsstark kollektivtrafik i Sydéstra sektorn

Busstrafiken mot centrala regionk&rnan

Det framgiar i Kollektivtrafikplan 2050 att resandet kommer att 6ka, sirskilt in mot
regionkirnan. Kollektivtrafiksystemet maste anpassas for det avseende kapacitet och
tillgdnglighet for fordon, terminaler, stationer och infrastruktur i form av spar och
vag.

Sodertérnskommunerna instimmer i Kollektivtrafikplan 2050:s beskrivning att den
okade kollektivtrafikefterfragan i 6stra Sodertorn skapar en hog belastning i det
radiella nitet med kapacitetsbrister inom busstrafiken mot Gullmarsplan.

Gullmarsplan idr av stor vikt for trafikférsorjning av 6stra Sédertérn och har redan
idag hog turtithet med hart belastade vagar. Behovsbilden i Kollektivtrafikplan 2050
visar att kapaciteten pa Gullmarsplan dr en av de mest kritiska platserna i den centrala
sektorn, dér antalet resendrer forvintas 6ka kraftigt. Trafikforvaltningen skriver att
bussarna kan beh6va sé tita avgangar att de skapar problem for sin egen
framkomlighet vilket tydligt framgar av figur 29. Samtidigt ar Gullmarsplan idag fullt
utnyttjad och det pdgar inget planeringsarbete kring utbyggnad for att ta emot utokad
busstrafik.

Kollektivtrafikplan 2050 beskriver inte hur Gullmarsplan och Stockholm City ska
utvecklas for 6kad kapacitet att ta emot busstrafiken, vilket 4r anmarkningsvird givet
behovsbilden och de problem som finns redan i dagsliget. Planering for 6kad
kapacitet i strak och bytespunkter f6r busstrafiken maste ske snarast i samrad med
ber6rda kommunert.

Resor mellan nérliggande kommuncentrum och till nArmaste karna

Som regional stadskirna dr centrala Haninge i dagsliget ganska isolerat ur
kollektivtrafiksynpunkt, bortsett frin pendeltiget. Innan Tvirférbindelse S6dertérn
ar utbyggd dr kollektivtrafikresandet i tvirled mot Flemingsberg och Huddinge
Centrum inte godtagbar. Att frain grannkommunen Tyres6s centrum aka kollektivt de
13 kilometrarna till den regionala kirnan tar 28 minuter, vilket 4r ndra dubbla tiden
tor malstandarden 2050. Liknande férhallanden rader for strickan Salem centrum -
Flemingsberg och Nykvarns centrum -Sédertiljes centrum. Flera andra relationer 1
linet med liknande avstand gér samma resa pa 10-15 minuter. Restiderna i
jimforelsealternativet f6r 2050 visar pa ingen eller marginell forbattring av dagens
restider. Att snabbt och enkelt kunna nyttja kollektivtrafik mellan grannkommuner
och kommuncentrum ar grundligeande for arbetsmarknadens matchning mellan
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foretag och arbetstagare och for medborgarnas mojlighet att ta del av annat utbud i
sambhallet.

Sparburen trafik

Inte f6rrin efter 2050 skriver Trafikforvaltningen att det kan finnas behov av ett mer
kapacitetsstarkt trafikkoncept i form av spar till Tyreso, trots bristerna for
busstrafiken och Gullmarsplan. Tyresé kommun ér en av fa kommuner i linet som
idag helt saknar sparburen kollektivtrafik. S6dertérnskommunerna anser att planering
och utredningar behdver starta snarast for att sikra kapacitet 1 kollektivtrafiksystemet
pa lingre sikt. I Kollektivtrafikplan 2050 féreslas sa kallade sektorsutredningar.
Sodertornskommunerna anser att en sadan utredning snarast behéver starta for
Sydostra sektorn som ett fOrsta steg i att utreda sparburen trafik till Tyresé mot
Stockholm.

Aven pendeltigssystemet behover utvecklas. Flera av stationerna lings Nynisbanan
kommer att ha avsevirt manga fler pa- och avstigande 1 2030- och 2050-perspektiv.
Trafikforvaltningen behover ha en beredskap for utvecklingen av dessa stationer i
samrad med kommunerna. Hur kapaciteten pa Nynasbanan fordelas behéver
samplaneras med kommunerna och ses over tillsammans med kompletterande
busstrafik fran stationssamhillen med stor befolkning.

Sodertérnskommunerna anser att fardigstillandet av dubbelsparet lings hela
Nynisbanan ir en viktig investering pa langre sikt. Detta kommer ge effekt pa hela
pendeltagssystemet 1 Stockholms lin, inte bara pa S6dertérn. En investering i
dubbelspar lings hela Nynidsbanan dr ocksé en férutsittning for att tidigare
investering i dubbelspar till Hemfosa ska kunna nyttjas fullt ut, jarnvigstransporter
till och fran Norviks hamn ska utvecklas som planerat samt mojliggora for fler
bostider i attraktiva ligen nira bade stad, natur och skargard.

Kapacitetsstark kollektivtrafik i Sydvastra sektorn

Effekterna av atgardsforslagen behover tydliggoras

En av de tydligaste brister som framkommit i de analyser som gjorts inom arbetet
med Kollektivtrafikplan 2050 4r de langa restiderna mellan Sédertilje C och
Stockholm C men dven Sodertiljes langa restider till 6vriga regionala stadskérnor.

Tabellen som redovisas i kap 4.4 om restiderna mellan de regionala kdrnorna 2050
enligt nu beslutade atgirder visar tydligt pa att Sodertiljes tillginglighet behéver
forstiarkas kraftfullt, bland annat med ny sparkapacitet till 2050.

I underlaget redovisas méanga goda forslag for att atgirda dessa linga restider men vi
har svart att bedéma om redovisade forslag dr tillrickliga f6r att dtgirda de hoga
restidskvoterna och de linga restiderna f6r de viktigaste reseférbindelserna. Vi har
svart att forsta att de atgirder som presenteras kan resultera i sa kraftiga
restidsforbiattringar som redovisas, bland annat att restiderna mellan Sédertilje C och
Stockholm C férbittras till 28 min. Det finns ett utfall redovisat i bilaga 2 men vi har
aven har svirt att se 1 underlaget hur de tider som redovisas 1 2050UA 1 bilaga 2
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uppnas och vilka atgirder som bidrar till sa kraftiga restidsforbattringar. Hir behover
kollektivtrafikplan 2050 utvecklas sa att det blir tydligt hur de olika forslagen bidrar
till de redovisade restidforbittringarna.

Sodertérnskommunerna vill ocksa papeka att malrestiden f6r Sodertilje redovisas i
kap 4.4 som 30 minuter pa sid 38 men édr 40 minuter pa sid 39. Malrestiden for
Sodertilje som regional kirna borde vara 30 minuter 6verlag 1 dokumentet.

Jarnvagssystemets utveckling pa sddra lanshalvan

Trafikverket fick, 1 samband med regeringens beslut om ny nationell plan 2018,
uppdrag att genomfora en bristanalys for strickan Jirna-Stockholm. Trafikverket har
sedan 2019 drivit atgardsvalsstudien "Utpekade brister 1 jarnvagssystemet”, som
kommer vara klar 2021, i syfte att ta fram férslag pa hur nya spar séderifran in mot
Stockholm kan genomféras till nista nationella plan. S6dertérnskommunerna anser
att det dr sjalvklart att dessa spar ska utformas sa att de kan stodja det regionala
resandet i sodra delen av Stockholmsregionen dir Sodertilje och Flemingsberg ar
sjalvklara stationer och noder for ett saidant resande. I detta arbete behéver
tillgdngligheten till och fran centrala Sodertilje utredas inte bara i riktning mot
Stockholm utan ocksa till S6rmland och Ostergétland. Vi ser det som en sjilvklarhet
att nya spar i jarnvagssystemet som frimjar det regionala resandet borde vara i hela
regionens intresse och att en sadan jarnvigslosning foresprakas i Kollektivtrafikplan
2050.

Bra att busstrafiken starks i straket

I ett kortare tidsperspektiv, och i avvaktan pa nya spar, finns behov av att stirka upp
busstrafiken i flera strik, exempelvis motorvigsbussar lings E4/E20-striket frin
Nykvarn/Sodertilje till Kungens kurva/Skirholmen och vidare mot
Liljeholmen/Stockholm. S6dertérnskommunerna ser dirfor positivt pa det
foreslagna uppligget for den radiella expressbussen, atgiardsforslag nummer 13 med
tva kompletterande linjer pa strickan med malpunkterna Skirholmen respektive
Liljecholmen. Med det féreslagna upplagget forbittras kopplingarna mellan Sédertilje,
norra Botkyrka och Skirholmen/Kungens kutva samtidigt som méjlighet skapas for
snabba direktresor. Det dr dessutom viktigt att denna linje knyts samman i ndgon
bytespunkt med den foreslagna tvirgaende expressbuss, atgirdsforslag nummer 30
mellan Skirholmen/Kungens kurva och Varsta via Alby och Tumba.

Busstrafiken lings vig 226 fran Norra Botkyrka, via Flemingsberg och mot S6dra
Stockholm har ett stort resande och ir viktig. Sodertérnskommunerna anser att det
ar positivt att linje 172 m.fl. pekas ut f6r méjlig omvandling till mer kapacitetsstarkt
trafikslag efter 2050. Atgirder for denna expressbuss pa vigen fram till 2050 behover
dock synliggoras och samplaneras med utvecklingen i norra Botkyrka.
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Kungens Kurva ar en del av den regionala stadskarnan

Sodertornskommunerna anser att det dr problematiskt att den regionala kirnan
Kungens Kurva/Skirholmen konsekvent benimns som ”Skirholmen” och att
analyser enbart utgatt fran Skdrholmen. Vi ser dock positivt pa att en potentiell
tunnelbanestation pekas ut i omradet, och for girna vidare diskussioner om liget och
forutsittningarna for en sadan.

Lokala busslinjetrafiken i Sodertalje

I kollektivtrafikplan 2050 redovisas ett fOrslag, dtgirdstorslag nr 45, med ett antal
matarbussar fran olika stadsdelar till Sédertilje syd. Vi ar tveksamma till om
konceptet matarbuss dr limpligt 1 Sodertilje, dessutom dr antalet matarbussar valdigt
hégt. Var beddmning dr att det vore limpligt med snabba expressbussar enligt BRT-
koncept, som hanterar biade behovet av snabba férbindelser mellan interna
malpunkter i Sédertilje och kopplingen till Sodertilje syd. Pa detta sitt kan dven
behovet av snabba och direkta bussresor till de stora arbetsplatserna 1 Sodertilje
l6sas.

Atgéard for minskad sérbarhet mojliggor forbattrad kollektivtrafik dver
Sodertalje kanal

For att sakerstilla kapacitet och tillginglighet f6r kollektivtrafiken dr sarbarheten och
robustheten kopplat till passagen av Sodertilje kanal en viktig fraga. En ny passage i
form av en tunnel skapar kapacitet for kollektivtrafikkorfalt Gver bade Milarbron och
i den nya tunneln som pa ett helt nytt sitt kan forbittra kollektivtrafikens
restidskvoter bade for busstrafiken mot Stockholm och inom Sodertilje.

Restider mellan kommuncentrum och city

I tabell 2 pa sidan 13 anges olika malstandarder mellan kommuncentrum och city.
Bland de kommuner som har en malstandard pa 30 minuter sd ar Salem den
kommun som har den lingsta restiden idag, 49 minuter. En restid som dessutom
forvintas minskas endast marginellt med foreslagna atgirder 1 Kollektivtrafikplanen.
Detta kan komma att ha stor paverkan pa kommunens méjlighet till utveckling
framover. Hir behover kollektivtrafikplanen fértydligas, dels avseende vilka atgirder
som finns planerade som kortar restiderna samt dels vad for dtgirder som skulle
krivas for att malstandarden ska kunna uppnas. Samma resonemang ar giltigt for
kapaciteten vid Gullmarsplan och Stockholms city for busstrafiken fran sydéstra
Sodertorn, vilket redovisats tidigare 1 remissvaret.

Ovriga synpunkter

Landsbygdstrafik

Det dr lovvirt att forslag till utveckling av kollektivtrafiken pa landsbygden
presenteras, men koncept som presenteras for landsbygd, frimst atgardsforslag
nummer 58 och 59, dr alltfér ospecifika och otydliga for att S6dertérnskommunerna
ska kunna ha nagon uppfattning om de ir tillrickliga och dndamalsenliga. De f6rs6k
som genomforts med anropsstyrd trafik har inte visat sig motsvara de behov och
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forvintningar som kan stillas for kollektivtrafiken pa landsbygden. En utveckling av
konceptet anropsstyrd trafik dr nédvindig for att gora alternativet attraktivt och
enkelt for resendren.

Skargardstrafik

Trafikforvaltningen har byggt om fartyg med resultat att de i minskad omfattning,
eller inte alls, kommer att kunna transportera gods till skirgardens foretagare. Dessa
drabbas hart dd manga foretag 1 skirgarden dr beroende av att fa gods 1 ritt tid och
pa ratt plats.

Biltransporter dr sillan ett alternativ ens om det finns en firjeférbindelse. Det ér helt
enkelt for tids- och kostnadskridvande att ligga ett par tre timmar pa att leverera en
eller tva pallar eller livsmedelsvagnar.

Infor Region Stockholms kommande tonnageutredning f6r nya fartyg maste detta
vara en ingangsfaktor som behover analyseras och tas hinsyn till.

Sodertérnskommunerna saknar dessutom en analys kring skdrgardstrafik Gverlag 1
Kollektivtrafikplan 2050, och anser att det behdver géras en hanvisning till pagaende
arbete med sjotrafikutredningen.

Taxa och biljettsystem

Sédertérnskommunerna ér positiva till atgardsférslag nummer 3 som innebir att
infora SL-taxa pa regionaltagen. Det ér en dtgird som kan bidra till att personer i
hogre utstrickning viljer det transportmedel som passar resan bist.
Biljettprissystemet spelar en stor roll for kollektivtrafikens attraktivitet.

Behov av kollektivtrafik till arbetsplatsomraden

Den bristfilliga koppling mellan analys och atgardsférslag som vi beskriver nar det
giller koppling till kommuncentra giller aven for storre arbetsplatsomraden, framst
de som vixer kraftigt eller som nyetableras. Vid méanga av dessa omraden pagar
verksamhet dygnet runt vilket krdver anpassningar av kollektivtrafiken, bl a turer sena
kvillar och tidiga mornar. Pa S6édertérns utvecklas flera stora arbetsplatsomraden
sisom exempelvis Albyberg och Jordbro foretagspark, Almnis/Motby, Sodra Porten
1 Botkyrka etc.

Kombinationsresor

Kombinationsresor mellan olika fairdmedel dr bade efterfragat och méjliggor for fler
att vilja kollektivtrafiken. Infartsparkeringar (f6r bil och cykel) r en viktig del av
kombinationsresor. Sodertérnskommunerna dr positiva till atgardsforslag nummer
63 som innebdr forbittrade anslutningar till kollektivtrafiken genom bland annat fler
cykelparkeringar vid storre héllplatser, men vi hade girna 6nskat fler atgirder for att
mojliggéra kombinationsresor i framtidens kollektivtrafiksystem.
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Samverkan och fortsatt process

Finansieringslosningar for atgarder med stor regional nytta

I remissen stills frigan om hur samverkansformerna kan utveckla for att stirka
genomférandet av angeldgna atgirder 1 kollektivtrafiken. Hir tycker
Sodertornskommunerna att utvecklade finansieringslésningar for atgiarder som
stricker sig 6ver flera kommuner och som har stor regional nytta dr en nyckelfraga
for att fa till ett genomférande. Sirskilda potter skulle exempelvis kunna avsitts i
linsplanen for detta andamal. Pa sa sitt kan man dstadkomma kostnadseffektiva
satsningar med stor samhallsnytta, utan att vaghallaransvaret eller kommungrinser
utgor begrinsningar. Komplicerade finansierings- och férhandlingsprocesser riskerar
att samhillsekonomiskt I6nsamma atgirder helt uteblir. Dit hor inte minst
investeringar i framkomlighetsatgirder for busstrafiken.

Utvecklade samverkansformer for lokala l6sningar

Samverkansformer mellan Regionen, kommuner och trafikoperatorer f6r optimering
och anpassning pa lokal niva behéver utvecklas liknade de samarbeten som
genomfors i Barkarby och i Sédertilje. Sodertérnskommunerna har dock svart att
foresla nagon enhetlig modell for detta da dessa samarbeten maste formas utifran
problemstillning och geografiska forutsittningar. Vi ser dock de pagaende
samarbetsformerna som en utgangspunkt for hur dessa samverkansformer kan
formeras och utgbra en god plattform for diskussion kring utformning och
genomforandet av manga av de forslag som presenteras i kollektivtrafikplan 2050.
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For Sodertornskommunerna:

Ebba Ostlin
Ordforande i kommunstyrelsen 1 Botkyrka

Meeri Wasberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Haninge

Daniel Dronjak
Ordférande i kommunstyrelsen 1 Huddinge

Gunilla Lindstedt
Ordforande i kommunstyrelsen i Nykvarn

Harry Bouveng
Ordférande i kommunstyrelsen i Nyniashamn

Lennart Kalderén
Ordforande i kommunstyrelsen i Salem

Boel Godner
Ordforande i kommunstyrelsen 1 Sodertilje

Anita Mattsson
Ordférande i kommunstyrelsen 1 Tyreso
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