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Forord

FORORD

Cykelplanen dr ett av verktygen for att uppfylla malen i kommunens trafik-
strategi - “Tyresé styr mot héllbara transporter”. Cykeln ska vara ett enkelt
val av transportmedel och malet ér att 20 procent av alla resor ska géras med

cykel 4r 2030. Idag ligger den siffran pa cirka fem procent.

Att cykla dr bade bra f6r hélsan och miljén, och nir fler viljer att cykla, sa
Okar ocksd framkomligheten f6r andra transportslag. I denna omstillning
ska vi bygga ut cykelnitet och anordna fler sidkra cykelparkeringar. Vi ska se-
parera olika trafikslag och 6ka mojligheten for vintercykling. Grundliggan-
de dr att cykelvdgarna ir trygga och trafiksikra, samt att cykelvignitet dr

attraktivt, anvindarvinligt och framkomligt.

Det dr viktigt att kombinera fysiska dtgdrder med paverkan- och kommuni-
kationsdtgirder. Kommunens invanare ska erbjudas tillginglig information

om cykling, och hur man tar sig fram pa cykel i och omkring Tyreso.

Cykelplanen visar behovet av en samlad strategi, samordning och kvalitet pa
alla nivaer, vilket krivs for att géra Tyreso till en mer cykelattraktiv

kommun.

Abnita Mattsson
Ordférande i kommunstyrelsen

Marie Akesdotter
Ordforande i hillbarhetsutskottet

Mats Lindblom
Ordférande i stadsbyggnadsutskottet

Tyreso, juni 2021




Sammanfattning

SAMMANFATTNING

erligt arbete krivs for att uppna Tyresos fem trafikmal:
héllbara resmonster, tillginghet f6r alla, levande kom-
mun, bidra till bra klimat, miljé och hailsa samt till en
trygg och siker trafikmiljé. Cykelplanen utgér ett av
trafikplansdokumenten som ska ta fram riktlinjer for

att Oka dret runt cykling i kommunen.

Cyklingen i Tyresc kommun har 6kat markant 2016-2020
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Tyres6 kommun har f6ljande transportmal for cykeltrafik; ar 2035 ska 20 %
av andelen resor i kommunen gbras med cykel som transportmedel. Detta
stdjas av tidigare plandokument s som 6versiktsplanen Tyres6 2035 och
trafikstrategin — Tyresd styr mot hallbara transporter. Aven i den regionala
cykelplanen f6r Stockholms lin aterfinns samma transportmal. Cykelplanen
sitter i samspel med andra trafikplaner ramarna £6r hur Tyres6 kommun ska
uppna transportmalen. Till skillnad fran den tidigare cykelplanen fran 2013,

pekar denna cykelplan inte ut exakta dtgirder. Ett omfattande och kontinu-

jan
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Redan idag kan vi notera en skarp 6kning av cyklandet i Tyres6 fran ar 2016

till 4 2020. En sammanstillning av mitningen vid kommunens fem

miitstationer fOr cyklar, visar att cyklingen lings dessa strak néstintill for-

dubblats pé fyra ar.
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Status

Mot denna bakgrund blir det tydligt att kommunen behover ligga i fram-
kant med utvecklandet av cykelinfrastrukturen for att motsvara de 6kande
cyklisters behov. Av den anledningen behéver det genomforas dtgirder f6r
att utveckla kommunens cykelinfrastruktur och férhéllningssitt gentemot
cykeln som transportmedel. Detta innebér bland annat att koppla samman
de olika kommundelarna, att ansluta cykelvignitet smidigt till grannkom-
munerna samt att underlitta fér invanarna att vilja cykel framfor andra
transportmedel genom exempelvis vil utformad cykelinfrastruktur och
mobilitetsatgirder.

For att sidkerstilla en kontinuitet i arbetet mot kommunens transportmal
kravs det drlig uppfoljning av projekt, detaljplaner och andra arbeten dir cy-
keln utgdr en del. Arbetet med cykelatgdrder behéver prioriteras eftersom
att allt inte gar att 16sa pa samma ging. Dirfor innefattar cykelplanen en ti-
dig och 6vergripande lista dir prioriteringen mellan projekt och andra at-
girder tydliggors. Prioriteringslistan kriver emellertid enskild och djupare
undersokning i sig.

Det dr ocksd nédvindigt att redan i nu liget beakta att cykelinfrastrukturens
standardhdéjning i kommunen kommer att stilla hégre krav pa drift och un-
derhdll. Detta resulterar i kade driftkostnader och anslag for detta sa att

standarden lingsiktigt och hallbart bevaras.
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Vad ar en trafikplan?

VAD AR EN TRAFIKPLAN?

Denna trafikplan dr en av flera trafikplaner som bygger vidare pa kommu-
nens trafikstrategi — Tyreso styr mot hallbara transporter, som i sin tur har
sin grund i kommunens 6versiktsplan — Tyresé 2035. Oversiktsplanen klar-
gOr att viialla beslut ska strdva mot hallbar samhillsutveckling. Den redo-
gOr f6r vilka strak som behover stirkas och att hallbara resor behover 6ka i

och med att kommunen expanderar med framforallt bostider.

Trafikstrategins fem évergripande mal:

1. Héllbara resmonster

NS}

. Tillginglighet till allt
3. Ettlevande Tyres6

4. Bra klimat, milj6 och hilsa

o

. Trygg och siker trafikmiljé

Trafikplanerna dr handlingsplaner inom ett specifikt trafikomrade. De si-
kerstiller att kommunens trafikmaél och andra 6vergripande mal uppfylls, sa
att Tyreso utvecklas pa ett hallbart sitt. De ger vigledning for anstillda
inom kommunens olika delar samt f6r politiken och ska bidra till 6kat med-

vetande och samsyn kring specifika trafikomraden.

Strategi for Tyreso styr Hallbar Néara park Strategi for
Ostra Tyreso mot hallbara hantering av och natur en attraktiv Kommande
transporter massor ochval strategier
gestaltad
livsmiljo

Cykelplan
Kommande
trafikplaner

Tillsammans med kommunens andra strategier och planer konkretiseras
oversiktsplanen

CYKELPLAN

Syftet med cykelplanen idr att underlitta kommunens arbete med utvecklan-
de av cykelinfrastrukturen och cykeltrafiken. Det dr som ett vigledande pla-
neringsdokument som i férsta hand riktar sig till kommunens planerare och
beslutsfattare. Cykelplanen pekar ut riktningen f&r cykelplanering i Tyres6
kommun, men I6ser inte alla fragor. Specifika atgirder behdver konkretise-
ras i separata projekt. Cykelplanen strivar efter en vl gestaltad cykelinfra-
struktur som dr tydlig, trygg, trafiksiker, gen och framkomlig. Med
cykelplanen blir det tydligt f6r tjidnstepersoner, politiker och Tyresébor hur
kommunen ska utvecklas inom cykelomradet. Cykelplanen utgor ett sjilv-
klart underlag vid savil Gversiktligplanering som detaljplanering och ger ex-

empelvis stod och vigledning i prioriteringar i detaljplaner,




Vad ar en trafikplan?

utvecklingsprojekt och i genomférandet £6r att na upp till kommunens

trafikmal.

Cykelplanen ska ocksé fungera som underlag f6r budget- och verksamhets-
planering och som underlag och planering av drift och underhill. Cykelpla-
nen ska exempelvis vara ett hjilpmedel vid upprittande av
investeringsprogram. Den ska dven kompletteras med ett dtgirdsprogram
for cykelinvesteringar sa att kommunen genomfor vil avvigda atgirder i

ritt ordning och pa ritt sitt.

Cykelplanen ska i sin helhet, i samspel med andra nédvindiga trafikplaner,
exempelvis kommunens Mobilitet- och parkeringsplan, arbeta med att upp-

nad Tyres6 kommuns fem trafikmal.

BEGREPPSFORKLARING
Kombinationsresor

Resor med fler dn ett transportmedel f6r en resestricka, exempelvis att an-

vinda forst cykeln och sedan buss f6r att komma till slutdestinationen.

Mobilitetslosningar

Genom l6sningar som kan hjilpa till att vilja ratt paverka resenirers resebe-

teende samt attityd f6r att vilja mer héllbara firdmedel.

Cykelgata

Pa cykelgator ska motorfordon anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. Max-
hastigheten ska vara 30 km/tim. Cykelgator dr lampliga i tita stadsmiljGer

dir det inte finns utrymme f6r en ny cykelbana.

Cykelmyra

En symbol forestillande en vit cykel som dr malad pa asfalt f6r att markera

cykelbana och cykelfdrdriktning.

Cykelpassage

Vid cykelpassage ska fordonsférare anpassa hastigheten sd att det inte upp-
star nagon fara for cyklister som fardas 6ver cykelpassage. Cyklister har vij-
ningsplikt gentemot korsande trafik, nir de ska dka 6ver en cykelpassage

(Transportstyrelsen).

Cykeloverfart

Ska anvindas av cyklister for att korsa en vig eller cykelbana. De ar utfor-
made s att fordon inte kor med en hastighet 6ver 30 km/tim. Fordonsféra-

re som har vijningsplikt gentemot cyklande. (Transortstyrelsen).

Genomgaende cykelbana

Vig som dr avsedd for cyklister, som dr separerad fran bilvig med kantsten,
markremsa eller vigmarkering. Fordon som ska passera 6ver en genomga-

ende cykelbana ska limna foretride f6r cyklande.

Klimatneutral

Klimatneutral innebir att ingen paverkan pa klimatet orsakas. Det betyder
att en verksamhet, produkt, person inte ger upphov till ndgra utslipp av

vixthusgaser.




Vad ar en trafikplan?

FRAN STRATEGI TILL GENOMFORANDE

Kommunen satsar pd utbyggnaden och utvecklandet av cykelvignitet i syfte

att uppna vara trafikmal som innebdr att 20 % av alla resor som gors i Tyre-
s6 kommun ska utgoras av cykling, dven under vinterhalvaret. Vil utforma-
de cykelvigar, en god cykelvigisning, sidker cykelférvaring,
sammankopplade stadsdelar och vilskétta gang- och cykelbanor (sommar
som vinter) resulterar i att trafikanter enkelt och sikert kan ta sig till och
fran olika platser i kommunen med cykel som transportmedel. Detta med-
for att Tyresé kommun i hdgre grad bidrar till de globala hallbarhetsmalen.
Ett 6kat cyklande bidrar till forbattrad folkhilsa, bittre framkomlighet,
frimjande av naturliv, minskad klimatpaverkan samt ekonomiskt gynn-
samhet. Cykel dr i sig dven energieffektiv och genererar inte buller. Cy-
kelresor har 6kat i Stockholms region, exempelvis arbetspendling.

Dirfor dr det dven viktigt att se detta arbete fran ett helhetsperspektiv

dir Tyres6 kommun ingar i ett regionalt samarbete med att erbjuda in-

vanarna och grannkommunerna goda pendlingsméjligheter.

Cykelplanen stodjer dven den hallbara inriktningen i Gversiktsplanen
dir utvecklandet av cykelnitet mellan stadsdelarna 1 kommunen lyfts

som en central dtgirdspunkt.

Redan idag kan vi notera en skarp 6kning av cyklandet i Tyreso fran ar
2016 till ar 2020. En sammanstillning av mitningen vid kommunens
fem mitstationer for cyklar, visar att cyklingen lings dessa strak nistin-
till fordubblats pa fyra ar. Dessa mitningar har genomférts av kommu-
nens cykelrdknare vilka dr utplacerade pa fem olika platser i Tyreso:
Skateparken, Wittinge gardsvig, Tyrestvigen, Bollmoravigen och

Toresjovagen.
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Diagrammet nedan visar pa en tydlig 6kning av cyklandet under sommar-
halvaret. Generellt sker det en mirkbar nedgang under juli manad, nir
manga antas ha semester. Diagrammet visar att varje ar skiftar 6kningen for
cykling varje manad under sommarhalviret. Detta kan indikera pa mana-
dernas olika viderférhillanden under respektive ar. Till exempel hade juni
manad ar 2019 och 2020 hégre cyklingsantal 4n under maj manad. Diremot
hade dr 2016, 2017 och 2018 hégre cyklingsantal under maj ménad i f6rhél-

lande till juni.

Dessa mitningar blir en del av ett underlag i ett fortsatt arbete med atgirder

for att forbittra och 6ka cyklingen i Tyres6 kommun.

Jamforelse 2016
o% CyKlist — 2017
2018
2019
— 2020
feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

Cyklingeni Tyresé kommun har 6kat markant 2016-2020
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Vad ar en trafikplan?

Diagrammet pa denna sida presenterar en jimforelse mellan aren 2019 och
2020, dar det kan utldsas en markant 6kning av cyklandet 1 Tyresé kommun
ar 2020 fran féregaende period. Statistiken indikerar pa att cyklingen kraf-
tigt Okar i Tyreso. Det visar pd en god grund f6r kommunen att arbeta vida-
re med. Resultatet pavisar dven att cyklingen minskar drastiskt under
vinterhalviret vilket utmanar till in mer fokus pé att utveckla arbetet med

Oka aret runt cykling i kommunen.
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Det har skavigora

DET HAR SKA VI GORA

For att 6ka andelen hallbara transporter som bidrar till en
klimatneutral kommun finns vissa grundprinciper som behd-
ver foljas nar kommunen arbetar med cykling.

VANDA PA TRANSPORTPYRAMIDEN

For att lyckas med kommunens fem trafikmal Cykel/géng

krivs en forindrad syn pa hierarkin i transortpy- N\

ramiden. Figuren visar pa den nya omvinda py- P —

ramiden dar cykeln tillsammans med
g’

fotgingare, ir prioriterade firdmedel och dérfér

ska ges foretridde i samtliga byggnationer i kom- Bil
munen. En planering som konsekvent sitter
héllbara firdmedel, sa som cykel, forst leder till

levande, trygga och vilmdende livsmiljSer. For att géra detta behover fyr-

stegsprincipen tillimpas i arbetsprocesserna for trafikplanering,

SKAPA ETT SAMMANHALLET CYKELNAT

Vi ska bygga ihop kommundelarna och viktiga malpunkter for att skapa ett
sammanbhdllet cykelnit i kommunen. Det dr fordelaktigt £6r cyklister att

smidigt firdas mellan olika malpunkter och grannkommuner.

SYNLIGGORA KLASSIFICERINGEN AV KOMMUNENS
CYKELNAT

Genom att klassificera kommunens cykelnit blir det littare f6r cyklister att
lokalisera sig i kommunen. férhalla sig till de krav som giller pa den vigen,
gatan eller straket man cyklar pa. Pa sa sitt underlittar det for cyklister att.
Klassificeringarna erbjuder olika férutsittningar att cykla, exempelvis cykla
pé ett rekreationsstrak, cykla i blandtrafik eller att cykla pa en huvudcykel-
vig ger olika férhillningssitt f6r en cyklist.

SATSA PA UTFORMNING AV CYKELINFRASTRUKTUR

Genom att prioritera cykel och se den som ett firdmedel likt bil 6kar kon-
kurrenskraften mellan transportmedel dir hillbara resor blir ett mer attrak-

tivt alternativ att vilja for trafikanter.

TANKA OM OCH OPTIMERA INNAN VI BYGGER NYTT

Genom att tinka om innan vi bygger nytt bidrar vi till att minska byggkost-
nader da fokus ligger pd mobilitetslésningar. Vi ska agera enligt

fyrstegsprincipen:

1. Tink om — 6verviga atgirder som kan paverka behovet av transporter

och resor samt val av transportsitt.

2. Optimera — genomféra dtgirder som medfér ett mer effektivt utnyttjan-

de av den befintliga infrastrukturen.
3. Bygg om —vid behov begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre

ombyggnadsatgirder.
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Sa har ska vi arbeta - Utga fran barnen

SA HAR SKA VI ARBETA

| detta kapitel beskriver vi olika metoder vi ska anvanda for
att bygga ut infrastrukturen och cka cykelanvandandet i
kommunen.

UTGA FRAN BARNEN

I Tyres6 kommuns arbete med att frimja en 6kad och siker cykling utgor
gruppen barn och unga en sirskilt viktig grupp for att skapa héllbara rese-
beteenden och hilsovanor redan i tidig dlder. Genom att utforma trafikmil-

jon for barn sikerstills en god tillgdnglighet dven f6r andra mélgrupper.

Kommunens viktiga uppdrag dr att stirka barns aktiva mobilitet vilket gir i
linje med de transportpolitiska malen och barnkonventionen. Barns méjlig-
het att sjilva fatta beslut 6ver sitt resande och fritidsaktiviteter dr en forut-

sittning for vilmdende och sjilvstindighet.

Genom att vi arbetar med att anpassa trafikmiljon utifrdn barns behov runt
milpunkter, sd som skolor, lek-, idrotts-, kultur- och fritidsaktiviteter, siker-
stills en god trafikmilj6 och fler férildrar vagar lata barn cykla pd egen hand.
Detta kan i sin tur minska biltrafiken och géra miljéerna kring skolor och an-
dra malpunkter mer trafiksikra och trygga, vilket dr viktigt for att uppna ma-
let om att minska antalet barn som blir skjutsade till skolan och 6ka barns
fysiska aktivitet. For att barnens niarmilj6 ska vara siker har separering av cy-

kelvigar och hastighetssidkring av korspunkter med bilnitet stor betydelse.

FN:s konvention om barnets rattigheter ar sedan 1januari 2020 svensk lag.
Detta staller krav pd att barnets basta kommer i framsta rummet vid alla at-
garder som ror barn. Barnperspektivet ska darfor beaktas i all trafikplanering.

Barnkonsekvensanalyser ska genomforas for att sakertstalla att planeringen
av cykeltrafiken och utvecklingen av cykelnatet kommer barn och unga till
godo.

Barn har ratt att uttrycka sin mening och fa den respekterad i fradgor som ror
samhallsutvecklingen och deras egna liv. Det kan handla om transportsyste-
mets tillkomst, utveckling, utformning och férvaltning avsamhallsbyggnad.
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Sa har ska vi arbeta - Utga fran barnen

PRIORITERADE MALPUNKTER OCH CYKELNAT

Milpunkter sd som skolor och idrottsanliggningar dr ndgra av de viktigaste
mailpunkterna fér barn och unga. Barn rér sig mellan skola och fritidsaktivi-
teter dagligen under tider pid morgonen eller eftermiddag/kvill. Dessa mal-
punkter pekas dirfér ut som prioriterade i arbetet med atgirder i cykelnitet

och trafikmiljon.

Minga av malpunkterna dr koncentrerade till kommunens centrala delar,
framforallt Bollmora, Trollbidcken och Tyreso strand. Alby gard dr ocksi ett
omrade med relativt manga malpunkter for rekreation och fritidsaktiviteter
samlade pa ett och samma stille. Kommunens cykelvdgar har inventeras
och den inventeringen visar pa en tydlig bild av standarden och brister i an-
knytning till méalpunkterna. Fér barn som bor och har skol- eller fritidsakti-
viteter i olika kommundelar dr avsaknaden av cykelférbindelser
problematiskt. De platser dir flera malpunkter ligger samlade behéver prio-
riteras, framforallt i arbetet fOr att skapa en trygg och trafiksiker miljo, dd

flest barn antas r6ra sig som cyklist i dessa omraden.

Vid planering och genomférande av atgarder i befintlig miljo ska barnper-
spektivet tas fram. Barns resmonster kopplat till cykling ska lyftas i analy-
sen. Dar behov finns ska barnkonsekvensanalyser tas fram, dessa
sakerstaller att barns egna perspektivtas mediplaneringen genom dialoger.
Barn och ungas resmdénster kartlaggs och atgarderna anpassas utifran iden-
tifierade utmaningar och barnens egna synpunkter och behov. Genom att lata
barn och unga, men aven deras foraldrar, medverka i processen okar
desstuom chanserna att de kommer uppleva den nya miljon som trygg och
saker.

STARKA MOBILITETSLOSNINGAR

Barn och unga uppmuntras att cykla till skolan

I Tyres6 kommun arbetar vi aktivt med att implementera mobilitetsatgirder
i kommuninvédnarnas vardag samt i kommunens olika projektarbeten. Det
ar ett arbetssitt som har till syfte att paverka och féridndra resenirers attity-
der och beteende till att vilja hallbara transporter framfor bil. MobilitetslOs-
ningarna tar sig manga uttryck. Over aret utfors det kontinuerligt bland
annat olika typer av kampanjer och evenemang. Mobilitetsplaner och grén-
resplan dr krav i byggprojekt. Stort fokus ligger vid att uppmuntra cykling
hos barn och unga ute i skolor. Aktiva mobilitetsméjligheter resulterar i
bittre forutsittningar for barn och unga att transportera sig pa egen hand.
Kommunen féregar med gott exempel genom att exempelvis striva efter att

bli en cykelvinlig arbetsplats.
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Sa har ska vi arbeta - Anvanda klassificeringen av kommunens cykelvignét

God kommunikation och samverkan med medborgarna dr nédvindig for
att skapa ett gediget underlag f6r behoven 1 kommunen. Vi behéver under-
s6ka behovet av olika former av samarbetsforum, exempelvis nigon form
av forum for cykelrelaterade fragor i kommunen (se kapiteldel 7 Vidta atgir-
der f6r gen och sammanhingande cykelinfrastruktur” dtgird 1). Ytterligare
ett alternativ f6r kontinuerlig uppdatering och stéd av cykelarbete i kommu-
nen dr att undersoka behovet att vara med i en cykelorganisation, till exem-
pel Svenska cykelstider. Ett annat
kommunikationsverktyg ir cykelkartan som finns pa
Tyres6 kommuns webbplats, i kommunhuset samt L e e e
delas ut pa diverse evenemang och kampanjer for att ~ nens mobilitetslos-
ningaritrafikplanen

for Mobilitet och
cykling i Tyresd. Den visar cykelvigarna i Tyresé men parkering.

uppmuntra och informera kommuninvanarna om

dven var cykelparkeringar, pumpstationer och cy-

keltvitt finns utplacerade.

ANDRA TYPER AV CYKELLOSNINGAR

Ett alternativ f6r att frimja cyklandet ar sa kallade popup-cykelbanor eller
temporira cykelbanor. Detta ir ett nytt koncept som vixt fram under Coro-
napandemin, i syfte att 6ka kapaciteten och avlasta bade biltrafiken och kol-
lektivtrafiken. P4 grund av pandemin 6kade bilnyttjandet eftersom
allminheten avritts fran att nyttja kollektivtrafiken. Fér att erbjuda trafi-
kanter mer hillbara transportalternativ blev popup-cykelbanor ett populirt
verktyg i méinga stider i Europa. Konceptet innebir att mala en del av kor-
banan till cykelbana med heldragen linje och cykelmyror. Detta ger cykeln
en mer sjilvklar plats i trafiken. Benimningen pop-up” betyder att den dr
tillfallig. Syftet dr att testa om en cykelbana eventuellt skulle vara limplig

f6r permanent bruk pa den utpekade platsen.

Cykelriknare dr ett effektivt sitt att f6lja upp vilka cykelvigar som dr attrak-
tiva respektive mindre frekvent anvinda. P sa sitt fir kommunen en god
6verblick var satsningar behéver genomforas. I Tyres6 finns fem cykelrik-

nare utplacerade (se diagram pa sidan 10).

Ambitionen ar att utoka cykelraknarna, eftersom att de befintliga
méatningarna tydligt visar pd att cyklingen okar i kommunen. S& att vi gor ratt
atgarder narvi planerar och kan félja utvecklingen.

Cykelbarometrar ir ett annat sitt att rikna och uppmuntra cykling i olika
delar av Tyres6. Med cykelbarometrar kan det dagliga flédet av cyklister som
passerar en plats foljas upp. Pi sa sitt vet kommunen vilka tider och platser
det dr populirt att cykla pa och det motsatta. Att se statistik visas pa en stor
display kan dven vara en motiverande faktor for trafikanter att vilja cykeln

som fardmedel.
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ANVANDA KLASSIFICERINGEN AV
KOMMUNENS CYKELVAGNAT

Kapitlet gar igenom klassificeringen av cykelvignitet i Tyres6 kommun.
Dessa kategorier dr formade utifrin behoven i Tyres6 kommun. Den inne-
fattar fem huvudkategorier och tva underkategorier. Vid arbete med stads-
utvecklingsprojekt ska dessa kategorier ses 6ver for placering och

limplighet i varje enskilt projekt.

REGIONAL CYKELVAG

Det regionala cykelvignitet kopplar samman titorter och skapar pendlings-
moéjligheter mellan kommuner. Regional cykelvig kopplas ihop med huvud-
cykelvigar nir den gar 6ver till kommunens huvudcykelnit och pa samma
sitt med lokala cykelvigar vid exempelvis bostadsomraden. I Tyresé kom-
mun har vi exempelvis Bollmoravigen som ir en regional cykelvig. Regio-
nalt cykelvignit har ett hdgt fléde av cyklister vilket anses vara en viktig
strdcka med viktiga médlpunkter. Det héga flédet av cyklister resulterar i att
utformningen av dessa behéver vara av hég standard gillande bredder, f6r-
hallande till hinder och genhet. Det dr Region Stockholm som leder arbetet

och tar fram den regionala cykelplanen.

HUVUDCYKELVAG

Huvudcykelvig har som syfte att linka samman alla kommundelar och bil-
da ett ssmmanhingande huvudcykelnit. Med andra ord, utgéra stommen i
kommunens cykelvignit. Den ska tillgodose behovet for 6kad cykling samt
for langa och gena strickor i kommunen. Huvudcykelnit kan 6verga till
bade regional cykelvig och lokal cykelvig beroende pa omgivning. Kraven

for karaktiren av huvudcykelvigar stills pa tydlig genhet av cykelbana, h6ga

cykelfléden och sammankoppling av kommundelar. Det dr viktigt att se till
helheten av platsen som en cykelbana ska byggas pa. Exempelvis dr delen av
Wittingestriket nirmast Tyreso centrum, standarden av en huvudcykelvig

dir méanga barn passerar. Det dr darfor av stor vikt att arbeta mycket med

gestaltningen dir, for att skapa trygghet pa en vig med hégt trafikflode.

Kopplingscykelvagar

Kopplingscykelvigar har samma standard som huvudcykelvdgar. Skillna-
den idr att dessa vigar, som namnet implicerar, kopplar samman de storre
huvudcykelvigarna och idr saledes tvirgidende vigar mellan huvudcykelvi-

garna. Denna distinktion finns till f6r att férenkla kartan pa sidan 20.

LOKALA CYKELVAGAR

Lokala cykelvigar bestar av ett finmaskigt cykelnit som férbinder lokala
milpunkter. De stirker cykelinfrastruktur da de kopplas ithop med regionala
cykelvigar och huvudcykelvdgar eller utgbras som en separat cykelvig. De
ska ansluta korta strickor i lokala omraden. Omfattningen kan variera och
oftast dr det ett mindre antal cyklister som nyttjar de lokala cykelvigarna.
Vanligen ansluter en lokal cykelvig till storre fldden si som regional cykel-
vig eller huvudcykelvig. Exempel pa detta kan vara en lokal cykelvig via
skola/dagligvaruhandel/bostadsomrade som sedan ansluter till en huvudcy-

kelvig via kommundelar eller regional cykelvidg mot grannkommuner
(NVDB).

Kartan nedan visar Tyresé kommuns lokala cykelvigar. Den visar pa manga
saknade linkar och ett flertal av dessa lokala cykelvigar nér inte upp till en
normal standard (se kapitel ”Mitt”). Detta dr anledningen till vart vidare ar-
bete med att klassificera och standardisera vira olika cykelvigar for ett gent

och sammanhingande cykelniit.
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Cykelvagkategorier (NVDB)
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S& har ska vi arbeta - Tyresos framtida huvudcykelnat

Rekreationsstrak

Rekreationsstrdk, eller turismeykling dr oftast grusad vig dir upplevelsen av
sjalva vigen dr viktig. Vid utformning av rekreationsstrak behéver fokus
liggas pa gestaltningen fOr att utveckla attraktiva cykelleder. Att skapa den
hir typen av cykelstrik gynnar ekonomin, genom att det skapar fler arbeten
inom niringslivet samt bidrar till att stirka cykelkulturen. For att skapa re-
kreationsstrak som lockar anvindare har féljande en vigande betydelse: in-
formation till allméinheten, tillginglighet till cykelleden, sevirdheter,
landskapet samt maltidsupplevelse. Trafikverket har tagit fram kvalitetskri-
terier fOr turist- och rekreationscykelleder dir cykelled beskrivs som ett
sammanhingande cykelstrik for rekreation eller turism. I Tyres6 kommun
skulle exempelvis ett rekreationsstrak kunna byggas ut fran Raksta till Viss-
vass batklubb. Den hir typen skulle dven vara limpad f6r Bredvikshalvon
pa grund av den radande topografin samt brist pa utrymme f6r hog stan-
dard pa cykelvigar. I enlighet med Trafikverkets kriterier beh6ver det finnas
rastmojligheter. Cyklisten ska kunna ta en kortare rast och i enlighet med
Trafikverket bor det inte 6verstiga 75-100 km mellan rastplatserna (Vigar
och gators utformning, VGU).

Det viktigt att fordon som anvinder samma vig inte ir for stora och att has-
tigheten i mojliga kollisionspunkter (korsningat) dr 1dg, 30 km/tim. Det dr
ocksa viktigt att linjeféringen dr god och férutsebar samt att vigunderhallet
hiller tillrickligt hog klass sa att omkullkérningar pa grund av vigen eller

cykelbanan kan undvikas.

CYKELGATA

Regeringen framférde i oktober 2020 ett nytt alternativ att underlitta for
cykeltrafiken, nimligen mojligheten att inrétta en cykelgata dir sdrskilda

regler giller. Denna méjlighet dr statsbidragsberittigad. Cykelgata innebir

att cykling sker 1 blandtrafik men att cykeln har féretride framfér bilen. Cy-
kelgator erbjuder en méjlighet att frimja cykeltrafiken pa gator med bland-
trafik. P4 cykelgator ska fordon hailla en hastighet pa max 30 km/tim.
Cykelgator limpas bist pd platser dir det dr hoga trafikfloden samt inte
finns mojlighet att bygga cykelbanor, exempelvis pa grund av platsbrist.
Detta dr en klassificering som behéver vidare utredning utifran behov i var-

je enskilt projekt.

Vibehover ta fram planeringsunderlag for cykelgator, dess utformning, plats
= samtlamplighetiTyreso.

Cykling i blandtrafik

Cykling i blandtrafik kan vara en 16sning vid nyanliggning om den besluta-
de eller faktiska hastigheten understiger 30 km/tim och trafikmingden
(motorfordon) understiger 3 000 fordon/dygn. Cykling i blandtrafik bor en-
dast finnas pa bostadsgator dir trafiknivaerna dr ldga. Pd gator och vigar
dir cyklister hinvisas till blandtrafik ska cyklisten, enligt trafikférordning-
en, uppehilla sig si nidra den hégra kanten av vigrenen som méjligt, eller av
den bana som anvands (SFS 1998:1276 3 kap. 7 §). Detta f6r att motorfor-
don ska ha méjlighet att kunna passera utan att riskera kollision. Detta dr en
klassificering som behover vidare utredning utifran behov i varje enskilt

projekt.
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TYRESOS FRAMTIDA HUVUDCYKELNAT

I denna kapiteldel presenteras en prototyp av visionen for TyresOs framtida
huvudcykelvigar. Detta planforslag ska viikommunen utveckla och géra
en atgirdsplan efter, se kapitel 3.12 Atgéirder for en gen och sammanhing-
ande cykelinfrastruktur. I framtida enskilda projekt ska kartan och tillhé-
rande tabell ses 6ver och férdjupas £6r varje kommundel 61 vidare analys
och utveckling. De regionala cykelvigarna har inkluderats f6r att skapa en
6verblick av kopplingarna med grannkommunerna. Huvudcykelvigarna i
Tyres6 kan ocksd utldsas i kartan och tillhérande tabell, dessa dr Tyresovi-
gen, Bollmoravigen, Njupkirrsvigen, Myggdalsvigen, Wittinge straket och
en del av Petterboda straket. Ytterligare redovisas linkar som kopplar sam-
man de utpekade huvudcykelvigarna i kommunen. Dessa linkar, sa kallade
kopplingscykelvigar, har ocksa standarden av huvudcykelvigar. Férslagen
for placering av kopplingscykelvigarna pa karta 3, 6verensstimmer inte
med verkligheten. Dessa har illustrerats utifrdn behovet att ssmmankoppla
kommundelarna och skapa ett gent cykelnit, men inte beaktat bland annat

befintliga fastigheter.

Notera att cykelkartan illustrerar befintliga cykelvigar, pagiaende byggnatio-
ner, framtida planerade projekt samt forslag pa framtida kopplingar. Nagra

av dessa studeras i forstudier.
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TYRESOS FRAMTIDA HUVUDCYKELVAGAR

Forklaring av standard

Gron: Bra standard

Gul: Mindre bra standard
Orange: Samre standard
Rod: Icke-godtagbar standard

Objekten arinte presenterade i prioriteringsordning Gra: Behov av ny cykelvag

Nr. | Objekt Vagtyp Funktion Status Standard | Ansvar

Pendlingsstrék - koppling som Tyreso ar beroende av
k tockhol

1 Stockholm Regional cykelvadg och som kopplarihop Tyresé med regionen och Stock- ifar;\ver an med Stockholms Gul Stockholm, Nacka

holm Stad
L . . Pendlingsstrik - ger férbattrad koppling till Alta och e e .
2 Tyreso - Alta Regional cykelvag angre norr ut till Nacka Forum och Sickla. Studie pagar, Region Stockholm | Gul Nacka
Bollmoravagen . . Pendlingsstrak - Tyresd far battre koppling till regional | Samverkan med Stockholms q

3 forlangning Regional cykelvag cykelvag, Vendelsostraket och koppling mot Stockholm. | stad, detaljplanarbete Grs Stockholm
Pendlingsstrak - kopplar ihop kommunen med Haninge

4 Vendelostraket Regional cykelvag och Stockholm. Forbattrade cykelmgjligheter till Ha- Vagplan pagar Gul Trafikverket
ninge som kan ersitta mellan l&nga bilresor med cykel.
Kopplingscykelvag till Huddinge kommun i for att skapa

5 Bro dver Drevviken Huvudcykelvag forbattrad koppling med pendeltdg med standarden for | Férstudie pagar Gra Tyresd/ Huddinge
huvudcykelvag.

6 Skrubba Malmvag Regional cykelvig Cykelvag so"m binder samman kommunen med de regio- | Samverkan med Stockholms Grén Stockholm
nala cykelvagarna. stad

) N Tvargaer.]de och gen koppling som behdver starkas. Behéver studeras vidare, delar
7 Trollbacken - Wattinge Kooplinascvkelvs Kopplar ihop kommundelarna med varandra och med av kopplingen finns med varie- | Orange Tvress
- Strand torget PRHngscy g Wattingstréket. Denna koppling bidrar till barn och ung- PPINg g y
i 0 rad standard.

as mojlighet att cykla pa egen hand.
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Nr. | Objekt Vagtyp Funktion Status Standard | Ansvar
N . Pendlingsstrék dar det kan vara hégre hastigheter. En . . . .
Bollmoravagen, vaster . . . o Finns delvis med i planerings- .
8 . Regional cykelvag koppling som Tyresd ar beroende avoch som kopplar . - Gul Tyreso
om Tyreso centrum . . . underlag for Bollmoravagen
ihop Tyreso med regionen och Stockholm Stad.
. . Ses som en kommunal férlangning av Bollmoravagens . . .
Bollmoravagen, oster . ) . > . . .. Finns med i planeringsunderlag ..
9 . Huvudcykelvag regionala cykelvagar som stracker sig fram till Tyreso . - Tyreso
om Tyresdcentrum for Bollmoravéagen
centrum.
S - Radiell koppling genom kommunen som samlar ihop cy- Utveﬂckllng:avdubbelsmlg N
Njupkarrsvagen, norr . o - . o u kelvag behover studeras med .
10 . Huvudcykelvag keltrafik fran lokala cykelvagar. Pendlings strak dar det . Gul Tyreso
om Bollmoravagen N . utvecklingen av Bollmora
kanvara hogre hastigheter. . . o
industriomrade.
S - . Radiell koppling genom kommunen som samlar ihop cy- Utve"ckl|ng"avdubbel5|d|g o
Njupkarrsvagen, séder . o - . o u kelvag behdver studerasioch .
" B Huvudcykelvag keltrafik fran lokala cykelvagar. Pendlings strak dar det . o Gul Tyreso
om Bollmoravagen B . med utveckling av skolor pa
kan vara hdgre hastigheter. ° . R B
bada sidor om Njupkarrsvagen.
Finns delvis med i planerings-
12 | Gamla Vendelsovagen | Huvudcykelvag Kopplarihop huvudvagnatet med Trollbacken centrum. | underlag for Utvecklingen av Tyreso
Trollbdckens centrumstrak.
Trollbacken IP - Kumla Starker kopplingen inom Trollbdcken och mellan skolor-
13 | skola Kopplingscykelvag na som bland annat skiljs at av Gudobroleden. Starker Behdver studeras vidare Gra Tyreso
- Fornuddsparken barns hallbara resande inom kommundelen.
14 | Fornuddsvagen Huvudcykelvag Starker koppllngentlll.Fornuddens skolaoch parken, Behover studeras vidare Tyreso
med bland annat Hanviken.
. . . Kopplarihop Trollbdcken med Bollmora och kopplar pa . . .
15 | Skogsadngsvagen Huvudcykelvag den regionala cykelvigen utmed Guddbroleden. Behover studeras vidare Gul Tyreso
16 Hanu\/llfen - Kopplingscykelvag En '”Te koppllng.som sta:ker sambanden mellan skolor- Behover studeras vidare Gul Tyreso
- Wattinge-Oringe na kring utvecklings- straket.
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Nr. | Objekt Vagtyp Funktion Status Standard | Ansvar
Radiell koppling genom kommunen som samlar ihop cy- | Den nordliga delen behéver stu-
17 | Wattingestraket Huvudcykelvag keltrafik fran lokala cykelviagar som ligger inom derasvidare, finns delvismedi | Gron Tyreso
Wattingstraket. planeringsunderlag for NTC.
Radiell koppling genom kommunen som samlar ihop cy-
18 | Myggdalsvagen Huvudcykelvag keltrafik fran lokala cykelvdgar. Ett pendlingsstrdk dér | Behover studeras vidare Gul Tyreso
det kan vara hdgre hastigheter.
Koppling som ligger ien gronstruktur liknande Wat-
19 | Petterbodastréket Kopplingscykelvag tingstrdket. Alternativ och gen vag frén Tyresévigen mot | Behover studeras vidare Gul Tyreso
Tyreso centrum.
Pendlingsstrak dar det kan vara hogre hastigheter. . . . .
- u . - . Finns delvis med i planerings- 3
20 | Tyresovagen Huvudcykelvag Kopplarihop kommundelar men dven med regionala cy- N . Tyreso
;) underlag for Tyresdvagen
kelvag mot Stockholm.
. . Kopplarihop Tyreso Strand med Tyresévagen for att 6ka . . .
21 | Strandallén Huvudcykelvag hallbart resande och koppling till stombuss, Behover studeras vidare Gul Tyreso
Behover studeras vidare. Beho-
. - .. . o ver ta hansyn till hoga kultur-
. . Kopplar ihop Raksta med Tyresdvagen for att oka hall- S .
23 | Brakmarsvagen Huvudcykelvag o miljovarden och Gul Tyreso
bar resande och koppling till stombuss. . . 2
landskapsbilden for omradet
narmast Tyreso kyrka.
2% Brewksvagﬂen Huvudeykelvag Cykelvag som kopplar ihop Ostra Tyreso med resteran- Behéver studeras vidare Gul Tyress
- Nytorpsvagen de kommundelar.
25 | Karrvagen Huvudcykelvag Kopplar thop Trollba.t.:ken med Bollm.c.)ra och kopplar pa Behover studeras vidare Tyreso
det regionala cykelvagen utmed Guddbroleden.
26 | Toresjovagen Huvudcykelvag Pendlingsstrak som kopplarihop Nacka med Lindalen Utbyggd 2021 Gron Tyreso

och Bollmora.
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ARBETA MED CYKELVAGVISNING

Vi ska ta fram en vdgvisningsplan for hela kommunen. En bra cykelvigvis-
ning krivs for att cyklisterna ska kunna orientera sig. I sin tur leder det till
att fler véljer cykel som firdmedel, vilket bidrar till positiva effekter f6r bade
milj6 och folkhilsa.

For att cyklisterna ska kunna orientera sig i cykelvignitet krivs cykelvigvis-
ning. En vil utférd cykelvigvisning fungerar ocksd som marknadsforing for
cyklandet och kan héja dess konkurrenskraft. Vigvisningen leder trafikan-
terna till de vigar som dr mest limpade ur sdkerhetssynpunkt. Samtidigt
synliggdr vigvisningen kommunens cykelvigar och ger en trygghetsaspekt
da den underlittar orienterbarheten. I det framtida projektet med cykelvig-
visning ska fokus liggas frimst pd det centrala omradet i Tyresé kommun
samt dem utpekade regionala cykelvidgarna och huvudcykelvigarna. Diref-
ter ses de 6vriga klassificeringarna av cykelvignitet éver. Det kan visserli-
gen ge vigmarken med manga mal men ska dnda vara tydligare och littare
att f6lja tor cyklisterna. Forslaget forutsitter att cykelvigssystemet dr ut-
byggt enligt cykelplanen. Mycket viktigt vid detaljprojektering och genom-
térande dr att vigvisningen genomférs kontinuerligt fran startpunket till
milpunkt. Avbrotti vigvisningen skapar férvirring. Vigvisningen maste

dirfor dven underhillas kontinuerligt.

Vigvisning och gestaltning kan gestaltas med firg och form som hjilper till
vid vigvisning. Det fortsatta arbetet ska inte bara félja de traditionella rikt-
linjerna f6r vigvisning utan dven tillimpa gestaltning och utvecklas for att
fraimja mobiliteten. Detta kan ses som mobilitetslosningar for att 6ka
attraktiviteten och enkelheten att underlitta f6r cyklister att lokalisera sig,
vilketi sin tur leder till att fler cyklar. Detta kan dven hjilpa barn att oriente-

ra sig i sin ndrmilj6 med cykel. Genom utmirkande former och firger

skapas en milj6 ddr barn med enkelhet kan f6lja vigen fran firdmal A till
fardmal B.

Viska ta fram en cykelvagvisningsplan for Tyreso kommun dar vagvisning och
m gestaltning kombineras.

Cykelvagvisning i Tyresé kommun
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UTFORMA CYKELVAGAR FOR UTRYMME OCH
TYDLIG FUNKTION

MATT

Mitten pé de cykelvigar vi bygger i Tyres6 anges som standard ’lag” eller
“normal”. Nir det giller nybyggnation ska riktlinjerna fér normal standard
efterfoljas i den man det gir. Aven vid upprustning av befintligt cykelnit dr
det att foredra att kraven f6r normal standard uppfylls, nir omstindighet-
erna tillater det. For att uppnd Tyresé kommuns transportmal om 6kad cyk-
ling ska det vara rymligt och kidnnas tryggt att cykla pa cykelbanan. Normal
standard pa cykelbanor ger méjlighet att cykla i egen takt, cykla 1 bredd och
bli omcyklad. Om normal standard ska fringds behéver det undersokas pa
vilket sitt det kommer att paverka kommunens mal fran trafikstrategin att
20 % av alla resor ska vara cykelresor. Lagstandard kan aldrig accepteras pa
platser dir det finns eller férvintas bli stora volymer cykeltrafik. Dir ska cy-
kelfdlt vara enkelriktade och om méjligt finnas pa bida sidor av gatan. Av-
vigningar kommer att krivas i de olika projekten och beslut om matt ska

vara vialdokumenterat.

Om avgrinsningen i en separerad giang- och cykelbana gors med exempelvis
VA-ledningsbrunnar eller gronska sa kan det paverka cykelbanemattet. D4
ska dndringarna av cykelbanemattet stimmas av med trafikplanerare. Detta

péa grund av framkomlighets- och sikerhetssikerhetsrisker.

Tyresé kommuns cykelvigar ska utformas efter gillande siktkravi VGU.
Det innebir att cyklisten och den korsande trafiken alltid ska ha en god

siktstracka.

1 f6rsta hand ska bredden 4,5 meter f6r asfalterad gang- och cykelbana alltid
vara utgangspunkt for byggnation. Aven pa de cykelvigar som inte gar

under kategorin huvudcykelvidg. Lokala beddmningar behéver gbras av lige
och cykeltithet samt mingd fotgingare. Det krivs starka argument for att
ett projekt ska tilldtas avvika fran normal standard. I en del fall kan dessa
matt innebdra fastighetsintrang, vilket behover ses 6ver. Om bredden varie-
rar i kommunen sa ska det i hGgsta man ske en kontinuitet i bredd pd sam-

mankopplade cykelbanor.

Standardutformning for cykelbana

Typ av bana Normal standard L&g standard
Dubbelriktad cykelbana 3,25m 2,5m
Enkelriktad cykelbana 2,5m 2m

Cykelfalt 1,75 m 1,75 m

Standardutformning for gang- och cykelbana

Typ av bana Normal standard Lag standard

Dubbelriktad separerad
gang- och cykelbana (sepa-

rerad med vaglinjemalning H5m 41m
eller liknande)

Dubbelriktad kombinerad

gang- och cykelbana (ej se- 4m 3.5m

parerad med vigmalning el-
ler liknande)

Observera att mitten i tabellerna har angetts utan hdnsyn till sidohinder el-
ler behov av stédremsa (enligt VGU). I varje enskilt projekt ska ddrfor speci-
fika krav om exempelvis bilparkering, dorruppslag frin fasad eller utrymme

for vigmirken tas hinsyn till.

Cykelfilt kan inféras om det av utrymmesskil inte gdr att infora en separat
gang- och cykelbana, férutsatt att den beslutade eller faktiska hastigheten

inte 6verstiger 40 km/tim.
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Nedan redovisas tre exempel pa olika sektioner som férekommer och dr att
féredra i Tyres6 kommun. Sektionerna ska avvigas utifran férhallande till
plats och detaljeras i varje enskilt projekt. Hlustration nedan ér ett typexem-

pel £6r hur det kan se ut pa en huvudgata 1 Tyreso.

29m

PV

35m ) 35m ) 35m ) 3,Uml2,?ml1,8m

Kollektivtrafikfalt
Kollektivtrafikfalt

Gangbana

Gangbana
Cykelbana
Kérbana
Korbana
Cykelbana

Planteringsyta Planteringsyta

Sektion for separerad gang- och cykelbana med 4,5 meter bredd pé respektive
sida av korbana.

Illustrationen nedan exemplifierar hur en plats utanfoér stadsmiljo, 1 gron-
omraden, ska byggas utiTyres6 kommun. llustrationen pa nista sida visar
problematiken med sidohinder, vilka dr ytterst viktiga att ta hinsyn till vid
byggnationer. For att férebygga sidohinder ska det finnas en sikerhetszon
pa den sida om cykelbanan som vetter mot bilparkering, dir det ar tillatet att
parkera lingst med kantsten. Detta f6r att undvika farliga hinder som ovin-

tat kan uppsta och leda till olyckor. Lds mer om detta 1 kaptiel Hinder.

7.5m

Keérbana
Cykelbana
Gangbana
Véagbanekant

Sektion separerad dubbelriktad gang- och cylkelbana for gronmiljé i Tyreso.
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Im

O Colegd

T T

25mIm27m 18m1.0m

Vagbanekant

Kérbana
Cykelbana
Gangbana

Sakerhetszon

Sektion separerad dubbelriktad gang-och cyklelbana fér utformning av
sakerhetszon.

HINDER

Viktiga framkomlighets- och sikerhetsforutsittningar ar att dimensionera

for sdkerhetszoner mot fasta och ovintade hinder, dikt an cykelbana.

Punktlistan redovisar hinder som motverkar tillginglighetskrav och for-

samrar framkomlighets- och trafiksikerheten for cyklister.

Fasta foremal

¢ Hinder f6r motorfordon pa cykelbana ska helst undvikas. I de fall de dr
nédvindiga ska de utformas sa att de sd langt det dr méjligt ger god
framkomlighet och trafiksikerhet for cyklisterna.

* Konstruktion som kan paverka cykeltrafik pa cykelbana far inte

forekomma.

¢ Vixtlighet och buskage ska undanrdjas for att inte skymma siktférhal-

landen och hindra framkomlighet.

* Vid bilar parkerade bredvid cykelbana beh6ver det finnas en sikerhets-
zon, se illustration 5. Eftersom att bildérrar som 6ppnas mot cykelbana

leder till allvarliga olyckor.

Transporter

e Det behover tas hinsyn till att vissa typer av transporter har behov av en
dnnu bredare sikerhetszon dn 1 meter. Exempelvis transporter till verk-

samheter sd som hotell och restauranger.

e Avfallslosningar ska planeras med héinsyn till ging- och cykelbanor. Tra-
fik- och milj6enheten ska kontaktas 1 tidigt skede.
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Vagbommar/betongsuggor

e Vigbommar ir ett exempel pa hinder som behéver undvikas 1 mojligaste
min. I de fall de anvinds maste vara tydligt utmirkta med reflexer som
byts ut med jaimna intervall. Nar bommar anvinds maste det ga att pas-

sera med ladcykel eller cykelvagn.

* Betongsuggor ska inte férekomma i cykelvignitet.

Utifran framkomlighets- och trafiksdkerhetsaspekten ska cykelvigar i hog

grad utformas efter en god och smidig linjeféring utan tvira kurvor.

BELAGGNING

Cykelvigar ska vara belagda med asfalt eller liknande material. Vi ska dven
ta hinsyn till lutning av vigen i avrinningssyfte, men det dr viktigt att und-
vika brunnar i cykelbanan. Ytan pa brunnarna blir hala under vinterhalvaret
vilket innebir en 6kad risk f6r olyckor. Cykelbanan far inte heller ha vassa
kanter. Kantsten som separerar gang- och cykelbana behéver vara avfasad
om den inte dr insdnkt i asfalten. Det ska vara granitkantst6d i centrala om-
riden och det kan vara betongkantstdd mer perifert. Aterstillning av be-
liggning ska inte forsimra kvalitén av cykelbanan nir det giller
tillgdnglighet och framkomlighet. Genom att tydlig markera atskillnaden
mellan en gang- och cykelbana si undviker man risken att andra trafikanter
rér sig pa annan bana dn den avsedda banan.

Detta kan gestaltas med betongplattor pd den de-

len av gang- och cykelbanan dir man inte far

Las mer om Tyreso

kommuns riktlinjer

for belaggningiden
Tekniska handboken.

cykla. Omrdden med héga gang- och cykelflden

ska prioriteras for denna typ av gestaltning,

BELYSNING

Belysningsstolpars hojd ska hallas lag for att bidra till en ménsklig skala.
Hogtre stolpat, signalerar hog hastighet, sd som f6r motorfordon, vilket dr en
anledning att halla stolparna pa en ligre niva vid cykel- och gangbanor. Som
regel ska en stolph6jd pa 4 meter anvindas mot gang- och cykelbana, och
stolparna ska placeras med avstind som sikerstiller en god och jimn ljus-
bild. Armaturerna ska std i planteringsyta, skyddsremsa eller vigbanekant

och samordnas med tridrad fOr att smalta in béttre i gaturummet.

En gen, upplyst cykelbana ger cyklisten méjlighet att uppticka hinder eller
andra trafikanter samt sjilva bli upptickta av andra trafikanter i god tid. Ar-
maturers ljusvidd har en extra viktig funktion under vinterhalviret, da da-
garna har firre ljustimmar. Om ridslan for att cykla i morker kan elimineras
kan det medféra att trafikanter 1 en hogre utstrickning viljer cykeln framfor

andra transportmedel.

Pa platser dir cykelvigar foljer bilvidgar brukar den belysning som finns pa
cykelbanans sida ricka, eftersom bilar dr bittre utrustade med bland annat
stralkastare vilket ger belysning pa ligre h6jd som medfér mindre skala pa

“rummet” — den minskliga skalan.

GRONSTRUKTUR

Nya gaturum ska utformas som utrymme f6r méinniskor likvil som f6r
transportfunktion. Den miénskliga skalan ska alltid finnas med. Att cykla i
en trevlig miljé med gronska frimjar cyklisternas hilsa och bidrar till att fler
viljer cykling. Utformningen ska skapa en god balans mellan gaturummens
funktioner, mellan transportstrak for nddvindiga trafikslag och samtidigt
ge plats f6r méten och rekreativa aktiviteter. Med koppling till ett attraktivt

stadsliv ska vi ha ett levande Tyres6 som en 6kning av aktiv mobilitet leder
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till. Inom olika typer av stadsbyggnadsstrukturer behévs vixtlighet och ge-
nomslippliga planeringsytor. Syftet dr att rena luften, ta hand om dagvatt-
net, 6ka biodiversiteten, bidra med andra ekosystemtjinster, skapa

rumslighet och upplevelsevirden.

KORSNINGSPUNKTER

Det dr viktigt att vid korsningspunkter anvinda hastighetsikrade atgdrder,
som hindrar att motorfordon kor fortare dn gillande hastighetsgrins. Vi ska
utforma trafikmiljén vid cykelpassage och cykeléverfart (se kapitel 10 for
begreppstorklaringar) som ligger intill 6vergangsstillen sa att den motor-
drivna trafikens hastighet inte 6verstiger 30 km/tim. Andra avgoérande fak-
torer vid korsningspunkter dr god belysning samt goda siktférhallanden,
exempelvis ingen skymmande vegetation, sa att cyklisterna syns. I kors-
ningspunkter dir cyklister och motordriven trafik mots ska trafiksikerheten
sikerstillas. Cykeln ska alltid prioriteras i korsningspunkter, med hjilp av
vilutformade cykelpassager eller cykelverfarter. I f6rsta hand ska dessa tva
typer tillimpas vid huvudcykelvigar, om det dr fysiskt méjligt och limpligt
pa platsen. Detta avgdrs bland annat genom omvirldsbevakning samt forsk-
ning kring cykelpassager och cykeléverfarters effekter och konsekvenser.
Ut6ver dessa ska dven till exempel trafikfldde och konflikt med kollektivtra-
fik granskas. Dessa avvigningar ska géras i varje enskilt projekt. Vid dimen-
sionering av cykel6verfart ska i férsta hand SKR:s (Sveriges kommuner och
Regioner) typritningar féljas. Vid cykel6verfart krivs det beslut om lokala
trafikforeskrifter (LTF).

' Fortsatt arbete med korsningspunkter pa huvudcykelvagar.
u

Cykelpassage i Tyreso

VAGMARKERING

Cykelvigar ska utformas sa att det dr tydligt vad som dr cykelbana. Det ska
alltsd finnas tydlig vigmarkering pd asfalten. Det ska dven finnas mélning
av cykelmyra, som tydligt markerar dels vart cyklister ska aka och dels i vil-
ken riktning de far cykla, exempelvis om det dr en dubbelriktad cykelbana
eller giang- och cykelbana. Enligt bilden nedan didr malningen av cykelmy-
ran gett upphov till smirre ojimnheter och gupp pé asfalten, sd finns det
andra alternativ till att fa en helt sldt cykelbana med cykelmyra symbolen.

Dessa alternativ ska undersokas vidare f6r kommunens huvudcykelvigar.
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Vid separering av gang- och cykelbana ska det vara en tydlig heldragen linje,
se Transportstyrelsens webbplats for teknisk utformning. Det ska dven fin-
nas utmalade 6vergangsstillen dir fotgingare behover korsa cykelbana till

exempelvis busshallplats.

Cykelmyror enligt fardriktning och heldragen linje.

PLANERA FORCYKELN TILL OCH VID
BUSSHALLPLATSER

Buss som stannar vid en busshallplats och en cyklist som kér bakom busshall-
platsen pa cykelbanan.

Kombinationsresor ar ytterligare ett sétt att fa trafikanter att vilja cykel som
ett av flera transportmedel till olika destinationer. For att antalet kombina-
tionsresor i kommunen ska 6ka, ska det underlitta att vélja olika fairdmedel
pé ett sikert sitt. Om en person cyklar till bussen sd vill hen med stor san-

nolikhet kunna limna sin cykel pd en sidkrad plats vid busshallplatsen.

En annan angeligen aspekt dr cykelbanornas utformning férbi busshallplat-
serna. Dessa platser kan ofta bli en konfliktpunkt mellan trafikanter, som
ska till och fran busshallplatsen, och gdende och cyklister som passerar
busshillplatsen under deras restiard. Dir busshéllplatser dr utplacerade
lingst cykelvigar ska det tydligt markeras vilka férhallningssitt som giller
for respektive trafikant. Gdng- och cykelvig ska i sa stor utstrickning som
mojligt anldggas bakom busshallplatsen.
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SKAPA ATTRAKTIVA CYKELPARKERINGAR

Attraktiva cykelparkeringar dr viktiga f6r att minska stéldrisken och mot-
verka att cyklar parkeras lingst exempelvis husfasader, staket eller trid, vil-
ket imanga fall kan térhindra framkomligheten f6r gaende. En bra
anordnad cykelparkering i anslutning till entréer dr strategiskt viktigt efter-
som att det signalerar att hit ska du cykla. Det ska vara enklare att vilja cy-
keln framfér bilen som transportmedel. Fér att en cykelparkering ska
anvindas dr det viktigt att den placeras i direkt anslutning till malpunkten
och i nira anslutning till cykelvigar. Avstandet ska inte 6verstiga 25 meter
fran entré och aldrig vara lingre bort dn parkering f6r motorfordon. For att
minska stéld- och sabotagerisken och 6ka trygghets- och sidkerhetsperspek-
tivet behover cykelparkeringar ha bra belysning och placeras synligt, dir

minniskor rér sig. Dir det dr mojligt ska cykelparkeringen dven vara for-

sedd med viderskydd och det ska alltid finnas mdéjlighet till fastlasning i

A

ram. Vid varje parkering ska det dven finnas platser f6r bredare cykelfordon

CykelhusiUppsala med 72 cykelparkeringar. For entré kravs passerkort.

till exempel cykelvagn och lidcykel. Det dr dock viktigt att cykelparkeringar
inte har en negativ paverkan pa tillgingligheten. Detta kan férebyggas ge-
nom att placera cykelparkeringen exempelvis vid sidan av gingstraket. Aven
hégfrekventa busshiéllplatser ska férses med cykelparkering. For att sdker-
stilla att utrymme finns for cykelparkering behdver detta beaktas redan i
detaljplane- och bygglovsskedena. Som exempel kan nimnas att en cyklist
som backar ut sin cykel fran en cykelparkering
behéver 2 meter frizon bakat for att kunna gora
mandvern utan att utgora ett hinder i exempelvis
gang- och cykelbanan. Lss mer om cykelpar-
kering och vilka rikt-
linjer Tyres6 kommun

har i mobilitet- och
parkeringsplanen. 2y e

Cykelgarage i Goteborg.
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ERBJUDA BRA CYKELSERVICE

P4 samma sitt som det med jimna mellanrum i landskapet finns bensinsta-
tioner for bil, ska det finnas stationer for att hantera komplikationer med cy-
keln. Ett problem som ofta kan uppstd idr luftbrist i cykelhjulen. Kommunen
behéver utreda mojligheten att férse kommundelarna med cykelpumpsta-
tioner, for att enkelt tillhandahalla cykelpump. Cykelpumpstationerna beho-
ver ha bara skyltning f6r att enkelt upptickas, samt ha pumpar med tryck
som tar hinsyn till olika cykelddckstyper.

Cykeltvitt ir en annan verksamhet att tillimpa 1 olika delar av kommunen,
sd att cyklister enkelt kan spola av salt och smuts samt lina nédvindiga
verktyg. En bra placering f6r cykelservice ér vid viktiga knytpunkter och
storre cykelparkeringar.

4 1

LUF

Cykelpump vid en cykelparkering i Tyreso.

Cykelservicestation i Goteborg.

CYKELSERVICESTATION

SERVICE

VATTEN
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DRIFT OCH UNDERHALL

For att trafikanter i f6rsta hand ska vilja cykel dr det nédvindigt att kommu-
nens cykelvigar kontinuerligt driftas och underhdlls, sa att de blir behagliga
att cykla pa dret om. Tyres6 arbetar efter nollvisionen med avsikten att
minska antalet olyckor i trafiken. Nir det giller cyklisters skador dr singelo-
lyckor det helt dominerande problemet i Sverige och dven Tyresé kommun.
Den vanligaste orsaken till singelolyckor dr ojamnheter 1 asfalten, 16st grus,
lag vatfriktion, 16vhalka, sné eller is. Dirfor dr det angeldget att hoja sidker-
heten genom drift- och underhallsatgirder, sd som férbittrad sopning,
plogning och halkbekdmpning. Tyresé stravar efter 6kad cykling under hela
aret, darfor krivs det sirskilda atgirder under vinterhalvaret. Prioritering av
huvudcykelvigar i vintervighallning dr av stor vikt f6r att uppmuntra vin-
tercykling. Ett bra sitt att fa fram effekt av drift- och underhdllsitgirder dr

fortlépande granskning av olycksfall och medborgarsynpunkter.

Nir cykelinfrastrukturen i Tyreso utikas med bland annat bredare cykelba-
nor och ambitioner f6r 6kad cykling aret om, krivs det dven 6kad insats av
drift och underhall. Detta innebir att budgeten for drift- och underhallsbe-
hévet ses 6ver och utdkas 1 takt med det f6rhéjda drift och underhéllsbehov
pd kommunens cykelvignit. Det dr ocksd fundamentalt att redan i plane-

ringsskedet fOr infrastrukturprojekt, planera f6r drift och underhall.

VIDTA ATGARDER FOR GEN OCH SAMMAN -
HANGANDE CYKELINFRASTRUKTUR

Tyres6 kommun ska genomfora foljande atgirder som separata och/eller

sammanhingande projekt:

z\tgérd 1 - Se 6ver behov av forum for cykelfragor

Se 6ver behov och mojlighet for ett diskussionsforum for hantering av cy-

kelrelaterade fragor i kommunen. Trafik- och miljéenheten har ansvaret.

,&tgérd 2 - Fortsatta inventering

Fortsatt inventering med utgangspunkt i kartvisionen (karta 3) samt tillho-
rande tabell f6r Tyresé kommuns framtida huvudcykelnit, kapitel 3.4. Aven
anvindning av tidigare cykelplan (frin 2013) behéver genomféras £Or att
uppskatta vilka dtgdrder som aterstir att genomfora. Dessa, tillsammans
med punkterna presenterade nedan utgdr fortsatt arbete med att inventera
Tyres6 kommuns cykelinfrastruktur. Langsiktiga fraigor ansvarar strategiska

avdelning f6r och kortsiktiga projekt ansvarar trafik- och miljéenheten for.
Vi ska fortsitta arbetet med den genomférda inventeringen av Tyresé kommuns

* cykelvignit

¢ cykelparkering

* cykelvigvisning

* behov av cykelgator i kommunen.

Atgird 2 sker i syfte att peka ut brister och méjligheter f6r de presenterade

momenten. Exempelvis se 6ver kapacitet, avbrott, trygghet, sikerhet, fram-

komlighet, genhet och orienterbarhet.

33




Sa har ska vi arbeta - Vidta atgarder for gen och sammanhangande cykelinfrastruktur

Atgérd 3 - Foresld och prioritera

Foresla och prioritera atgiarder i kommunens cykelvignat, cykelparkering
och cykelvigvisning utifrin vad som framkommit i Atgird 2. Atgéirderna
genomfors enligt kommunens projektmodell och investeringsprocess. Det
ir den strategiska avdelningen som startar projekt, medan trafik- och miljé

enheten genomfor mindre dtgirder.

,&tgérd b - ,&tgérda brister och skapa mojligheter:

Atgirda de brister som pavisats och skapa nya méjligheter utifran det som
framkommit och beslutats i Atgird 3. Beroende pa vilken typ av atgird si
faller ansvaret pa drift och underhills enheten eller byggledning- och

anliggningsenheten.

,&tgérd 5 - Starka rekreationscykling:

Inventera och se ver rekreationscykling i kommunen, foresld och prioritera
dtgirder samt atgdrda dessa. Rekreationsstrak kriver fler resurser dir ansva-

ret faller pd den strategiska avdelningen.

,&tgérd 6 — Planera for behov av framtida inventeringar:

Se 6ver behovet att med jimna mellanrum genomfora inventeringar av cy-

kelvignitet, cykelparkering och cykelvigvisning i Tyresé kommun.

,&tgérd 7 - ,&rligen folja upp

Atlig uppfélining ska ske i enlighet med informationen som dterfinns i ka-
piteldel ”Upptéljning” i denna trafikplan.

34




Sa har har vi jobbat med trafikplanen

SA HAR HAR VI JOBBAT MED
TRAFIKPLANEN

Trafikplanen for cykel grundar sig pa kommunens trafikstrategi — Tyres6
styr mot hdllbara transporter — som dr framtagen i samarbete med politiker
och tjanstepersoner i kommunen. Den antogs 1 kommunfullmiktige

28 mars 2019. Denna trafikplan baseras pa de trafikmal som trafikstrategin

beskriver.

Under processen har arbetet med trafikplanen I6pande kommunicerats med
och férankrats hos politiker. Tjdnstepersoner har utgjort referensgrupp och

styrgrupp. Tyresébor har getts méjlighet att svara pd en enkit.

ENKAT

I samband med arbetet av denna cykelplan har Tyresé kommun genomfort
en enkdtstudie for att fa in medborgarnas synpunkter kring cykelinfrastruk-
turen. Cykelenkiten har publicerats pa kommunens Facebook-sida och varit
tillganglig f6r medborgarna under tva veckor. Enkitens fokus har bestatt av
fragor gillande anvindning av cykel, till vilket syfte respondenten anvinder
cykeln samt faktorer som skulle kunna bidra till att respondenten cyklade i
hégre utstrickning. For att ldsa enkitfragorna samt respondenternas svar

hinvisas ldsaren till bilaga 1.

Pa fragan om vad som skulle fi den svarande att vilja anvinda cykeln oftare
sd var det tre tydliga grupper: 24 % skulle anvinda cykeln mer om det fanns
fler utbyggda cykelbanor, 20 % uppgav att de skulle cykla mer om det fanns
bittre mojligheter att parkera cykeln pa ett sikert sdtt och 18 % om det kin-

des sikrare att cykla. I kommentarsfiltet dir man kunde limna egna

kommentarer dterkom synpunkter pa bittre underhall av vigarna (sn6r6j-

ning och sopning) samt mer sammanhingande cykelbanor.

I fritextsvaren som limnades kunde man utldsa flera olika grupper av kom-
mentarer. Det omride som fick flest kommentarer handlade specifikt om
drift och underhall. Frimst gillande skicket pa vigbanorna som upplevs
som ojimna och gropiga samt synpunkter pa vinterunderhallet ddr bl.a.

snordjningen ansags bristfillig.

Ettannat omrade som fick flera synpunkter handlade om tydligheten pa
gang- och cykelbanorna. Flera 6nskemal limnades om bredare cykelbanor
och tydligare markeringar pa banorna f6r separering av gang och cykel. Kon-
flikter mellan gang- och cykeltrafikanter pa trottoarer ir ytterligare en syn-
punkt som togs upp. Det limnades dven kommentarer och énskemal om mer
sammanhingande cykelbanor i kommunen, vilket dven kunde utldsas under

fragan om vad som skulle fa den svarande att vilja anvinda cykel oftare.

Cykelinfrastrukturen gillande specifikt Tyresévigen fick flera synpunkter
om den upplevda sikerheten, sirskilt gillande sidkrare korsande passager,

bittre sikt och belysning,

Ovriga kommentarer innefattade férslag pa mountainbike-banor, fler
cykelpumpstationer samt att ateruppta ett tidigare forum dir
cykelintresserade och kommunrepresentanter kunde métas och ha en dialog

tor att diskutera cykelfragor.

For att fa en bild av hur kommuninvanarna uppfattar kommunens arbete
med cykelfragor dr regelbundet aterkommande uppfdljningar i form av en-
kiter och resvaneundersékningar tvd méjliga metoder. Utifran dessa upp-
foljningar och resultat kan man fa en indikation i vilken riktning det

strategiska och det operativa arbetet kan styras i framtiden.
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OVERGRIPANDE
KOSTNADSUPPSKATTNING

Kostnadsuppskattningen tar inte hinsyn till kringkostnader. Den innefattar
enbart cykelbanan. Ut6ver dessa vildigt 6vergripande schablon-kostnader,
behéver varje enskilt projekt utreda kringligeande kostnader f6r ny- och
ombyggnation av cykelbanor. Men dven klarligga exakta kostnader for att
bygga cykelbana, se till omstindigheterna samt ta hansyn till vilka driftkost-

nader som tillkommer.

Kostnadsuppskattningen for asfaltering av gang- och cykelbanorna baserat

pa byggnationer under 2019-2020 1 Tyres6 kommun:

* Nybyggnation av gang- och cykelbana har ett ungefirligt pris pa 1 400-1

750 kronor per kvadratmeter.

* Vid breddning av en befintlig ging- och cykelbana tillkommer externa
kostnader, men utgingspriset kan beriknas vara: 1 400-1 750 kronor per

kvadratmeter.

' Kostnadsuppskattningen ska tas med i prioriteringslistan av atgarder som
®  kommer att tas fram.

ARBETSGRUPPER INOM KOMMUNEN

Trafikplanen for cykel har tagits fram av Trafik- och milj6 enheten pa
samhillsbyggnadskontoret:

* Eleonora Vasi (projektledare och trafikplanerare)
* Maria Harvig (kommunikator)

e Peter Dalhamn (trafikplanerare)

Petri Palkki (miljoprojektledare)

Styrgrupp:

¢ Sara Kopparberg (kontorschef)

* Jenny Linné (avd.chef Strategi och samhillsutveckling)
* Louise Bergman (tf avd.chef Projekt)

¢ Joakim Forsell (tf avd.chef Samhillsmiljé och infrastruktur)
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Uppfoljning

UPPFOLJNING

En uppfdljning och analys av arbetet med cykelfragorna i kommunen ér en
torutsittning for att sikerstilla att utvecklingen styrs mot de uppsatta ma-
len f6r ett 6kat cyklande. Férutom daterkommande enkiter, cykelrdknare och
resvaneundersékningar som fangar upp kommuninvanarnas synpunkter
och beteendeménster, sa behovs fler verktyg for att uttyda om kommunens
cykelarbete gar i ritt riktning. En rad indikatorer finns framtagna under
respektive mal i TyresOs trafikstrategi och dessa ska tillsammans med cykel-

planens uppfoljningar ingd i det féreslagna arliga trafikbokslutet.

BILAGOR
BILAGA 1 - CYKELENKAT | TYRESO KOMMUN
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