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Sammanfattning

Sedan 2012 har Region Stockholm och Stockholms stad ett
samarbete med en gemensam handlingsplan f6r stombussarnas
framkomlighet i Stockholm. Syftet &r att utreda, prova och
genomfora framkomlighetsforbéttrande atgérder for den
befintliga stombusstrafiken med fokus pd mindre dtgirder som
kan genomforas 1 nértid, sa kallade trimningsatgéirder.
Trafikverket, bussentreprendrerna och berérda kommuner deltar i
arbetet med genomforande av handlingsplanen. Trafikkontoret
har startat upp ett projekt for utredning, projektering och
genomforande av framkomlighetsdtgarder for stomlinje 2 och 3 1
ett ndra samarbete med Region Stockholm och bussoperatdr.
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Detta drende omfattar atgérder for stombusslinje 2 och 3 pé de
striickor dir linjerna trafikerar inom Stockholms stad. Atgirderna
som foreslas dr jamforelsevis enkla framkomlighetsatgirder,
liknande de atgérder som tidigare genomforts for andra stomlinjer
sasom stomlinje 1 och 4, 172-173, 178-179 och som nu utreds for
bland andra stomlinje 176-177. Aven for stomlinje 2 och 3 har
atgirder tidigare genomforts inom arbetet med den foregdende
handlingssplanen for 2012-2016. Mélet dr att att forkorta
stombussarnas restider och forbéttra pélitlighet och
forutsagbarhet.

Sammanfattningsvis innebar forslagen flertalet mindre atgérder
langs med linjestrackningarna, sa som forlangda busskorfalt,
ombyggnation av korsningspunkter, hallplatsférlingningar samt
regleringsfordndringar som forbéttrar framkomligheten for
busstrafiken. Merparten av dtgiarderna ar planerade att utforas
under 2022-2023.

Trafikndmnden foreslds godkinna forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for projektet
framkomlighetsatgérder for stomlinje 2 och 3 upp till 4 mnkr som
underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets totala
utgift berdknas till 18 mnkr.

Bakgrund

En bérande del 1 Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar att
fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
manniskor anvédnder kapacitetsstarka fardmedel varav
kollektivtrafik &r en av dessa. Det dr darfor viktigt att staden
tillsammans med Region Stockholm arbetar for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet s att fler resenérer véljer att resa
med den. Kollektivtrafikens attraktivitet beror pa flera olika
faktorer sdsom pélitlighet, bekvamlighet, mojlighet till smidiga
byten och restid. De stora resandeméngderna pé stombussarna
gor en kort restid angeldgen, men dven pélitligheten ar viktig for
resendrerna. Palitligheten for kollektivtrafiken innebar att
resendrerna vet att en buss kommer inom kort och att bussen inte
fastnar pd viagen. Detta blir sérskilt viktigt for stomlinje 2 och 3
dér manga resendrer gor korta resor lings strickan, da
medelreslingden for stombussarna i innerstaden ir cirka 2 km'.

! Enligt ”SL och regionen 2019”
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Staden har genom sitt vighallarskap radighet Gver gatu-,
trafiksignal- och hallplatsdtgirder, medan Region Stockholm
ansvarar for andra atgarder som har en paverkan pa
kollektivtrafikens attraktivitet, sdsom turtdthet, regularitet,
bekvémlighet och pastigning i alla dorrar.

Stockholms stad har sedan ménga ar tillbaka arbetat med
forbattrad stombusstrafik utifrdn den av Region Stockholm
framtagna stomnétsplanen. Syftet dr att skapa ett storre och mer
sammanhdngande stombussnédt med god standard, och pé sé vis
bidra till en konkurrenskraftig kollektivtrafik och ett effektivt
transportsystem.

Trafikverket och trafikforvaltningen i Region Stockholm har
utifrdn stomnitsplanens utpekade stombusstrak drivit
atgdrdsvalstudier tillsammans med berérda kommuner. Detta
arbete har fatt namnet Gront ljus stombuss. Atgirdsvalsstudierna
omfattar sdvil befintliga som framtida stombusslinjer och 1
arbetet ingar bade strakstudier, dér framkomlighetsatgérder
identifieras, och strackningsstudier, dér strickningen for framtida
stombusslinjer studeras och faststills.

Sedan 2012 har Region Stockholm och Stockholms stad ocksé ett
samarbete med en gemensam handlingsplan for stombussarnas
framkomlighet 1 Stockholm. Syftet &r att utreda, préva och
genomfora atgdrder for att forbéttra framkomligheten,
palitligheten samt regulariteten for den befintliga
stombusstrafiken, med fokus pd mindre atgiarder som kan
genomforas i1 nértid, sa kallade trimningsatgéarder. Trafikverket,
bussentreprendrerna och berérda kommuner deltar i arbetet med
genomforande av handlingsplanen.

Mellan 2012 och 2016 lag fokus i handlingsplanen pa att
forbattra framkomligheten for stombusslinjerna i Stockholms
innerstad och under handlingsplaneperioden genomfordes bland
annat en omgéing framkomlighetsatgéirder for stomlinje 2 och 3.
Inom det projektet genomfordes nya busskortilt, hopslagning av
héllplatser och véjningspliktsreglering for anslutande gator.

Under aren 2017-2021 har arbetet i en ny handlingsplan haft
tyngdpunkten pé de sa kallade 170-linjerna som trafikerar
ytterstaden, parallellt med ett fortsatt arbete med
framkomligheten f6r innerstadslinjerna. Detta tjénsteutlatande
omfattar innerstadslinjerna stomlinje 2 och 3.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft samrad
med Region Stockholm och bussoperator.

Mal och syfte

Syftet med framkomlighetsétgéarderna ar att forkorta restider och
oka forutsigbarhet och palitlighet pa stombusslinjerna. Okad
forutsdgbarhet innebér att variationerna i restid minskar och 6kad
palitlighet betyder att variationerna i resenirernas vantetider vid
hallplatserna minskar.

Befintlig situation

Stomlinje 2 trafikerar mellan hallplats Barnéngen i stadsdelen
Sofia p4 Sodermalm och héllplats Sveaplan vid Norrtull, se figur
1. De storsta bytespunkterna langs linjestrackningen ar Slussen
och Odenplan, men viktiga malpunkter finns dven vid Ersta
sjukhus, Kungstradgarden och Stureplan. Stomlinje 2 har cirka
33 000 resendrer per dygn och medelhastigheten inklusive
héllplatsstopp &r ungefér 13 km/h i riktning mot Norrtull och 15
km/h 1 riktning mot Sofia. Da vissa striackor dr undantagna ur
projektet har &ven en medelhastighet tagits fram dir dessa
strackor dr bortradknade. Medelhastigheten inklusive
hallplatsstopp ar da 15 km/h 1 riktning mot Norrtull och 16 km/h i
riktning mot Sofia.

Stomlinje 3 trafikerar en stracka mellan héllplats S6dersjukhuset
och Karolinska sjukhuset, se figur 2. De storsta bytespunkterna
langs linjen dr Skanstull, Slussen och Sankt Eriksplan. Viktiga
malpunkter finns dven 1 anslutning till hallplatserna
Sodersjukhuset, Tegelbacken, Landstingshuset, Fleminggatan
och Torsplan. Stomlinje 3 har cirka 28 000 resenérer per dygn
och medelhastigheten inklusive héllplatsstopp ér cirka 18 km/h i
riktning mot Karolinska sjukhuset och 17 km/h 1 riktning mot
Sodersjukhuset. Om de strickor som inte ingdr 1 projektet rdknas
bort har stomlinje 3 en medelhastighet pa 21 km/h inklusive
héllplatsstopp i riktning mot Karolinska sjukhuset och 19 km/h
inklusive hallplatsstopp 1 riktning mot Sodersjukhuset.

Linjerna har en viktig funktion att erbjuda snabba resor for stora
resendrsfloden inom innerstaden, trafikforsorja omréden i
innerstaden som antingen ligger en bit ifrdn tunnelbanan eller dar
byten i tunnelbanan kridvs och dven avlasta de mest centrala
delarna av tunnelbanenitet och ddrmed skapa utrymme for
tunnelbaneresenirer som gor lingre resor. De stora
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resandemingderna gor en kort restid angeldgen, men dven
palitligheten ar viktig for resenédrerna. Palitligheten for
kollektivtrafiken innebér att resendrerna vet att en buss kommer
inom kort och att bussen inte fastnar pa viagen. Detta blir sarskilt
viktigt for stomlinjerna i innerstaden ddr manga resenérer gor
korta resor langs strackan, medelreslangden for stombussarna i
innerstaden #r cirka 2 km?. Med de forhéllandevis korta resorna
ar dven en hog och regelbunden turtithet angeldget.

Att hastigheterna generellt 4r ldga i innerstaden beror bl.a. pa att
manga trafikslag blandas, att det finns ménga korsningar och att
gatorna kantas av parkering, angdring och trottoarserveringar
m.m.

Lings linjestrackningarna for stomlinje 2 och 3 finns idag bade
mittforlagda och sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt, se figur 1

och 2.
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Figur 1 Strédckor med busskorfilt for stomlinje 2.
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Figur 2 Strédckor med busskorfdlt for stomlinje 3.

Medelhastigheten inklusive héllplatsstopp for de tvd stomlinjerna
varierar pa olika delstréckor, se figur 3 och 4. P4 flera striackor &r
medelhastigheten mycket lag under rusningstid. Under
eftermiddagens rusning, di hastigheterna ar som lagst 6ver
dygnet, har flera strackor en medelhastighet pa under 12 km/h
inklusive hallplatsstopp. Underlag for medelhastighet har tagits
fran ar 2019, pa grund av ombyggnation av Slussen och
anslutande gator saknas dock méatningar fran 2019 pa vissa
strackor. Har har data fran 2020 anvénts, frén en period med
pagéende pandemi vilket gor att resmonster och resenérsfloden
skiljer sig frdn det normala.

Néagra exempel pa platser som identifierats ha lag framkomlighet
for stomlinje 2 &r bland annat strickan forbi Norrmalmstorg, pa
Kungstradgardsgatan, Norrlandsgatan, Smélandsgatan och Birger
Jarlsgatan och strickan forbi Roslagsgatan och Odengatan. Nagra
platser som identifierats som svirframkomliga for stomlinje 3 ar
Renstiernas gata forbi korsningen med Asdgatan,
Hantverkargatan och Torsgatan. Strickorna utmarker sig i figur 3
och 4 som strickor med lag medelhastighet.
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Avgransningar och angransande projekt

Detta projekt omfattar framkomlighetsatgarder langs med dagens
linjestrackning for stomlinje 2 och 3, inom befintligt vigomrade
samt inom Stockholms stad. Strickor som trafikeras av stomlinje
4 utreds 1 ett separat projekt och ingér darfor inte i detta projekt.
Utdver detta har avgransningar gjorts pa grund av planerade och
pagéende projekt. Nedan foljer en sammanfattning av de strackor
som inte ingar i projektet.

e Strickan mellan héllplatserna Barndngen och Sofiaskolan
ingdr inte i projektet pa grund av exploateringsprojektet
Kvarteret Persikan och eventuell dndrad framtida
linjestrackning.

e Katarinavdgen och norra delen av Renstiernas gata ingar
inte 1 projektet eftersom gatorna ingér i projektet
Katarinavidgen som planerar att bygga cykelatgérder pa
dessa stréckor.

e Vid Slussen har inga atgérder utretts eftersom den nya
utformningen precis har blivit klar.

e Vid Skeppsbron har inga storre atgédrder utretts eftersom
strackan utreds i ett separat projekt.

e Vid Nybroplan har inga dtgirder utretts eftersom atgérder
planeras 1 ett annat projekt.

e Inga storre dtgirder har utretts pa gator norr om
Vanadisplan da dessa ingar i projektet Hagastaden och
linjestrdckningen planeras eventuellt att dndras 1
framtiden.

e Foljande striackor trafikeras av stomlinje 4 och ingér
saledes inte i detta projekt

o Ringvégen véster om Skanstull
o Sankt Eriksplan och Sankt Eriksgatan norr om
Fridhemsplan

Atgiardsférslag

De atgérder som foreslds liknar de dtgarder som redan utforts 1
andra stombussprojekt exempelvis for stomlinje 1 och 4, 178-
179, 172-173 och som utreds for stomlinje 176-177. De typer av
atgdrder som 1 forsta hand generellt dr aktuella for att forbattra
framkomligheten for stombussarna ar:

e Bittre prioritering 1 gaturummet genom nya busskorfalt
och reglering i korsningspunkter

e Bittre prioritering i trafiksignaler

e Bittre dvervakning av felparkerade fordon
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e Oversyn av lastplatser, hallplatsligen och hallplatsavstand

Ett paket med étgérder har tagits fram i samrad med Region
Stockholm och bussoperatéren Keolis for genomférande
huvudsakligen under 2022-2023, med forslag pa bade enklare
och storre atgirder. Atgirderna innefattar bide ombyggnationer
som ligger inom trafikkontorets ansvarsomrade, men dven forslag
pa atgirder som ligger inom Region Stockholms ansvarsomrade,
sd som borttagande av hallplatser f6r stomlinje 2 och 3.

Prioritering i trafiksignaler

Genom det sa kallade pribussystemet anpassas en trafiksignal nér
en stombuss nirmar sig, i forsta hand genom att signalen far
forlangd grontid si att bussen hinner passera innan signalen slr
om till rott. Trafikkontoret ser kontinuerligt 6ver
bussprioriteringen och dess funktioner. Detta arbete kommer att
fortsitta for trafiksignalerna langs med strackningen for
stomlinjer 2 och 3.

Atgéardsférslag for stomlinje 2
Nedan foljer en beskrivning av de atgérder som foreslas for
stomlinje 2.

Ersta sjukhus

Hallplatsen Ersta sjukhus ar idag uppdelad i tva héllplatslagen,
dér stomlinje 2 1 riktning mot Sofia trafikerar ett hallplatslidge pa
Erstagatan, se figur 5, medan Ovriga busslinjer trafikerar ett
héllplatslage pa Folkungagatan. Hallplatsldget for stomlinje 2 &r
problematiskt vid vinterviglag pa grund av gatans lutning vilket
medfor att bussarna ofta kor fast.
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Figur 6 Folkungagatan véster om Erstagatan.

For att forbattra situationen kan hallplatsen flyttas till ett nytt lige
pa Folkungagatan, vister om korsningen med Erstagatan, se figur
6. Det kan bade leda till forbéttrad framkomlighet och underlétta
for resendrer att byta till andra bussar och till den framtida
tunnelbanan. Inmétning och nérmare utredning av bland annat
breddmaétt, hojdséttning, ledningar, gdng- och cykelanslutningar
och trad kravs emellertid. Detta da det ar en trang sektion med
ménga funktioner som ska inrymmas. En flytt av héllplatsen 1
riktning mot Sofia kan leda till att &ven hallplatsen i motsatt
riktning behover justeras eller flyttas till nytt lige. Det finns dven
en hallplats pa Folkungagatan dster om Erstagatan som behover
tas i beaktning vid en ombyggnad. Om forslaget leder till att
dessa narliggande héllplatser behover byggas om kan
genomforandekostnaderna 6ka. Under forutsittning att
trafikkontoret anser att det gar att fa till en rimlig 16sning planerar
kontoret att aterkomma med redovisning av forslag for hallplats
Ersta sjukhus i tjdnsteutlatandet for genomforandebeslut.
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Korsningen med Hamngatan

Medelhastigheten for stomlinje 2 &r mycket lag, omkring 10
km/h, pé strickan fran Kungstradgardsgatan, via Norrlandsgatan
och Smélandsgatan till Birger Jarlsgatan.

I riktning mot Norrtull passerar stomlinjen fran
Kungstradgardsgatan till Norrlandsgatan, rakt igenom korsningen
med Hamngatan. P4 Norrlandsgatan finns tva korfalt i
norrgdende riktning, varav ett busskorfilt. Det tar lang tid for
bussen att kora igenom korsningen och né busskorfiltet pa
Norrlandsgatan eftersom blockeringar uppstér vid kobildning da
mer trafik svinger in frdn Hamngatan &n vad som far plats i
korféltet. Hogersvingande trafik méste dessutom véja for
fotgingare vid det hogt trafikerade dvergangsstillet Gver
Norrlandsgatan.
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Figur 7 Korsningen Kungstridgardsgatan/Hamngatan/Norrlandsgatan.
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Flera atgérder har genomforts for att forbattra situationen.
Vigmarkering med sparrmalning planeras och en skylt har satts
upp for att upplysa trafikanter om att inte blockera korsningen.
Dessa atgirder har forbattrat situationen, men inte helt 16st den.

For att ytterligare forbattra framkomligheten utreder
trafikkontoret om det 4r mgjligt att separera hogersvingande
trafik 1 trafiksignalen och pa sa sitt styra trafikméngden som
slapps in pa Norrlandsgatan och anpassa detta till vad som ryms i
korfaltet. Detta kraver att en refug med signalstolpe far plats pa
Hamngatan infor korsningen med Norrlandsgatan. Vid en
oversiktlig kontroll ser detta ut att vara mojligt, men
trafikkontoret vill genomfora en inmétning och studera detta
vidare vid detaljprojekteringen. Kontorets initiala bedomning &r
att detta inte kommer paverka kdbildningen ndmnvirt pa
Hamngatan. En konsekvens av forslaget dr dock att fotgdngare
far kortare grontid i korsningen, dé ytterligare en signalfas
foreslas tillkomma. Trafikkontoret avser att gora en
korsningsrakning och undersoka trafikméngderna for att studera
om fOrslaget &r en rimlig l0sning och avser 1 s fall att aterkomma
med forslag pa atgird i tjénsteutldtandet for genomférandebeslut.

Smalandsgatan

Sméilandsgatan ar enkelriktad Osterut. Den véstra delen dr
reglerad med genomfartsforbud och pa strackan finns en
kantstensficka med en lastplats. Mittersta delen forbi
Norrmalmstorg ér reglerad som bussgata, vilket &r markerat med
bdde skylt och vigmarkering, se figur 8.
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Figur 8 Bussgata forbi Norrmalmstorg.

Den 0Ostra delen av gatan dr Oppen for trafik och anvinds som
véindslinga for sparvagnstrafik. P4 denna del finns en lastplats
som dr placerad uppe pa gangbanan, se figur 9.

Figur 9 Lastplats placerad pa gangbanan.

Utformningen av lastplatsen i den Ostra delen skapar osédkerhet
och leder till att uppstillning istdllet sker pa korbanan, vilket
hindrar bussens framkomlighet. Lastplatsen foreslds darfor
fortydligas med betongplattor i annan farg och avfasad kantsten.
Trafikkontoret ser inte detta som en optimal 16sning eftersom
lastplatsen tar gangyta i ansprak da den anvénds. Samtidigt rader
det brist pd lastplatser i omrddet och eftersom ytan pa kdrbanan
ocksa ar mycket begrinsad har kontoret inte lyckats hitta ndgon
annan ldmplig placering for lastplatsen.
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Birger Jarlsgatan vid Master Samuelsgatan

Pé sodra delen av Birger Jarlsgatan dr medelhastigheten endast
omkring 10 km/h for stomlinje 2. Vid korsningen med Méster
Samuelsgatan finns ett overgangsstille med taxiplatser pa bada
sidor och ett cykelfilt laings med vdagen. Taxibilar star ofta
felplacerade pé cykelfiltet utanfor taxiplatsen, vilket tvingar
cykeltrafiken ut i kdrbanan och medfor att bussar inte kan kora
om cyklister.
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Figur 10 Birger Jarlsgatan vid Mdster Samuelsgatan.

For att fortydliga utformningen och minska mdjligheten att bilar
parkerar i cykelfaltet foreslas ett 6ra byggas ut vid
overgangsstillet och vigmarkeringen for cykelfdltet anpassas till
den nya utformningen.
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Figur 71 Atgirdsforslag pa Birger Jarlsgatan vid Miister Samuelsgatan.

Trafikkontoret forordar att orat utformas pa ett sétt sa att sa
manga taxiplatser som mdjligt behalls, vilket &r viktigt for att inte
oka taxiuppstéllning vid Stureplan och orsaka dkade
framkomlighetsproblem for busstrafik dr.

Det utbyggda 6rat forbittrar sikten vid dvergéngsstillet. Atgirden
forbéattrar dessutom bade trafiksékerhet och framkomlighet for
cykeltrafik 1angs med Birger Jarlsgatan, eftersom cykeltrafiken
inte tvingas ut i korbanan av parkerade fordon.

Birger Jarlsgatan vid Sturegatan och Kungsgatan

Pé Birger Jarlsgatan i riktning sdderut finns tva korfilt infor
korsningen med Kungsgatan och Sturegatan. Det hogra korfiltet
ar ett kombinerat korfélt for trafik at hdger och rakt fram. Det
vénstra korféltet dr ett busskorfilt som 6vergér 1 ett
vanstersvangskorfalt. Busstrafiken far kora rakt fram dven i
vénstersvangskorfiltet. Soder om korsningen ligger hallplats
Stureplan som &r mittforlagd och nas fran det vénstra korfiltet.

Eftersom busskorfaltet Gvergar i ett vanstersvangskorfalt fastnar
busstrafiken bakom vénstersvingande trafik som vijer for
gangtrafikanter vid overgangsstéllet Gver Sturegatan.
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Figur 82 Birgetharlsgatan infor korsning med Kungsgatan och Sturegatan.

For att 6ka framkomligheten for stomlinjen foreslas att
hogersving fran Birger Jarlsgatan till Kungsgatan forbjuds for
ovrig motorfordonstrafik. Atgirden innebir att kapaciteten for
trafik som ska rakt fram i korsningen dkar. Busstrafiken kan
anpassa valet av korfilt beroende pa aktuell trafiksituation. Ovrig
trafik kommer att behdva vilja andra korvigar, exempelvis
svinga hoger ett kvarter tidigare och nd Kungsgatan via
Norrlandsgatan.
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F. zgur 13 Atgiirdsforslag med forbjuden hégersving.

Birger Jarlsgatan vid Snickarbacken och Jutas backe

Pa Birger Jarlsgatan, vid kurvan vid Snickarbacken, finns
kantstensparkering pé Ostra sidan av gatan, vilket gor det svéart for
bussen att passera. Vid Jutas backe finns ett dvergdngsstille med
busskuddar i bada ritningar. Vid busskuddarna finns parkering
langs gatan, som gor att bussen inte kan kora rakt dver
busskuddarna, se figur 14.
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Figur 94 Birger Jarlsgatan vid Jutas backe.

For att 6ka framkomligheten foreslds ett befintligt 6ra vid dstra
sidan av gatan vid Jutas backe forldngas soderut, se figur 15.
Detta medfor att en parkeringsplats forsvinner, men foreslas
ersittas med cykelparkering som placeras pé det utbyggda orat.
Atgirden medfor att busstrafiken kan kora rakt dver busskudden
och att sikten vid dvergangsstillet forbattras.

Vid Snickarbacken foreslas parkering forbjudas under rusningstid
for att skapa utrymme i kurvan for busstrafiken. Detta medfor att
ungefar sex parkeringsplatser utgar under rusningstid. Parkering
foreslds vara fortsatt tillatet ovrig tid. De diplomatparkerings-
platser som idag ar placerade i kurvan flyttas norrut.
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Figur 15 Atgirdsforslag pd Birger Jarlsgatan vid Jutas backe.
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Birger Jarlsgatan vid Regeringsgatan

Vid korsningen mellan Birger Jarlsgatan och Regeringsgatan
hamnar 6vrig motorfordonstrafik emellanét i busskorfiltet. Detta
beror pa att vigmarkering saknas och végvisningen ar bristféllig,
vilket medfor att trafikanter vdljer det hogre korfaltet vid fard
norrut pa Birger Jarlsgatan och leds da in i busskorfiéltet. Hér
foreslas dtgirder i form av forbattrad vigvisning och
komplettering av vigmarkeringarna med mélade korfaltspilar och
ledlinje genom korsningen, se figur 16. Detta véntas minska
risken for att 6vrig motorfordonstrafik hamnar 1 busskorfiltet.
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Figur 106 Atgdrdsforslag vid korsningen Birger Jarlsgatan/Regeringsgatan.
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Roslagsgatan

P& Roslagsgatan dr medelhastigheten 14g, sarskilt i riktning mot
Norrtull, trots att anslutningen frén Birger Jarlsgatan idag ar
reglerad som bussgata. Detta beror pa att regleringen har lag
efterlevnad och gatuutrymmet ar trangt, med en uteservering
sommartid, parkering, lastplatser och in- och utfarter till garage.
En annan anledning till att medelhastigheten dr lag &r att svingen
frdn Roslagsgatan till Odengatan tar tid eftersom Odengatan
trafikeras av flera andra stomlinjer som far prioritet i
trafiksignalen.
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Figur 17 Roslagsgatan.
Kontoret vill se dver mojligheterna att fortydliga befintlig
reglering for bussgata soderifran. En 6kad efterlevnad av
befintlig reglering skulle, forutom att 6ka framkomligheten pa
strdckan, dven kunna 6ka framkomligheten vid svingen fran
Roslagsgatan till Odengatan eftersom bussen i mindre omfattning
skulle behova koa infor trafiksignalen utan istdllet komma
igenom korsningen pa ett omlopp.

Norrtullsgatan vid Ynglingagatan

Vid korsningen mellan Norrtullsgatan och Ynglingagatan finns
idag ett 6vergangsstille och angdring ldngs med kantstenen pé
Norrtullsgatan, se figur 18. Medelhastigheten dr mycket lag 1
riktning mot Sofia, omkring 13 km/h. Detta beror bland annat pa
att fordon ofta dr uppstéllda efter 6vergangsstillet, vilket gor det
svart for bussar att ta sig forbi.
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Figur 18 Korsningen Norrtullsgatan/Ynglingagatan.

For att 6ka framkomligheten foreslés att befintligt forbud att
stanna och parkera forlings med 5 meter efter 6vergéngsstillet.
Detta véntas 6ka framkomligheten for busstrafiken som léttare
kan ta sig igenom korsningen. Forslaget innebér att en
parkeringsplats forsvinner.

Atgéardsférslag for stomlinje 3
Nedan foljer en beskrivning av de atgérder som foreslas for
stomlinje 3.

Ringvéagen vid Renstiernas gata

Pa Ringvigen, vid 6vergangsstillet dster om den signalreglerade
korsningen med Katarina Bangata, finns ett utbyggt 6ra som
smalnar av végen till ett korfélt. Efter korféltet breddas vigen
upp och det bildas en ficka som &r reglerad med
parkeringsforbud. Fickan anvinds for angoring, vilket hindrar
busstrafikens framkomlighet, se figur 19.
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Figur 19 Ringvdgen vid korsningen med Katarina Bangata.

Trafikkontoret foreslar att 6rat byggs bort och refuger justeras sa
att tva korfalt skapas efter korsningen. Detta véntas oka
framkomligheten for busstrafiken, men medfor samtidigt att
mojligheten att angora platsen forsvinner. Kontorets bedomning
ar dock att angdringsbehovet vid denna plats &r litet.

Léangre norrut pd platsen i kurvan dir Ringvégen overgar till
Renstiernas gata avskiljer en refug med en betongbarriér och
rdcken korriktningarna &t. Refugen upphdr nagra meter innan
infarten till Ringvéagens lokalgata och ett 6vergangsstille Gver
Renstiernas gata. Denna plats anvénds frekvent for att gora en u-
sviang och kora tillbaka 1angs med Ringvagen. Bade trafik som
ska gora en u-sving och vénstersvingande trafik som ska in pé
Ringvégens lokalgata hindrar bussens framkomlighet, da
fordonen stannar for att vdja for moétande trafik frdn Renstiernas
gata.
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For att forbattra framkomligheten foreslas refugens lige justeras
sa att ett nytt vénstersvingskorfilt far plats och busstrafiken kan
passera fordon som stannat for vijning, se figur 20. Atgirden
forbattrar &ven framkomligheten for 6vrig motorfordonstrafik.
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Figur 20 Férslag med justerad refug och breddning vid Ringvigen/Renstiernas gata.

Renstiernas gata vid Asdgatan

Lings Renstiernas gata mellan Asdgatan och Kocksgatan finns
idag tva korfilt 1 norrgdende riktning, varav ett mittforlagt
busskorfalt. Det hogra korfaltet dr reglerat med parkeringsforbud,
men anvénds ofta for angoring. I sodergdende riktning finns ett
brett korfalt.

P4 bada sidor av korsningen med Asdgatan finns oreglerade
overgangsstillen forsedda med mittrefuger. Mittrefugen vid
overgangsstillet pa korsningens norra sida ar delvis placerad i
busskorfaltet, vilket skapar en trdng passage for busstrafiken. Ett
annat problem &r att trafik kor ut 1 busskorfaltet for att passera
angorande fordon pé strickan. Medelhastigheten dr mycket lag pa
denna stracka, mellan 11 och 12 km/h.
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Figur 21 Renstiernas gata vid Aségatan.

For att 6ka busstrafikens framkomlighet &r ett forslag att ta bort
det ena dvergangsstillet dver Renstiernas gata vid Asdgatan. P4
den Ostra sidan av korsningen finns idag en genomgéende
géngbana dver Asdgatan. For att inte forsdmra framkomligheten
for gangtrafikanter alltfér mycket och battre koppla samman
géngytorna foreslds i sé fall en genomgéende gangbana dven pa
den vistra sidan av korsningen. Forbud att stanna och parkera
foreslds inforas pa bada sidor under rusningstid pa strackan
mellan Asdgatan och Kocksgatan.

Om det norra dvergangsstillet skulle utgé skulle refugen norr om
korsningen kunna tas bort, vilket innebér att den trdnga passagen
forsvinner. Framkomligheten for busstrafik skulle da oka, bade
pa grund av den 6kade bredden, till foljd av att 6vrig
motorfordonstrafik inte behdver anvénda busskorfiltet vid
passage av angorande fordon och eftersom busstrafiken endast
behover véja for gangtrafikanter vid ett 6vergangsstille i
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Konsekvenserna av dtgiarderna kan bli att gdngavstanden okar for
vissa fotgdngare och att mojligheterna att angdra striackan
minskar under rusningstid. Det som talar for att ta bort ett
overgangsstille ar att det vid inledande observationer verkar som
att mdnga gdende gar over tvd overgingsstéllen d& de passerar
korsningen, exempelvis dver det norra dvergangsstéllet ver
Renstiernas gata och dérefter det vistra dvergangsstillet dver
Asdgatan. Om det norra dvergangsstillet ver Renstiernas gata
utgér blir gdngavstandet lika 14ngt via den genomgdaende
gingbanan dver Asdgatan pa korsningens dstra sida och direfter
det sodra Overgangsstillet over Renstiernas gata, se figur 22.
Detta innebér att ett borttaget 6vergéngsstille troligen inte skulle
fa alltfor stora konsekvenser 1 form av 6kade gangavstand.
Trafikkontoret vill utfora ytterligare observationer pa platsen,
studera gangfloden och undersoka vilket vergangsstélle som &r
mest ldmpligt att ta bort. Kontoret avser dérfor att aterkomma
med forslag pa dtgird i tjénsteutldtandet for genomférandebeslut.

Figur 22 Alternativ for att passera korsningen Renstiernas gata/Aségatan.

Hantverkargatan vid hallplats Stadshuset

Vid héllplats Stadshuset pd Hantverkargatan i riktning mot
Karolinska sjukhuset &r kantstenslinjen nagot svingd och
mittrefugen placerad pa ett sitt som paverkar framkomligheten.
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Figur 23 Hallplats Stadshuset i riktning mot Karolinska sjukhuset.
For att 6ka framkomligheten foreslas mittrefugen justeras for att
underlitta for bussen i riktning mot Karolinska sjukhuset, se figur
24. Dessutom foreslas komplettering av vigmarkeringen med en
mittlinje fOr att tydliggora fardvégen.
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Figur 24 Atgirdsforslag pa Hantverkargatan vid Stadshuset.

Hantverkargatan pa strackan mellan Stadshuset och
Kungsholms kyrka

Pa Hantverkargatan mellan Stadshuset och Kungsholms kyrka
finns ett korfélt 1 vardera riktningen och kantstensparkering pa
gatans sodra sida, se figur 25. Pa den sddra sidan finns dven
bussparkering. P4 den norra sidan av gatan rader
parkeringsforbud pé storre delen av strackan. Parkerade fordon
langs med strackan orsakar framkomlighetsproblem for
busstrafiken eftersom utrymmet &r trangt. For att undvika
parkerade fordon och dorruppslag méste bussarna ofta kora over
mittlinjen 1 korféltet for motande trafik.

For att forbattra framkomligheten pa strickan foreslas att
mittlinjen justeras mellan korsningen med Samuel Owens gata
och Ragnar Ostbergs plan. Korfiltet pa sodra sidan av gatan
breddas till 3,5 meter. Korfiltet pa gatans norra sida smalnas av
till 4,3 meter. Befintligt parkeringsforbud foreslas erséttas med
forbud att stanna och parkera under dagtid, 6vrig tid foreslas
parkeringsforbud.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



o T

) Stockholms
-

stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Dnr: T2021-01222 Sida 28 (41)
Trafikplanering

Figur 25 Hantverkargatan mellan Stadshuset och Kungsholms kyrka.

En korfaltsbredd pé 3,5 meter 4r tillrdckligt for att busstrafik inte
ska storas av angdrande fordon. Atgirderna medfor att
mdjligheterna att angora strackan minskar under dagtid.
Trafikkontoret bedomer emellertid att inga storre mélpunkter
paverkas av detta.

Vid héllplats Kungsholms kyrka i riktning dsterut hindrar
parkerade bilar efter hallplatsen framkomligheten for bussar som
ska lamna hallplatsen. For att minska detta problem foreslés
klacken vid hallplatsen forlingas med ungefar 16 meter. Detta
kommer att underlétta utkoérning fran hallplatsen, men medfor att
ungefdr tre parkeringsplatser forsvinner.

Hantverkargatan vid korsningen med Sédra Agnegatan

Pé bada sidor av korsningen med Sédra Agnegatan finns
overgangsstillen 0ver Hantverkargatan, se figur 26. Téta
overgangsstillen medfor att busstrafiken maste sakta ner och véja
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for fotgingare flera ganger, vilket pdverkar bussens
framkomlighet.
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Figur 26 Hantverkargatan vid korsningen med Sédra Agnegatan.

For att 6ka framkomligheten for busstrafiken foreslas
overgangsstillet 0ster om korsningen med Sodra Agnegatan tas
bort. For att inte forsdmra gangtrafikens framkomlighet alltfor
mycket och koppla samman géngytorna foreslds
overgangsstillena over S6dra Agnegatan byggas om till
genomgdaende gangbanor pa bada sidor av Hantverkargatan.

Atgirden med att ta bort dvergangsstillet dkar framkomligheten
langs med Hantverkargatan, bade for stomlinjen, annan
busstrafik, cykeltrafik och 6vrig motorfordonstrafik. Eftersom
nirmsta overgangsstille endast ligger 20 meter bort bedomer

kontoret att den forsdmrade framkomligheten for gangtrafiken ér
liten.

Hantverkargatan vid hallplats Kronobergsgatan

Hallplats Kronobergsgatan ligger pd den véstra delen av
Hantverkargatan, intill korsningen med Sankt Eriksgatan. I
riktning mot Karolinska sjukhuset dr héllplatsen utformad som en
klackhallplats. Efter hallplatsen finns en lastplats, se figur 27.
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Figur 27 Lastplats som dr placerad efter hallplats Kronobergsgatan i riktning mot
Karolinska sjukhuset.

Nir bussen ska kora ut fran héllplatsen och vidare mot
korsningen hindras den ibland av angdrande fordon vid
lastplatsen. For att minska problemet foreslas befintlig
hallplatsklack forldngas och lastplatsen forflyttas till ett nytt lage
ndgra meter visterut. Parkeringsforbudet mellan lastplats och
korsning foreslas erséttas med ett forbud att stanna och parkera,
se figur 28.
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Figur 28 Atgirdsforslag vid hdllplats Kronobergsgatan.

Torsgatan pa strackan mellan Karlbergsvagen och
Roédabergsgatan

Pa Torsgatan, pa strickan mellan Karlbergsvigen och
Rodabergsgatan i norrgédende riktning, finns idag tva korfalt
varav ett tidsbegrinsat busskorfélt pd del av striackan. I motsatt
riktning finns tva korfilt, varav ett busskorfilt,
kantstensparkering och en klackhallplats.
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Figur 29 Torsgatan mellan Karlbergsvigen och Rodabergsgatan.

Kantstensparkeringen i ndrheten av busshallplatsen gor det svért
for bussen att na busskorfaltet och angdra héllplatsen i
norrgdende riktning. For att underldtta inkdrningen till
busshallplatsen samt forbéttra pélitligheten for busstrafiken
foreslds tidsbegriansade busskorfiltet forldngas. Detta medfor att
ett forbud att stanna och parkera f6r motorfordonstrafiken infors
under rusningstid, 7-10, 15-19, se figur 30.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Stockholms Trafikkontoret Dnr: T2021-01222 Sida 33 (41)
stad Trafikplanering

Ticrepieral mskertait fagtis ! -

E

L Tureglirat steppleroed !::r"-'-:iy" —a
daghid 2B, B i [nl garem™ing

T .

Figur 30 Atgirdsforslag Torsgatan mellan Karlbergsvigen och Rodabergsgatan.

Ett forbud att stanna och parkera under rusningstid vintas dka
framkomligheten for bade stombuss och dvrig busstrafik. Under
rusningstid i norrgdende riktning utgar ca 11 parkeringsplatser
och mojligheterna att angora strickan minskar.

I sodergéende riktning mot Sodersjukhuset foreslas
klackhallplatsen att forlangas samt ett tidsreglerat stoppforbud
infors, se figur 30. Detta medfor att fyra parkeringsplatser utgar
och en MC-plats foreslas flyttas till nytt 14ge pa Rodabergsgatan i
néra anslutning till strackan. Detta védntas 6ka framkomligheten
for stombussen pé strickan samt underldtta inkdrning till
héllplats.

Hallplatsatgarder

De étgéirder som beddms ha storst effekt pd restiden dr indragna
hallplatser, vilket ar dtgdrder som ligger inom Region
Stockholms och bussoperatorens ansvar. Tidsvinsten for en
borttagen hallplats uppskattas till mellan 15 och 20 sekunder per
buss och riktning. Trafikkontoret har utdver de foreslagna
atgirderna for stomlinje 2 och 3 sett 6ver hallplatsavstainden och
foljande forslag dr framtagna kring hallplatstrafikering. Detta ar
dock ndgot som beslutas av Region Stockholm, sa darfér kommer
ytterligare avstimning ske med Region Stockholm och slutligt
forslag kommer att redovisas 1 genomforandebeslutet.
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Erstagatan

Haéllplatsavstdnden mellan héllplatserna som trafikeras av
stomlinje 2 i Katarina-Sofia p4 S6dermalm iar idag korta.
Avstanden dr mellan 200 och 300 meter, jamf{ort med 500 meter
som dr malet i stomndtsplanen, se figur 31. For att 6ka
hallplatsavstandet foreslas stomlinje 2 upphora att trafikera
héllplats Erstagatan i bada riktningar. Hallplats Erstagatan ligger
inte 1 anslutning till storre malpunkter, utan de viktigaste
méalpunkterna ligger ndrmare hallplatserna Sofiaskolan och Ersta
sjukhus, som foreslas fortsdtta trafikeras av stomlinjen. Avstédndet
mellan de kvarvarande hallplatserna blir 450 och 490 meter i
respektive riktning, vilket dr ndrmare malstandard, se figur 32.
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Figur 31 Hallplatsavstdnd fore foreslagen atgdrd.

Hallplatsen trafikeras dven av andra busslinjer, men stomlinjens
framkomlighet bedoms inte paverkas av andra bussar som stannar
for pa- och avstigning eftersom hallplatsen i ena riktningen
endast trafikeras av nattbuss och det 1 andra riktningen finns
utrymme att passera. Forslaget medfor langre gdngavstand for
resendrer som tidigare anvint héllplats Erstagatan.
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Figur 32 Hallplatsavstand da foreslagen dtgdrd med att upphdra trafikera hallplats
Erstagatan genomforts.

Munkbron

Avstanden mellan hallplatserna Méilartorget och Riddarhustorget
ar 270 och 320 meter i1 respektive riktning. Antalet pa- och
avstigande pa héllplats Riddarhustorget ar mycket lagt, omkring
2 till 3 passagerare 1 timmen under eftermiddagens rusning.
Hallplatsen angdrs dven av linje 53.

Figur 33 Hallplatsavstand for stomlinje 3 vid Munkbron.
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For att 6ka héllplatsavstdndet och medelhastigheten for stomlinje
3 foreslds hallplats Riddarhustorget upphdra att trafikeras 1 bdda
riktningar. Detta leder till att hallplatsavstandet pa denna stricka
blir langre dn 500 meter som dr rekommendationen 1
stomnitsplanen, men pa denna stricka bedomer trafikkontoret att
ett langre avstdnd dr motiverat eftersom det finns f4 malpunkter
och en del av strackan utgdrs av Vasabron.
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Figur 34 Hallplatsavstand ddr hallplats Riddarhustorget upphort att trafikeras.

Resendrer som ska till och fran Riddarhustorget kan istéllet resa
med linje 53. Byte mellan stomlinje 3 och linje 53 kan ske bade
vid Milartorget och Tegelbackens héllplatser. For resenédrer som
inte byter till linje 53 medfor atgdrden ett lingre géngavstind.
Tidsvinsten for denna atgard uppskattas till mellan 15 och 20
sekunder.

Upplandsgatan, Vanadisvagen och Norrtullsgatan

Avstanden mellan hallplatserna langs med Upplandsgatan,
Vanadisviagen och Norrtullsgatan ér korta, mellan 160 och 310
meter, se figur 35.
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Figur 35 Hallplatsavstand.

For att ndrma sig det rekommenderade héllplatsavstandet pa 500
meter foreslds hallplats Frejgatan upphora att trafikeras i bada
riktningar, se figur 36. Detta forslag skulle 6ka avstandet mellan
kvarvarande héllplatserna Odenplan och Vanadisviagen till 450
respektive 480 meter beroende pa riktning. Aven indragning av
héllplats Norrtullsgatan har studerats, men rekommenderas inte
av trafikkontoret eftersom héllplatsen ligger i néra anslutning till
mélpunkter sisom skolor och en storre mataffir. Atgirden vintas
Oka medelhastigheten for stomlinjen, dock medfor forslaget
langre géngavstind for resendrer som tidigare anvint héllplats
Frejgatan.
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Figur 36 Hallplatsavstand ddr hallplats Frejgatan upphort att trafikeras.

Konsekvenser

I detta avsnitt ssmmanfattas atgirdernas generella effekter och
konsekvenser. Specifika konsekvenser for de foreslagna
atgirderna beskrivs under respektive atgérd i tidigare avsnitt.

Erfarenheter fran tidigare projekt som genomforts inom
handlingsplanen visar att den typen av atgérder som foreslds och
arbetsformen med ett samarbete med Region Stockholm och
bussoperatdrer har en stor betydelse for att 6ka stombusstrafikens
attraktivitet.

Sammantaget vintas foreslagna atgirder ge bussarna 6kad
framkomlighet och positiva effekter for resendrerna genom
kortare restider. De foreslagna atgérderna forvintas ge hogre
medelhastighet och forutsdgbarhet, med anledning av
utbyggnaden av nya busskorfilt pa de strackor som idag har stora
restidsvariationer.

Vissa atgérder forvintas inte ge sé stor effekt pd den
sammantagna medelhastigheten. Atgirderna antas dock ka
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fastnar péd vigen. Ett exempel pa punkter dir busstrafiken kan
fastna dr korsningspunkter dér vissa bussar kan kora igenom
korsningen direkt medan andra fastnar bakom vénster- eller
hogersvangande trafik som véntar pé en lucka.

Trafikstatiden, det vill sdga tiden da bussen star stilla 1
exempelvis ko eller vid trafiksignal, bedoms generellt minska,
men kan pé enskilda delstrackor oka. Detta beror pa att det
skapas vdvningssituationer innan busskorfalt som ger tillfallig
trafikstatid dar bilkorféalt upphor.

De foreslagna atgérderna med nya busskorfélt och dndrad
korsningsreglering bidrar till att minska oférutsedda forseningar
och bedomningen dr darfor att dven pélitligheten, det vill sédga
variationen i véntetid vid hallplats, bor forbéttras.

I projektet planeras en begriansad utvirdering med uppfoljning av
specifika platser samt att dtgdrdernas effekter pd busstrafiken
kommer att stimmas av med Region Stockholm och
bussentreprendr efter genomforande.

Busslinjer som trafikerar tvirgator till de studerade strickorna
kan paverkas av trimning av bussprioriteringen i trafiksignalerna.
Hur stor paverkan blir dr svér att sdga och eventuella justeringar
kan vid behov behdva genomforas efter inférandet 1 dialog med
Region Stockholm, trafikforvaltningen.

Gang-, cykel- och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre véntetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. Idag finns redan bussprioritering i trafiksignalerna pé
strdckan, s dven om signalprioriteringen ses 6ver och optimeras
forvintas konsekvenserna for dvrig trafik bli sma.

Atgirdsforslagen innebir att totalt fyra parkeringsplatser tas bort
permanent och att omkring 28 parkeringsplatser far ett
tidsbegréansat forbud att stanna och parkera. Kontorets
ekonomiska konsekvenser av detta beskrivs vidare under
rubriken ekonomi.

Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgidrderna.
Trafikkontoret planerar att dterkomma till nimnden med ett
forslag pa genomforandebeslut under vintern 2021-2022.
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Upphandling av entreprendr kommer att kunna genomforas under
varen 2022 och byggstart kan ske under hosten 2022.

2021 2022 2023
Projektering | x
Genomférandebeslut | x

Upphandling X
Genomférande X X
Slutredovisning X
Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 4 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 1 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter avser bland annat kostnader for inmétning, framtagande
av bygghandling och intern tid.

Projektets totala investeringsutgift uppskattas till cirka 18 mnkr.
Projektet bedoms kunna inrymmas inom ndmndens
investeringsplan.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna blir i stort sett
oforandrade, d4 inga nya anlédggningar tillkommer.

Atgirdsforslagen innebir att totalt fyra parkeringsplatser tas bort
permanent och att omkring 28 parkeringsplatser far ett
tidsbegrinsat forbud att stanna och parkera. Dessa fordndringar
beddms medfora ett intdktsbortfall pa ungefar 1,8 mnkr per ar.
Intéktsbortfallet beror till stor del pa att storre delen av intdkterna
fran parkeringsplatserna kommer frin parkering under dagtid.
Utover detta forsvinner en taxiplats och pa nagra strackor dar det
forut varit parkeringsforbud infors forbud att stanna och parkera
under rusningstid. Detta medfor inget intdktsbortfall for kontoret,
men minskar moéjligheterna for angoring under rusningstid.

Risker och osakerheter

Overgripande risker har identifierats i projektet och de viktigaste
beskrivs nedan. Riskerna har kopplingar till de foreslagna
atgirderna, dess genomforande och effekter, tidplanen och det
osdkra laget 1 och med Covid-19-pandemin.
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Projektet dr i ett tidigt skede och dtgidrderna &r &nnu inte
studerade i detalj. Exempelvis har inmédtning dnnu inte skett och
ledningar har inte studerats. Forutsédttningarna kan dndras under
detaljprojekteringen, vilket medfor att atgirder blir dyrare dn
berdknat eller att atgérder visar sig inte vara mojliga att
genomfora.

Kontoret har fran tidigare erfarenheter uppmérksammat att
projekt som bestar av mindre atgérder pa flertalet olika platser
inte dr lika attraktivt for entreprendrer. Detta kan medfora att
kontoret vid en upphandling inte far ngra anbud eller att
anbuden &r hogre 4n forvéntat.

Covid-19-pandemins paverkan pé det framtida resandet och hur
situationen kommer att se ut nér foreslagna atgdarderna &r
genomforda &r svéra att forutse. Foremétningarna som redovisas i
detta drende innehaller ocksa osidkerheter, da en del av
foremétningarna ar fran 2019 och andra fran 2020 och dérmed en
tid med pagdende pandemi. Dessa saker medfor att atgérdernas
effekter dr osékra och svara att folja upp.

Slut
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