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Mobilitetssystem. Andring av de allminna lokala
ordningsforeskrifterna samt inforande av avgifter
for uthyrning av enpersonsfordon pa offentlig
plats

Forslag till beslut

Trafikndmnden beslutar for egen del samt hemstéller till
kommunfullmaiktige att

1. Besluta att revidera allmédnna lokala ordningsforeskrifter
genom att tillféra en ny paragraf med foljande lydelse

26 § Uthyrning av enpersonsfordon

Tillsténd krévs av Polismyndigheten for att bedriva
uthyrning av enpersonsfordon (sparkcyklar, cyklar, mopeder
och liknande), oberoende av om de har ett eller flera hjul, en
sitt- eller staplats for foraren och om de dr forsedda med
motor eller inte.

2. Besluta att i konsekvens med ovanstaende gora foljande
andringar 1 de allmanna lokala ordningsforeskrifterna

Nuvarande 4 § Foreskrifternas innehall och
tillampningsomrade, kompletteras med den nya paragrafen
26 §.

Nuvarande 26 § Avgift for att anvinda offentlig plats, dndras
till 27 §.

Nuvarande 27 § Overtridelse av lokal ordningsforeskrift,
dndras till 28 § och far foljande lydelse:

28 § Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot
nagon av 5-10 §§, 11 § forsta stycket, 12 och 13 §§, 14

§ forsta stycket, 15-18 §§ och 20-26 §§ dom:s till
penningbdter enligt 3 kap. 22 § andra stycket ordningslagen.
I ordningslagen finns ocksé bestimmelser om foreldggande
och forverkande.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret T2021-00927
Tillstand Sida 2 (13)

3. Besluta att revidera Taxa for upplételse av offentlig plats
med polistillstand, genom att tva nya avgiftskategorier med
foljande lydelse, tillfors under rubriken Forséljning:

— Fast utstdllningsplats for tillhandahéllande av friflytande
enpersonsfordon
- A-D -zon — 1 400 kr/fordon och ar

— Fast uppstdllningsplats for uthyrning och dterldmning av

uthyrda enpersonsfordon
- A-D -zon — 100 kr/fordon och dar

4. Besluta att revidera Taxa for upplatelse av offentlig plats
med polistillstand, genom att avgiftskategorin
Avgiftsbefriade anldggningar under rubriken Anlédggningar
och byggnader utokas till att &ven omfatta parkeringsstall
for enpersonsfordon

5. Besluta att dessa avgifter ska gilla fran 1 januari 2022.

6. Besluta att under rubriken Anldggningar och byggnader i
Taxa for upplételse av offentlig plats med polistillstand
dndra ordet “elbil” till elfordon”.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Ulrika Falk
Avdelningschef

Cecilia Wallenius
Enhetschef

Sammanfattning

Mingden elsparkcyklar i Stockholm 6kar och har natt en ny
rekordniva sommaren 2021 med drygt 22 000 stycken. Inget tyder
pa att antalet kommer att bli farre om man jamfor hogsédsongerna
med varandra. Manga som ror sig i Stockholm uppskattar
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elsparkcyklarna som ett enkelt och snabbt transportsétt pa kortare
strackor medan andra ser dem som odnskad belamring av
gaturummet nér de dr parkerade och trafikfarliga nér de ror sig.

Idag har inte trafikkontoret nagra ldmpliga medel for att kontrollera
och begrédnsa verksamheten utdver att fora dialog med de olika
foretag som hyr ut elsparkcyklar i Stockholm. Fradgan om hur denna
nya typ av foreteelse ska regleras har utretts de senaste aren av ett
antal myndigheter och organisationer som t ex Transportstyrelsen,
Polismyndigheten, Sveriges kommuner och regioner (SKR) och
Stockholms Handelskammare.

Aven om dessa utredningar och rapporter till viss del pekar at olika
hall ar det Stockholms stads bedomning, utifrin resultaten i ovan
ndmnda utredningar, att bolagens uppstillning av elsparkcyklar for
uthyrning omfattas av ordningslagens krav pa polistillstind, medan
kundernas parkering av en elsparkcykel efter avslutad resa inte gor
det. Kundernas parkering omfattas istillet av trafikreglerna for
parkering.

Eftersom ordningslagen ér generellt skriven foreslar trafikkontoret
att en ny paragraf infors i de Allménna lokala
ordningsforeskrifterna, som preciserar tillstdndskravet for just
uthyrningsverksamhet med enpersonsfordon pé offentlig plats.
Tillstdndskravet omfattar &ven det system med ldnecyklar som
upphandlas av staden.

Nir det géller hur polistillstindet ska utformas foreslar kontoret att
tillstdnd ska kunna ges for ett mindre antal utstdllningsplatser for de
bolag som vill erbjuda ett friflytande mobilitetssystem.
Utstillningsplatserna ska anvindas av bolagen nér elsparkcyklarna
placeras ut pd stadens mark, ddrefter dr de friflytande, d.v.s. de
parkeras av anvidndarna dér dessa avslutar sina resor. De bolag som
istéllet vill driva sin verksamhet med fasta platser for uppstéllning
och parkering ska kunna ha tillstdnd for ett storre antal
uppstéllningsplatser som técker behovet utifran antal
enpersonsfordon 1 drift. Ett bolag ska bara kunna driva sin
verksamhet som antingen friflytande eller fast.

I omraden dir storre mangder elsparkcyklar samlas, t ex 1
anslutning till kollektivtrafikknutpunkter och storre besoksmal, kan
det dven vara aktuellt att staden reglerar med parkeringsforbud och
anvisade parkeringsplatser.
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Kontoret foreslar att en avgift tas ut pa 1 400 kr per friflytande
enpersonsfordon, respektive 100 kr per fordon i system med fasta
platser for uthyrning och aterlimning. Avgifterna fors in i stadens
Taxa for upplételse av offentlig plats med polistillstand. Motivet for
de olika avgifterna &r att trafikkontoret riknar med att ett system
med fasta uppstéllningsplatser kommer utgora en visentligt mindre
oldgenhet for de som ror sig i Stockholm, medfora 6kade kostnader
for bolagen 1 fraga och lagre kostnader for staden.

Bakgrund

Under de ungefir tre &r som gétt sedan olika bolag borjade
introducera elsparkcyklar 1 Stockholm har antalet bidde 1 hogsdsong
och 1 lagsésong okat for varje ar. Sedan elsparkcyklarna borjade
stdllas ut 1 Stockholm har alltid hosten varit den period pé aret med
flest elsparkcyklar. Juli 2021 naddes en ny rekordniva med drygt 22
000 elsparkcyklar 1 Stockholm.

Manga uppskattar elsparkcyklarna och ser dem som ett bra och
enkelt sdtt att ta sig fram 1 innerstaden. Det mérks genom att varje
elsparkcykel 1 genomsnitt under hgsdsong anvinds ndrmare fem
ganger per dag, vilket dr hogre dn jamforbara europeiska stader.
Elsparkcykeln gor till exempel resandet med kollektivtrafiken mer
flexibelt och effektivt genom att erbjuda ett alternativ for den sista
delen av resan fran héllplats till mélpunkt. Man kan dven anta att i
takt med att elsparkcyklarna blir tillgédngliga i ett storre omrade och
inte bara begrinsade till innerstaden och dess ndromrade, far de
ocksa en storre roll bade som del av kollektivtrafiken och som en
del i trafiksystemet.

Samtidigt skapar den stora méngden elsparkcyklar
belamringsproblem i stadsmiljon. Idag har inte trafikkontoret nigra
lampliga medel for att kontrollera och begrinsa verksamheten mer
an att fora dialog med de olika foretag som har elsparkcyklar 1
Stockholm. Fragan om hur denna nya typ av foreteelse ska regleras
har utretts de senaste dren av bdde ett antal myndigheter och
organisationer, som t ex Transportstyrelsen som publicerade en
slutrapport om forenklade regler for elsparkcyklar 29 juni 2021,
Polismyndigheten som genomfort en réttsutredning publicerad 8
april 2020 och SKR som i sin handbok om upplatelse av offentlig
plats P4 ritt plats” publicerad 12 februari 2020 behandlar fragan
om elsparkcyklar. Stockholms Handelskammare har latit genomfora
en egen rittsutredning om elsparkcyklar publicerad 2 april 2021.

Foreteelsen dr ny och olika kommuner och polisregioner har gjort
olika tolkningar utifran de olika lagstiftningar som éar tillimpbara
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for reglering av verksamheten och kontroll av hur fordonen
parkerats. Men den i stort sett samstimmiga analysen &r att
bolagens uthyrningsverksamhet omfattas av ordningslagens krav pa
polistillstand. Anvandarnas parkering efter avslutad resa omfattas
daremot inte av tillstindskravet, utan ska istéllet folja trafikreglerna
for parkering.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar trafikkontoret att staden
reglerar uthyrningsverksamheten pa de sitt som star staden till buds.
Det dr Polisen som ér tillstdndsgivande myndighet, men
tillstindsprocessen sker i samverkan med staden, och staden har
dven andra verktyg for att kunna reglera och kontrollera
verksamheten. Ett av dem ér att fortydliga ordningslagens krav pé
polistillstand 1 de allménna lokala ordningsforeskrifterna, ett annat
ar att avgiftsbeldgga uthyrningsverksamheten genom att revidera
stadens taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstdnd.

Kontoret ser gérna att polistillstinden kan utformas pa ett séitt som
bade gor det majligt att bedriva friflytande system och system med
fasta uppstéllningsplatser. Pé platser dir storre miangder
elsparkcyklar parkeras, t ex i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter och storre besoksmal, kan det d4ven vara
aktuellt att reglera med parkeringsforbud och anvisade
parkeringsplatser.

Aven de lanecyklar som staden upphandlar omfattas av
ordningslagens krav pa polistillstdnd. Till skillnad fran
elsparkcyklarna, som ér friflytande, himtas och ldmnas
lanecyklarna pa bestimda platser i fysiska och virtuella stationer.
Lanecykelentreprendren har dven ett ansvar att flytta cyklarna sd att
det alltid finns tillgdngliga cyklar och lediga platser 1 samtliga
stationer. Trafikkontoret rdknar med att ett system med fasta
uppstillningsplatser kommer ha en betydligt mindre negativ
paverkan pd framkomligheten i Stockholm én friflytande system
och dirtill medfora 6kade kostnader for aktéren och ligre kostnader
for staden. Kontoret foreslar att en avgift infors dven for denna typ
av mobilitetssystem, och att det mot bakgrund av ovanstaende &r
motiverat med en ldgre avgift dn for de friflytande systemen.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samverkan med
stadsledningskontorets juridiska avdelning och SKR:s juridiska
avdelning.
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Allmanna lokala ordningsforeskrifter, polistillstand,
villkor och avgift

Grunden for hur offentlig plats far anvindas i Sverige framgar av 3
kap. 1 § ordningslagen. Den person eller det foretag som onskar
anvénda offentlig plats till annat &ndamal &n vad platsen &r avsedd
for, t ex for att bedriva forsdljning eller sétta upp en reklamvitrin,
ska ansoka om polistillstdind. Ordningslagen &r dock generellt
skriven och preciserar inte exakt vilka verksamheter som omfattas
av tillstindskravet.

Stockholms stads allménna lokala ordningsforeskrifter styr vad som
ar tillatet att gora pa offentlig plats inom kommunen. Genom att
infora en ny paragraf i de allménna lokala ordningsforeskrifterna,
som preciserar tillstdndskravet i 3 kap. 1 § 1 ordningslagen, for
uthyrning av just enpersonsfordon, far kommunen och Polisen
battre mojlighet att styra och kontrollera verksamheten. Nu géllande
allminna lokala ordningsforeskrifter, med forslag pa dndringar,
framgér av bilaga 2.

For att staden ska kunna ta ut en avgift for en upplatelse kravs att
Polismyndigheten har meddelat tillstdnd for upplatelsen i fraga. Det
ar stadens onskemal att polistillstdnden ska kunna mdjliggora bade
friflytande och fasta mobilitetssystem. Kontoret foreslar darfor att
tillstdnd ska kunna ges bdde for ett mindre antal utstallningsplatser
for de bolag som vill erbjuda ett friflytande mobilitetssystem, och
for ett storre antal uppstéllningsplatser for de bolag som vill driva
sitt system med fasta platser for hamtning och ldmning av fordonen.
I ett friflytande system stéller alltsd bolagen ut fordonen pa ett antal
fasta utstillningsplatser, medan kunderna parkerar fritt dir de sa
onskar utifrdn gillande parkeringsregler, medan i ett system med
fasta stationer hamtar och lamnar kunderna fordonet pa bestamda
platser. Det &r upp till det sokande bolaget att sjidlv avgdra om man
onskar driva ett friflytande system eller ett system med bestdmda
platser. En forutsittning for att en ansdkan om fasta platser ska
beviljas &r att bolaget soker tillrackligt ménga platser for att fa plats
med samtliga sina fordon samt att bolaget gor det omgjligt for
kunderna att himta eller 1dmna ett fordon utanfor de fasta platserna.
Ett bolag kan bara driva sin verksamhet som antingen friflytande
eller fast.

Innan Polismyndigheten beslutar om att 14mna tillstdnd till en viss
verksamhet pd offentlig plats ska ansdkan skickas pa remiss till
kommunen, som forvaltare av den offentliga platsen, som har
mdjlighet att antingen 1dmna sitt veto mot eller tillstyrka ansokan.
Ett veto géllande elsparkcyklar skulle till exempel kunna gilla en
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ansOkan om ett alltfor stort antal fasta platser eller alltfér ménga
fordon. Kommunen far férena en tillstyrkan med villkor, som 1 sin
tur méste tas in som villkor i Polismyndighetens tillstind. Den som
inte foljer villkoren for tillstandet riskerar att fa tillstandet aterkallat
eller straffréttsligt ansvar.

Kommunens mojlighet att foreskriva villkor ar inte detaljreglerad
eller begréinsad till att avse sddant som har ett samband med den
allmédnna ordningen utan kan exempelvis avse skotseln av den
offentliga platsen, markanvéndning, stadsbild, miljo eller trafik. Nar
det géller mobilitetssystem skulle en tillstyrkan till exempel kunna
forenas med villkor som att fordonen inte ska kunna parkeras eller
framfGras inom omrdden diar kommunen bestdmt att fordonen inte
ska kunna framforas eller parkeras. Aven villkor, t ex rérande hur
elsparkcyklarna ska parkeras och att data kring mobilitetstjansten
ska delas med Stockholms stad, kan villkoras i en tillstyrkan om
upplételse.

Forslag till andring i de allmanna lokala
ordningsforeskrifterna for Stockholm stad

I de allménna lokala ordningsforeskrifterna infors en ny paragraf 26
med foljande lydelse

26 § Uthyrning av enpersonsfordon

Tillstand krdvs av Polismyndigheten for att bedriva
uthyrning av enpersonsfordon (sparkcyklar, cyklar, mopeder
och liknande), oberoende av om de har ett eller flera hjul, en
sitt- eller staplats for foraren och om de dr forsedda med
motor eller inte.

Som en konsekvens av den nya paragrafen dndras numreringen pa
nuvarande 26 § till 27 § och nuvarande 27 § till 28 § samt
konsekvensandringar i den nya § 28.

I och med denna fordndring av de allménna lokala
ordningsforeskrifterna fortydligas att uthyrning av elsparkcyklar
och andra mobilitetstjinster pa offentlig plats omfattas av
ordningslagens krav pa polistillstind. Ovriga forindringar som
foreslas dr bara konsekvenséndringar av att en ny paragraf {ors in.

Hur avgiften utformas
Reglerna 1 avgiftslagen medger att avgiften kan bestimmas utifran
bade yta och antal fordon. Avgiften ska faststillas till ett belopp
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som kan anses skiligt med hénsyn till &ndamélet med upplatelsen,
nyttjarens fordel av denna, kommunens kostnader med anledning av
upplatelsen och dvriga omsténdigheter.

For de friflytande enpersonsfordonen foreslar kontoret att avgiften
utgar ifran den plats elsparkcykeln tar i det offentliga rummet. Till
detta ska laggas att det krévs sdrskilda system for att 6vervaka
antalet elsparkcyklar utdver den tillsyn som ska goras pa plats i alla
de delar av staden dér fordonen &r i drift. En normal elsparkcykel
tar upp ungefdr 0,5 kvadratmeter. Om man jamfor med andra
avgiftsbelagda verksamheter, bland annat tillféllig férséljning, och
ett snittvirde av taxa for zon A-D skulle det ge en avgift pd 1 400 kr
per elsparkcykel och ér eller 2 800 kr per kvadratmeter och ar.
Kontoret foreslar att avgiften for friflytande mobilitetssystem ska
vara 1 400 kr per fordon och ar.

En mobilitetstjanst som utgar fran fasta uppstillningsplatser
kommer utgéra en mindre oldgenhet for de som rdr sig 1 Stockholm
men det kommer samtidigt upplevas som mindre flexibelt och
anvindarvénligt dn ett system med friflytande fordon. Detta
sammantaget motiverar att avgiften for en mobilitetstjinst med fasta
uppstillningsplatser ska ha betydligt lagre taxa &n uthyrning av
friflytande enpersonsfordon utan fasta uppstillningsplatser.
Kontoret foreslér att avgiften for fasta uppstallningsplatser for
uthyrning och aterldmning av uthyrda enpersonsfordon ska vara 100
kr per fordon och ar i zon A-D.

Av fullmiktige beslutad taxa for upplatelse av offentlig plats med
polistillstand, med forslag pa dndringar, framgar av bilaga 1.

Parkeringsplatser i omraden med manga elsparkcyklar
For att underlétta en korrekt och trafikséker parkering har
elsparkcykelbolagens samarbetsorganisation NMA (Nordic
Micromobility Association) med start under sommaren stéllt ut
ungefdr 110 parkeringsstill for elsparkcyklar upplatna med
polistillstind pa 30-40 platser med stor ansamling av elsparkcyklar.
Dessa stéll ar 6ppna for samtliga elsparkcyklar oavsett bolag.

Trafikkontoret kommer att utvirdera effekten av dessa still. Ett
nésta steg kan vara att pd dessa platser komplettera
parkeringsstéllen med en reglering om parkeringsforbud for
elsparkcyklar, utom pa de sérskilt angivna parkeringsplatserna.

En sédan reglering kan t ex rora storre kollektivtrafikknutpunkter
som Odenplan, Sodra station, Centralstationen och Karlaplan eller
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storre malpunkter som Sergels torg, Stureplan, Medborgarplatsen
och Gotgatsbacken. Vilka platser som behover sérskild reglering
kan fordndras 6ver tid och den geografiska placeringen beslutas inte
1 detta drende.

Beroende pa platsens utformning kan ett eventuellt
parkeringsforbud regleras via allmén lokal trafikforeskrift, lokal
trafikforeskrift eller med stod av 3 kap. 47 § trafikforordningen. I
dessa omraden avser kontoret uppritta parkeringsplatser dir
elsparkcyklar far parkeras om sé ar ldmpligt. Parkeringsplatserna
kan vid behov komma att mérkas ut med skyltar och kan dven
komma att méarkas upp pa olika sitt beroende av platsens
utformning, t ex med vigmarkering, hage eller still. Kontoret
foreslar dven att de bolag som har polistillstand for att driva
friflytande mobilitetssystem i Stockholm ska kunna anséka om
polistillstand for parkeringsstill pa dessa platser. Stéllen ska vara
Oppna for parkering av alla elsparkcyklar, oavsett vilket bolag som
dger fordonet, och vara utan logo eller annan typ av reklam.
Kontoret foreslar att upplatelsen ska vara avgiftsbefriad. Se bilaga
1.

”Elbil” andras till ”elfordon”

Nar trafikndmnden 1 februari och dérefter fullméktige 1 april
beslutade om ny taxa for upplatelse med polistillstind anvidndes
ordet “elbil” 1 samband med avgift for modul for laddning, under
avsnittet Anldggningar och byggnader. Det har framkommit att det
finns andra fordon 4n bilar som kan laddas pa dessa platser, varfor
kontoret nu foresldr att ordet “elbil” byts till elfordon”. Se bilaga 1.

Ekonomi

Om antalet elsparkcyklar fortsétter att vara pd samma niva som nu,
ndrmare 22 000 under hogsdsong och ungefar 8 000 under
lagsdsong, kommer avgifterna ge en intdkt till staden pé cirka 21
miljoner kronor om aret. Kontoret bedomer dock att inférandet av
avgift kommer fi effekten att antalet elsparkcyklar och ddrmed den
ovan beréknade intdkten minskar.

For att ge bolagen ett incitament att bara ha s manga elsparkcyklar
1 drift som det dr motiverat utifrdn marknadens efterfrigan, avser
trafikkontoret att fakturera avgiften pé kortare period, formodligen
kvartalsvis. Polistillstindet kommer att kopplas till ett maxantal
elsparkcyklar pa stadens mark. Vill bolaget placera ut fler
elsparkcyklar dn vad som specificerats 1 tillstindet krdvs en ny
ansokan. Kontoret kan komma att avstyrka ansokningar om staden
anser att behovet dr mattat.
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Som beskrivits ovan kommer en mobilitetstjinst som utgar fran
fasta uppstéllningsplatser utgéra en mindre olédgenhet for de som ror
sig 1 Stockholm samtidigt som staden far ldgre kostnader kopplat till
fasta system i jamforelse med friflytande. Detta motiverar att
avgiften for fasta uppstéillningsplatser blir lagre &n for friflytande
elsparkcyklar. For det system med lanecyklar som staden
upphandlar har staden 1 upphandlingen stillt kravet att
entreprendren dret om ska ha ca 5 000 fordon i drift, vilket innebar
att det inte finns ndgon mojlighet att anpassa antalet cyklar efter
sdsong och efterfragan.

Avgifterna som foreslas i detta drende &r enbart tillimpbara pé
mobilitetstjdnster med cyklar, elsparkcyklar, moped klass 2 och
motsvarande. Bilar och moped klass 1 skall parkeras pa
avgiftsbelagda parkeringsplatser och star for sina kostnader via
parkeringsavgiften.

De intdkter som avgifterna medfor kommer anvéndas dels for att
finansiera ett system for kontroll av regelefterlevnad och dels for att
infora ett antal parkeringsplatser i omrdden med manga
elsparkcyklar. Idag saknar kontoret finansiering for genomforandet
och det finns ingen garanti for att den foreslagna avgiften kommer
ge tillrackligt stora intékter fOr att finansiera den méngd
parkeringsplatser som kan komma att behdvas. Kontoret har hittills
hanterat allt arbete kopplat till 1&necyklar och elsparkcyklar med
ordinarie bemanning, men for att kunna hantera ansokningar for
uppstillningsplatser och friflytande elsparkcykelsystem
motsvarande dagens 22 000 elsparkcyklar och de ca 5 000
lanecyklar som kontoret upphandlat kommer kontoret, atminstone
initialt, behdva forstirka organisationen. Detta behov avser kontoret
att beskriva narmare i kommande underlag till budget.

Dessa behov av forstarkning av bade system och personal
sammantaget med 6kade kostnader for administration och
alternativkostnad for parkeringsvakternas tid, innebir att avgifterna
enligt forslaget balanserar med de 6kade kostnaderna.

Trafikkontorets synpunkter

Elsparkcyklar och andra kommande friflytande mobilitetstjanster
tillfor nya mojligheter till rorelser inom staden och kompletterar
trafiksystemet, framforallt pa de korta strackorna. Den stora
fordelen ligger 1 flexibiliteten, att de gar att 1dna var som helst och
kan 1dmnas tillbaka i nirheten av malpunkten utan att anvindaren
behdver gé en lingre stricka.
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De forsta elsparkcyklarna for uthyrning dok upp 1 Stockholm hésten
2018 och sedan dess har vi sett en kraftig 6kning av antalet
elsparkcyklar i staden. I takt med att antalet har 6kat har dven
problemen med elsparkcyklar som parkerats trafikfarligt eller
hindrande pa géngbanor eller i cykelbanor 6kat. Kontoret ser darfor
ett behov av att verksamheten regleras, bade vad géller tillstdnd for
anvandningen av stadens offentliga plats men ocksa med avgift for
att motverka dveretablering av elsparkcyklar.

Genom att avgiften tas ut per elsparkcykel kan staden fi en béttre
overblick dver antalet fordon 1 drift och via villkoren som staden
staller upp, som blir en del av polistillstandet, far staden mojlighet
att styra att fordonen stélls upp pa ett trafiksékert och icke
hindrande sétt. Samtidigt krdvs det att staden har bra system for att
kunna dvervaka antalet elsparkcyklar, och insatser bade fran
trafikkontorets egna inspektorer och fran polisen for att kontrollera
att sdrskilda villkor for parkering och uppstéllning foljs. Kontorets
forslag att infora lokala parkeringsforbud och anvisa sarskilda
parkeringsplatser for elsparkcyklar pd vissa
kollektivtrafikknutpunkter och storre malpunkter &r ytterligare ett
satt for att f& ordning pa lokala parkeringsproblem.

Framo6ver kommer @ven stadens upphandlande l&necyklar att finnas
for uthyrning i Stockholm. Lanecyklarna kommer ha fasta fysiska
och virtuella stationer for himtning och dterlamning. Till skillnad
fran elsparkcyklarna kommer de troligtvis att anvéndas som ett
alternativ till andra fardsétt pd lite ldngre strickor och anvéndarna ar
darfor inte lika kénsliga for att gi en stricka till eller fran en station.
For att 1dnecykelsystemet ska fungera optimalt krdvs att
entreprendren ser till att cyklarna fordelas jimnt Gver stationerna sa
att kunderna alltid har mojlighet att 1ana eller 1dmna tillbaka cyklar.
Detta finns med som ett krav i upphandlingen av lanecykelsystemet.

Avslutningsvis kan framhallas att denna — och andra — former av
mobilitetstjdnster dr en ny foreteelse som ingen, vare sig i Sverige
eller 1 andra lander, har ndgon ldngre erfarenhet av. Fragan behover
foljas noga och utvirderas fortlopande. Det ér inte oténkbart att
kontoret kan behova dterkomma med andra forslag till beslut
allteftersom omfattningen och utformningen av mobilitetstjdnster
utvecklas och utdkas.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att
trafikndmnden beslutar for egen del samt hemstiller till
kommunfullméktige att
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1. Besluta att revidera allminna lokala ordningsforeskrifter

genom att tillfora en ny paragraf med foljande lydelse
26 § Uthyrning av enpersonsfordon

Tillstdnd krévs av Polismyndigheten for att bedriva
uthyrning av enpersonsfordon (sparkcyklar, cyklar, mopeder
och liknande), oberoende av om de har ett eller flera hjul, en
sitt- eller stdplats for foraren och om de dr forsedda med
motor eller inte.

Besluta att i konsekvens med ovanstaende gora foljande
andringar i de allmdnna lokala ordningsforeskrifterna

Nuvarande 4 § Foreskrifternas innehall och
tillampningsomrade, kompletteras med den nya paragrafen
26 §.

Nuvarande 26 § Avgift for att anvinda offentlig plats, &ndras
till 27 §.

Nuvarande 27 § Overtridelse av lokal ordningsforeskrift,
dndras till 28 § och fér f6ljande lydelse:

28 § Den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot
nagon av 5-10 §§, 11 § forsta stycket, 12 och 13 §§, 14

§ forsta stycket, 15-18 §§ och 20-26 §§ doms till
penningbdter enligt 3 kap. 22 § andra stycket ordningslagen.
I ordningslagen finns ocksé bestimmelser om foreliggande
och forverkande.

Besluta att revidera Taxa for upplatelse av offentlig plats
med polistillstand, genom att tva nya avgiftskategorier med
féljande lydelse, tillfors under rubriken Forsiljning:

— Fast utstdllningsplats for tillhandahéllande av friflytande
enpersonsfordon
- A-D -zon — 1 400 kr/fordon och ar

— Fast uppstdllningsplats for uthyrning och dterldimning av

uthyrda enpersonsfordon
- A-D -zon — 100 kr/fordon och ar

Besluta att revidera Taxa for upplatelse av offentlig plats
med polistillstand, genom att avgiftskategorin
Avgiftsbefriade anldggningar under rubriken Anldggningar
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och byggnader utokas till att &ven omfatta parkeringsstall
for enpersonsfordon

5. Besluta att dessa avgifter ska gilla frn 1 januari 2022.

6. Besluta att under rubriken Anlédggningar och byggnader 1
Taxa for upplételse av offentlig plats med polistillstand
dndra ordet “elbil” till elfordon”.

Slut

Bilaga
1. Taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstdnd.
Revidering. Bilaga 1. Avgifter
2. Allménna lokala ordningsforeskrifter for Stockholms
kommun
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