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Sammanfattning

Trafikforvaltningen, Region Stockholm har arbetat fram en langsiktig och
strategisk plan for hur kollektivtrafiksystemet behéver utvecklas till 2030 och
2050. Tyres6 kommun har nu getts tillfalle att svara pa remissen och
remisstiden stricker sig till den 30 september 2021. I remissvar vill Region
Stockholm specifikt veta vad kommunen har f6r synpunkter géllande:

e Ardeiremisshandlingen redovisade behoven och forslagen pa fortsatt
inriktning relevanta?

e Hur vill er organisation bidra i den fortsatta processen att genomféra
planen?

e Hur bor vi i Stockholmsregionen utveckla vira samverkansformer for
att stirka genomfoérandet av angeligna dtgirder 1 kollektivtrafiken?

Utvecklingen som presenteras har tagits fram i samverkan med berérda
kommuner och planens inriktning dr for att na malen 1 den regionala
utvecklingsplanen f6r Stockholms lin (RUFS 2050) och det regionala
trafikfGrsorjningsprogrammet for Stockholms lin. Planen ska ge en gemensam
bild av kollektivtrafiksystemets langsiktiga behov pa en 6vergripande
systemniva och den utgar fran RUFS 2050 avseende befolknings- och
bebyggelseutveckling. De dtgirdsforslag som presenteras i planen ger en
indikation pa vilken trafiklosning som svarar mot ett visst behov. I planen
beskrivs dven hur olika framtidssituationer? paverkar behoven genom
exempelvis Okat distansarbete (apropa den paverkan pa resandet som
pandemin hittills har haft) eller makroekonomiska férindringar.

Kollektivtrafikplanen ses som ett underlag till regionens atgirdsvals- och
investeringsprocess och i den kommunala planliggningsprocessen och i
torhandlingar. Vilka atgirder som slutligen genomférs behéver provas genom
fordjupade analyser i samverkan mellan berérda intressenter. Planen har inte
gjort nagra ekonomiska avvigningar i férhallande till budgetutrymme, utan
sadana avvagningar gors i den efterfoljande planeringen da mer utvecklad
kunskap om atgirders kostnader och nyttor finns framme.

Tyres6 kommun dr positiv till Kollektivtrafikplan 2050 och att den pa ett bra
sitt tydliggdr problembilden f6r utvecklingen av kollektivtrafiken i regionen.
Den visar pa och placerar Tyreso 1 ett regionalt sammanhang. Sedan finns det
l6sningar som behover fortydligas som exempelvis bytespunkter och vissa
strak. Vidare finns det dven en problematik da de 16sningar som presenteras
inte uppnar uppsatta mal. Det dr dven otydligt hur genomférbara vissa
l6sningar ar ur ett regionalt och ekonomiskt perspektiv. Hur ska exempelvis
Stockholm stad utveckla Gullmarsplan och City terminalen for att tillgodose
nyttan for var kommun och de bussar som kommer fran Tyres6 kommun, sa
vil som Haninge kommun. I och med det dr det viktigt att samverkan pa
regional niva tydligedrs och utvecklas och att trafikférvaltningen har det



Handlingstyp Sida

Tjansteskrivelse 3(8)
Datum Diarienummer
2021-07-02 2021/KS 0232

overgripande ansvaret fOr att 16sningar som presenteras utvecklas och studeras
vidare.

Beskrivning av arendet

Kollektivtrafikplan 2050 utgar fran en malstyrd planering med markanvindning
och styrmedel enligt RUFS 2050. Milet i det regionala trafikférsorjnings-
programmet £6r Stockholms lin om 6kad marknadsandel med 5
procentenheter kraver att kollektivtrafikresandet 6kar med 66 procent
alternativt att bilresandet minskar. Ett skil till behovet av ett kraftfullt 6kat
kollektivtrafikresande dr regionens stora befolkningsékning. Malet 1 RUFS
2050 innebir en utveckling mot en flerkirnig bebyggelse-struktur genom
utvecklingen av regionala stadskédrnor samt en utbredning av den centrala
regionkirnan. For att understddja denna utveckling behover
kollektivtrafiksystemets starka radiella struktur kompletteras av flera starka
tvirgaende strak som sammanbinder regionala stadskdrnor och andra viktiga
noder och omraden.

De redan beslutade och finansierade kollektivtrafiksatsningarna
(Sverigeférhandlingen och Stockholmsoverenskommelsen) ses som en
forutsittning att de genomfors men de 16ser inte kommande behov f6r 6kade
kollektivtrafikresor. Dessa satsningar leder till att tunnelbanesystemet klarar
den 6kade efterfragan pa ett bra sitt. Samtidigt kvarstar restidsbrister mellan
manga av de andra kdrnorna pa respektive linshalva. Det radiella resandet mot
den centrala regionkirnan Okar sarskilt mycket, da 6kade styrmedel och
tringsel 1 vignit gor att kollektivtrafiken forvintas sta for en storre andel av
dessa resor. Den 0kade belastningen i de radiella striken uppstar i de sektorer
som forsétjs med buss.

Brister och behov

En okad efterfrigan pa resor medfoér behov av kraftigt 6kad busstrafikering i
strak dér trafiken redan dr hogfrekvent med existerande tringsel, bland annat
fran Tyres6 och Haninge. De primira systemen for tvirresor centralt i
regionen blir ocksa hart belastade och far kapacitetsproblem pa langa strickor.
I sydostra delen av linet leder en 6kad kollektivtrafikefterfragan till hard
belastning i det radiella nitet. Att 6ka busstrafikeringen for att moéta
kapacitetsbristen dr svart da de terminaler och hallplatser som tar emot trafiken
inte klarar av att hantera en 6kande andel bussar och resenirer i hogtrafiken.
Den 6kade trafiken i radiella nitet skapar kapacitetsbrister frimst inom
busstrafiken mot Gullmarsplan som ligger i omrade med hogt markvirde dar
stadsutvecklingsprojekt pagar. Andra kritiska terminaler som ses fa
kapacitetsproblem ir blanda annat Alvsjé, Liljeholmen och Arstaberg dir
antalet resenirer forvintas oka kraftigt.

Busstrafiken gar redan idag med hog turtithet fran Tyresé och delar av
Haninge. Den gemensamma viginfrastrukturen for detta, Gudobroleden,
Tyresovagen och Nynasvagen ér hart belastad. For att mota efterfrigan kan
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kollektivtrafiken dock beh&va ga sa titt att bussarna skapar problem for sin
egen framkomlighet vid till exempel héllplatser. Eftersom det redan finns
restidsproblem mellan Tyres6 och centrala Stockholm riskerar detta problem
att forvirras. Andra storre bytespunkter och bussterminaler inom sektorn dar
kapacitetsbehoven bedoms 6ka ar Handen och Tyreso centrum.
Tillgingligheten till Haninge ar bristfillig da stadskédrnan har svag koppling till
Sodertilje (tvirgaende resor Over Sédertdrn) och i tvirled fran Tyreso vilket
begrinsar kirnans méjlighet att utvecklas som centrum for regional
arbetsmarknad och service. Flemingsberg och Skirholmen ér tva stora
bytespunkter och bussterminaler dir kapacitetsbehoven bedéms 6ka i samband
med inférande av busstrafik pa Forbifart Stockholm och pa Tvirférbindelse
Sodertorn. En viktig tvarkoppling dr stomlinje 172 med hég belastning och
framkomlighetsproblem pa stora delar av sin strickning. I 6vrigt finns ett stort
bilresande mot Stockholm séderort samt till arbetsplatserna i Flemingsberg.

I ostsektorn (Nacka och Virmdo) férandras kollektivtrafiksystemet i stor
omfattning i och med utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka C. Detta medfor
att tillgdngligheten fran Nacka till fler delar av den centrala regionkirnan och
till Kista forbattras avsevirt. Det innebir ocksa att busstrafiken fran Nacka
mot Slussen reduceras di en stor del av trafiken istillet matar till tunnelbanan i
Nacka C. Busstrafiken frain Virmdo mot centrala regionkirnan behover
torstirkas. Det bedoms dven uppsta 6kade kapacitetsbehov till £6ljd av
resandetillvixten vid storre bytespunkter och bussterminaler sa som Sickla och
Gustavsbergs C.

Pendeltagssystemet blir 4ven det hart belastat lingre in i systemet (primirt
mellan Alvsjé och Odenplan) vilket kommer att paverka resenirer frin
Haninge, Nynishamn och 6stra Huddinge.

Region Stockholm ir tillsammans med 6vriga regioner i Malardalen deldgare i
Milardalstrafik som organiserar regionaltagstrafiken pa Trafikverkets
sparanligening. Det nya trafikavtalet fran och med 2020 innebir att regionen
far storre styrmojligheter 6ver regionaltagstrafiken. Da en stark resandetillvixt 1
bade pendel- och regionaltagstrafiken férvintas kommer det att bli viktigt att
hitta en god rollférdelning och samspel mellan pendel- och regionaltigen for
att kunna erbjuda savil snabba som turtita resor.

Foreslagna I6sningar

Linets kollektivtrafiksystemstruktur behover utformas utifran ett
systemovergripande perspektiv. Genom att utveckla kollektivtrafiksystemet
med fler starka tvirgaende strak och smidiga bytespunkter skapas en
nitstruktur med natverkseffekter. Genom att valmdjligheterna och resvigarna
utokas skapas ett mer robust och resilient kollektivtrafiksystem. Tillsammans
med en trafikering som ér jamnare fordelad over dygnet ger det dven ett system
som dr bittre anpassat fOr resor pa fritiden.
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Fram till 4r 2030 ska den radiella strukturen och trafikutbudet differentieras for
att bade erbjuda snabba resor fran linets yttre delar och direkta resor till en
storre del av den vixande centrala regionkérnan.

Kollektivtrafikplanen féreslar omfattande framkomlighetsatgirder for strak
som trafikeras eller féreslas trafikeras med stadsexpressbuss, tvirgiende
expressbuss, radiell expressbuss och tvirbana. Fordonen blir dven mer
kapacitetsstarka och turtitheten ses 6ka. Radiell expressbuss ses reducera
kapacitetsbrister i busstraken mot Tyreso, darfor foreslas en forlingning av
Tyresos expressbussar fran Gullmarsplan till Cityterminalen och Karolinska.
Detta ger bade restidsvinster och avlastning av Gullmarsplan. Vidare féreslar
planen nya tvirgaende expressbusslinjer i flera strak med stort resande och
anstrangt vagnit, daribland nya busslinjer mellan Tyres6-Handen-Flemingsberg
via Tvirforbindelse Sodertérn samt mellan Tyreso-Alvsjo-Telefonplan via
Orbyleden. Inom tit stadsstruktur féreslas en utveckling av befintliga och nya
linjer som verkar strukturerande inom staden och 6kar den regionala
kollektivtrafikens tillganglighet.

Kollektivtrafikplanen féreslar en utveckling av bytespunkter och terminaler f6r
att sakerstilla god kapacitet samt uppnd onskade nitverkseffekter, dir smidiga
byten sker bade mellan den tvirgdende och den radiella trafiken samt mellan
stadstrafiken och den regionala trafiken. Forbittrad framkomlighet kan skapa
stora tillganglighetsforbittringar och 6kad resurseffektivitet pa bade kort tid
och till relativt lag kostnad. Vidare foéreslar dven planen att depder behover
utvecklas for att klara v kommande 6kning av kollektivtrafik, vilket aven giller
tor ar 2050.

En regionaltagstrafik frin Uppsala och Visteras till Stockholm med cirka ett
stopp per kommun ger snabba resor, medan direkttrafik pa vig och sj6 ger en
okad tillganglighet till den centrala regionkirnan.

Vidare presenteras atgirder till 4r 2050. Dessa atgirder bidrar till att ytterligare
starka natstruktur med fler kapacitetsstarka tvarbanor inom den centrala
regionkirnan och inom det halvcentrala bandet. Den radiella strukturen
utvecklas primirt i linets yttre delar genom forlingningar av den radiella
stomtrafiken for att ge antingen snabbare eller mer direkta resméjligheter. I
Stockholms innerstad foreslds en konvertering av vissa linjer fran stadsexpress
till stadssparvag for att skapa tillricklig kapacitet 1 stadstrafiken. Har
presenteras en forlingning av tunnelbana fran Skarpnick till Skondal. Forslaget
innehaller 4ven en fortsatt utveckling av bytespunkter och terminaler, for att
uppna 6nskade natverkseffekter och sikerstilla systemets kapacitet.

I utblick bortom 2050 presenteras 16sningar som bedémts komma att behdvas
pa nagot langre sikt, efter 2050. De identifierade dtgirderna omfattar
betydande infrastrukturinvesteringar vilka kriver framférhallning och en
langsiktig beredskap som man bor arbeta tidigt med, bade nir det giller
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markatkomst och markreservat men dven i den strategiska utvecklingen av
transportsystemet till ar 2030 och 2050. Det dr dirfor av betydelse att redovisa
atgirderna i planen.

Tyres6 kommuns kollektivtrafikf6rsorjning baseras pa ett bussnat som
sammanstralar lings Nynidsvigen och ansluter vid bytespunkt Gullmarsplan
och Cityterminalen. Utifran RUFS 2050 markanvindning ir radiell expressbuss
kompletterad med tvirgiaende expressbusslinjer mot séderort ett tillrackligt
kapacitetsstarkt trafikkoncept i ett 2050 ars perspektiv, givet okad
terminalkapacitet vid Gullmarsplan och Cityterminalen. Pa lingre sikt kan det
finnas behov av ett mer kapacitetsstarkt trafikkoncept. Forslag pa trafikkoncept
ir en forlingd Roslagsbana; City-Slussen-Sickla-Alta-Tyres6 C. Banan skulle
kunna utnyttja Saltsjobanans infrastruktur mellan Slussen och Sickla for att
sedan vika av Séderut mot Alta. Samtidigt skapas en genomgiende trafik for
Roslagsbanan som i ett 2050-perspektiv har Centralen som sickstation.
Roslagsbanan bedéms som ett limpligare trafikkoncept dn tunnelbana med
hinsyn till 6nskvird medelhastighet och kapacitet. En sadan 16sning kriver att
Tyresos busstrafik forindras, dir den radiella expressbusstrafiken avvecklas
och ersitts av fler matarlinjer mot Roslagsbanans station 1 Tyres6 centrum.
Vissa forlangningar bortom Tyreso centrum kan aktualiseras dar
resandeunderlaget ir stort for att minska behovet av byten.

De férslag som presenteras dr dock inte tillrickliga att ensamt std for att na
andelmal 6kning av kollektivtrafik. Kollektivtrafikplanen beskriver dven andra
insatser som behdver utvecklas och forindras, bland annat mobilitetslosningar
som kampanjer och uppmuntran och bittre mojlighet f6r kombinationsresor
som fortsatt arbete f6r att kunna genomféra planen. Samverkan mellan
kommuner behover utvecklas, samt kommunernas arbete med bilparkering.
Tillgang till parkering, ritt parkering pa ritt plats och avgifter ses daven som
bidragande effekter som hjilper till att 6ka kollektivtrafikandelar.

Tyresos synpunkter

Tyres6 kommun ser att kollektivtrafikplanen pa ett bra, 6vergripande och
systeminriktat sitt visar det utvecklingsbehov som finns f6r kollektivtrafiken ar
2030 och 2050. Utvecklingen som presenteras kan bidra till att 6vergripande
trafikmal nis, men det 4r andra faktorer som behéver komma till £6r att de
regionala malen ska kunna nas fullt ut, vilket Tyres6 kommun ser som
problematiskt. I fortsatt arbetet, bland annat genom samverkan, dr det av
stOrsta vikt att frigor som bilparkering och avgifter diskuteras och att varje
kommun bidrar till att ge plats 4t kommande utveckling av kollektivtrafiken.
Om inte denna samverkan sker, samt om ekonomiska medel fattas kommer
inte planens forslag pa utveckling kunna genomféras.

Att andra kommuner bidrar till att 16sa kommande kollektivtrafik dr speciellt
viktigt f6r Tyres6 kommun da vi dven i framtiden kommer ha stor del
busstrafik. Vi ar beroende av att de bussar som kommer att trafikera var
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kommun kan landa i bytespunkter i andra kommuner, speciellt i Stockholm
stad.

De i remisshandlingen redovisade behoven och férslagen pa fortsatt inriktning
ar relevanta men Tyres6 kommun ser girna som beskrivet nedan en utveckling
av foreslagna atgirder.

Bytespunkter

Bytespunkter behéver utvecklas mer i planen, i och med att de kriver stora
ytor som konkurrerar med annan markanvindning och
stadsutvecklingsprojekt. Hir ser vi en stor risk att andra virden gar fére och
spelar stor roll f6r hur kollektivtrafiken kan utvecklas. Vi ser att det ar
nédvindigt att planen inte bara redovisar procentuell 6kning av bytespunkterna
utan dven visar den faktiska omfattningen, som exempelvis antalet
hallplatsligen och yta. Tyres6 kommun ser redan idag problematik med
utveckling av bade Norra Skondal, Gullmarsplan och Stockholm city.

Norra Skéndal ses inte fa den utveckling och utformning som krivs f6r
kommande kollektivtrafik redan ar 2030 i och med nu fastslagen vigplan, vilket
ar anmirkningsvart. Redan hir ser vi att delar av genomférandet av
kollektivtrafikplaneringen faller da kollektivtrafiken inte ges det utrymme som
faktiskt krdvs. Gullmarsplan dr i behov av utveckling och beskrivs i planen som
en av de mest kritiska bytesplatserna i de centrala delarna av regionen.
Bytespunkten idr redan idag fullt utnyttjad och kollektivtrafikplanen redogér for
en kraftig 6kning av antalet resendrer. Planen beskriver att bussarna kan
behova ga med sa tita avgangar att de skapar problem for sin egen
framkomlighet. Aven Stockholm City ses fa 6kat resande och ska kunna ta
hand om kommande busstrafik. Tyresé kommun anser att det ar
uppseendevickande att kollektivtrafikplanen inte beskriver mer om hur
bytesplatserna i stort ska utvecklas, men speciellt f6r ovannimnda platser.
Situationen som beskrivs vid Gullmarsplan om att det blir s manga bussar att
man ligger krokben pa sig sjilv ar bedrovligt.

Radiella och tvargaende strak

Tyres6 kommun vill se en planering f6r Norra Skéndal, Gullmarsplan och
Stockholm City som redogér £6r hur behovet kan 16sas samt £6r vilka atgarder
som ses pa det radiella straket fran Tyreso till Stockholm City. Detta strak har
redan idag busstrafik med hog turtithet och det ar stor tringsel, vilket ses
torvirras med tiden. For detta strak dr dven hastigheten delvis hog, 6ver
70km/h vilket gor att utbudet av bussar behéver vara sd stort att sittplatser ska
kunna erbjudas. Detta ar for Tyreso ytterst viktigt da det redan idag manga
som star i 6verfulla bussar. For att kunna utveckla detta strak dr det absolut
nodvindig att det sker i samrdad med berérd kommuner.

Tvirgaende kopplingar till Flemingsberg redovisas och Tyresé6 kommun anser
att koppling till Nacka behover utokas for denna tviargaende stomtrafik, linje J.
Pa detta sitt Okas de tvirgaende resorna. Koppling Nacka-Tyres6-Handen-
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Flemingsberg behover dock starkas tidigare an vad planen foreslar. Idag ar
restiden f6r Tyres6bor nistan dubbelt sa ling som malet f6r ar 2050. Denna
tvirkoppling bidrar till ’hela resan” och bidrar till en attraktiv kollektivtrafik
utan flera bussbyten pa vagen.

Vidare redovisas tvirgiende resor mellan Tyresé-Alvsjo-Telefonplan vilket
kommunen anser ir bra. Aven denna koppling beh6ver komma till stind
tidigare 4n vad planen foreslr. Aven Alvsjé ir utpekad som en av de mest
kritiska bytespunkterna i den centrala sektorn, likt Gullmarsplan. Aven denna
bytespunkt dr viktig for Tyres6 om den ska ses som ett alternativ till byten till
regionaltag.

Sparburen trafik

Sparburen trafik till Tyres6é behover snarast utredas vidare da planen visar pa
stora kapacitetsbrister for bytespunkter och 1 radiellt strak mot Stockholm.
Tyres6 kommun anser att det dr for stora osakerheter i de 16sningar for dessa
behov som presenteras f6r bland annat Gullmarsplan och Stockholm city.
Sparburen trafik beh6ver studeras tidigare dn vad planen redogor for.

Samverkan

For att na ett gott genomforande av kollektivtrafikplanen krivs storre
samverkan kring utvecklingen och man behover se atgarder och behov 1 ett
storre sammanhang dn vad som gors idag. Det behover finnas en transparens 1
vad som planeras i regionen och i respektive kommun. Tyres6 ser med férdel
att trafikforvaltningen dr spindeln i nitet och driver denna utveckling. Dagens
situation dar varje kommun, trafikforvaltningen samt trafikverket behandlar
varje projekt med en snidv geografisk avgrinsning leder inte till bra 16sningar
tor regionen i stort. Samsyn och samverkan behdver utvecklas. Till detta
kommer iven den finansiella aspekten. Aven hir behover det finnas samsyn
speciellt for 16sningar som ligger i strak som 16per genom flera kommuner.
Man behéver se till helheten och inte ett projekt i taget.

Ovriga kommentarer

Tyres6 kommun ser att barnperspektivet borde ha utvecklas mer, genom
analyser av barn och ungas resor. En barnkonsekvensbeskrivning kan med
fordel tas fram, dven om kollektivtrafik som sadan bidrar till att barn och unga
kan resa mer fritt. Aven kopplingen till bland annat mal 4 och dess delmal 2030
som presenteras i RUFS 2050 om en resurseffektiv och resilient region utan
klimatpaverkande utslipp kunde ha diskuterats mer. Dir anges bland annat att
regionen ska vara giftfri och utan klimatpaverkande utslipp. En mer cirkuldr
ekonomi skapar férutsittningar for en hallbar, koldioxidsnal, resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi. Ekosystemen ar livskraftiga och den biologiska
mangfalden rik tack vare gronstrukturen och omstillningen i de gréna
néringarna.
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