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| appendix forsta kapitel finns beskrivningar av atgardsforslagen uppdelat per
delstrdacka (1-3) samt per ritningsblad. Varje appendix inleds med kort beskrivning av
utredningsalternativet och darefter presenteras varje delstracka (1-3) for just det
alternativet. Varje delstrdacka har en illustration éver foreslagna atgarder. | appendix
finns dven bilder pa ritningarna dar atgardsforslagen och dess platsspecifika paverkan
pa gatumiljon och 6vrig trafik beskrivs under varje bild.

| appendix andra kapitel finns en beskrivning av utredningsalternativets paverkan pa
gatumiljon och o6vrig trafik. Paverkan beskrivs utifran parametrarna framkomlighet,
trafiksdkerhet, vistelseytor, ovrig busstrafik, resendrer samt parkering och angoéring.
| appendix tredje kapitel redovisas restid och medelhastighet inklusive hallplatsstopp
per riktning for respektive alternativ.

I appendix fjarde kapitel redovisas BRT-beddmningen och podangsattningen utifran
kriterier i beddmningsverktyget for svenska BRT.

Till appendix 5 finns ritningsbilaga 5 som visar atgardsférslagen samt exempel pa
sektioner.
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1 ATGARDSFORSLAG OCH KONSEKVENSER PER
DELSTRACKA

Utredningsalternativet visar var olika typer av kollektivtrafikskorfalt ar lampligt utmed
strackan. Bade mittforlagda, sidoférlagda och tidsbegransade har utretts. Mittférlagda
kollektivtrafikkorfalt lampar sig sarskilt pa gator med mycket korsningspunkter
och/eller andamalsplatser langs kantsten eftersom bussen da inte paverkas av
handelser langs kantsten. Tidsreglerat korfalt ar ett alternativ fér gaturum med
platsbrist och dar det inte gar att uppfylla behovet av angdring pa annat satt. For
delstracka 3 foreslas dven ny linjestrackning dar linje 4 fortsatter langs Valhallavdgen i
stdllet for att trafikera Banérgatan och Karlavdagen. En generell problembeskrivning
samt beskrivning och motivering av olika atgardsforslag redovisas i huvudrapporten.
Med foreslagna atgarder berdknas linje 4 fa en medelhastighet pa cirka 17 km/h
inklusive hallplatsstopp.

De forandringar som foreslas for hallplatser ar:

e Hallplats Eriksdal och Rosenlund slas ihop. | 6stlig riktning blir det ett nytt
hallplatslage utanfor Eriksdalshallen for att anpassas till det mittforlagda
kollektivtrafikkorfailtet. | vastlig riktning anvands befintligt hallplatslage,
Rosenlund, som dock forlangs och anpassas for tva 21-metersbussar (se ritning
SOD T04). Hallplatslaget for Eriksdal utgar fér samtliga linjer.

e Wollmar Yxkullsgatan, Hogalidsgatan, Mariebergsgatan trafikeras ej av linje 4.

e Stadion, Jungfrugatan trafikeras ej av linje 4 medan Garnisonen och Banérgatan
utgar och ny mittforlagd andhallplats vid Hakberget tillkommer.

Dessa hallplatser ligger tatt till narliggande hallplatser. Jimfért med de narliggande
hallplatserna ar det farre resendrer som nyttjar de listade hallplatserna, varfor
beddomning gjorts att det dr dessa som slutas trafikeras av linje 4. For antal
pastigande/avstigande per hallplats samt befintlig hallplatstid hanvisas till
Nuldgesbeskrivning, Sweco 2019.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
Appendix 5

3(63)



s TYRENS

, oo sinl
Hallplatser
Indraget hallplatsstopp O
Linjestrackning —_—
Kollektivtrafikkorfalt ). - ’
/ - Sidoforlagt — ary §, \
\ Sk tation Gardeshojden
- Mittforlagt e / vy f
Musikhogskolan
- Tidsreglerat i b 5

nistineberg

Ladugérdééér(

Fredhall =3 fiurgiid
gl

bgalidaga

Reimersholme - IR ) ' & G Djurgardels

g2 Essingel

Finnifoda- |
W 1 »

s
WU

%oy

""*._-}‘:‘E.}_ " Sedra

g f‘ - f‘ . Hammarbynamnef\\

*mn/aikransen_ N

-

100 A . N
= 4 < N R e
Figur 1. Oversikt 6ver stomlinje 4 i alternativet med kollektivtrafikkérfdlt.
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1.1 DELSTRACKA 1 - SOD - GULLMARSPLAN - HORNSGATAN

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet langs delstriacka 1 foreslas
sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt i riktning mot Radiohuset och mittférlagda
kollektivtrafikkorfalt i riktning mot Gullmarsplan langs Ringvdgen. Det innebar nya
hallplatslagen i riktning mot Gullmarsplan pa Ringvdgen som ar anpassade till de
mittforlagda korfalten. Hallplats Eriksdal och Rosenlund slas ihop. | 6stlig riktning blir
det ett nytt hallplatslage utanfor Eriksdalshallen for att anpassas till det mittférlagda
kollektivtrafikkorfdltet. | vastlig riktning anvands befintligt hallplatslage, Rosenlund,
som dock férlangs och anpassas for tva 21-metersbussar. Hallplatslaget for Eriksdal
utgar for samtliga linjer. Hallplats Wollmar Yxkullsgatan trafikeras ej av linje 4, se
motivering i kap 1.

Flertalet av korsningarna langs Ringvagens soddra sida regleras med férbjuden
vanstersvang for att 6ka framkomligheten i det mittforlagda kollektivtrafikkorfaltet, likt
Kungsgatan och norra delen av Odengatan.

For okad framkomlighet pa Rosenlundsgatan foreslas att den regleras som bussgata i
norrgaende riktning efter Magnus Ladulasgatan och i sédergaende riktning foéreslas
genomfartstrafikforbud. Skyltad parkering foreslas tas bort och det som blir kvar ar
parkering for rorelsehindrade och vissa lastplatser. Med farre bilar som ska angoéra och
bredare korfalt kan samspel mellan buss och cyklister bli enklare och férutsattningar
for battre framkomlighet for bussen skapas.

- Hallplats trafikeras ej av linje 4 |l
| Wollmar Yxkullsgatan Ny hallplats
Overgangsstalle utgar

Nytt overgangsstalle

Forandrad reglering i korsning
Forandrat kollektivtrafikkorfalt
Andamalsplats utgar —
Dagens linjestrackning

Ny linjestrackning (1111

Rosenlu: A‘_‘ ¥ -
Eriksdal un ‘ ‘ - A

Eriksdal

200 m ! ~ s
Figur 2. Oversikt éver Gtgdrdsforslag i alternativet med kollektivtrafikkérfdlt, delstrécka SOD.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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Figur 3. Oversikt éver ritningsblad pé deltrc'icka OD for alternativet med kollektivtraﬁkkrfc'i/t.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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SOD T01- GULLMARSPLAN
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ATGARDSFORSLAG

Forlangd refug for att hindra felparkerade bilar intill bussens koryta.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Svarare for bilar att felparkera och diarmed battre framkomlighet for bussen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen
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SOD T02 - SKANSTULL

A I
i
g | L
I o ke
of . | = | —
Co A ]
5 @ /1 i ‘ | dnstersvir
: o // g | in pd Gotgatan 2 I 3 —
Skiss: SOD-T02¢> Kollektiytrafikkirfalt borta g | [ ‘
SOD T02 - KOLLEKTIVKORFALT
g z
& _ E]
N T 7 7
il 1 S s B S ¢ = o I S 1
2 e 2%83% & & 3 5 3% % P2 2
F".fAR+'~‘AR#2 L3 3. 25——3.50——3.50—3.50—"—3.00—3.25—3.00—VAR——2. 25— VAR—
ATGARDSFORSLAG

e Mittforlagda korfalt i riktning soderut mot Gullmarsplan kopplas ihop med
befintliga kollektivtrafikkorfalt pa Skanstullsbron.

e Hallplatserna trafikeras av linjer 4, 164 och nattbuss 94 i 6stlig riktning och av linje
4,3,57,74, 164, 94 och 96 i vastlig riktning. Befintligt hallplatsldage for linje 3, 57
och 74 ligger kvar. Hallplatslage for linje 96 (nattrafik) placeras sa att bussen kan
svdnga vanster in pa Skansbrogatan.

e Ett signalreglerat overgangsstalle tillkommer 6ver Ringvagen. Detta for att
tillgangliggora de mittforlagda hallplatserna fran bada andar.

o Sidoforlagt kollektivtrafikkorfalt med hallplats i riktning vasterut mot Hornstull.

e En bredare cykelbana med rakare linjeforing foreslas pa sédra sidan av Ringvagen
da hallplatsen flyttas och blir mittforlagd.

e Pa Ringvagen i ostlig riktning ar vanstersviang mot Gotgatan borttagen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Utformningsforslaget dar inte kompatibelt med pagaende ombyggnad utanfor
Clarion Hotell. Ytterligare ombyggnad for delen av gatan behdvs for att anpassa till
detta forslag.

| korsningen Ringvdagen-Skansbrogatan i riktning vasterut mot Radiohuset slas
korfaltet for bil som ska rakt fram langs Ringvdagen och vasterut in pa
Skansbrogatan ihop. Detta paverkar signalsdttningen i korsningen och kan gora att
extra fas behdvs.

Idag finns en fas for linje 4 i korsningen Gétgatan-Ringvdgen som gar igang nar
bussen anmaler sig. Motsvarande fas behdvs i utredningsalternativet for att
korsningen ska fungera for linje 4.

Det nya 6vergangsstallet 6ver Ringvdgen vid Skansbrogatan kommer férsamra
signalvaxlingen, da ett langt évergangsstalle och lang utrymningstid. Rakt fram-
vansterfalt vdastgaende i samma korfdlt kommer forsamra kapaciteten da
signalvaxling maste vara tillfart for tillfart. Detta kan i sin tur eventuell paverka
bussens vdntetid, sa at den blir lang och framkomligheten inte alls forbattras.

Borttagen vdnstersvdng in pa Gétgatan innebar ldngre korstracka for allman trafik
samt trafikokning pa Ostgdtagatan och Blekingegatan. Det kan dven paverka
orienterbarheten for bilister.

Allmién trafik fran Ringvdgen hanvisas till Ostgotagatan samt Blekingegatan for att
angora Gotgatan. En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera hur
trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.
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Figur 4. Féréndrad kérvég fér allmdn trafik vid Skanstull.

Forslaget innebar en tydligare uppdelning mellan cyklister och gaende. Cykelbanan
blir bredare och siktlinjen tydligare, vilket 6kar trafiksakerheten. For att na
mitthallplatsen behover gaende i forslaget inte langre korsa cykelbanan oreglerat.

Bredare och rakare cykelbanor langs Ringvdgens norra sida 6kar framkomligheten
for cyklister.

En battre koppling skapas till malpunkten Eriksdalsbadet tack vare det nya
Overgangsstallet.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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e Dar befintlig busshallplats utgar frigors yta for moblering med sittplatser eller
cykelparkering. Méjlighet for trad bor studeras.

e Positivt ur ett tillgdnglighetsperspektiv ar att gangpassager tillkommer. Det dr dven
fordelaktigt med 6kad tydlighet for cyklister da risk for konflikter kan minska.

e Tre allétrad i hardgjord yta pa sédra sidan av vdagen vid tunnelbaneuppgangen
maste tas bort om cykelbanan ska breddas. Utan traden kommer gaturummet att
upplevas annu bredare, de gaende mister den grona skarmen mot trafiken och
Ringvdgens tradalléer far ett avbrott vid Skanstull.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt av redovisade kantstens-
och linjejusteringar. Hur mycket langs cykelbanan beror pa hur avgransning utfors.
Vissa av de markerade traden kan behova ersattas med nya.

e Bredden pa zonen for gaende och upplatelse for uteservering minskar med cirka
1,4 meter 6ster om Skansbrogatan till foljd av den breddade cykelbanan pa sddra
sidan av gatan.

e Det breda vagrummet och siktstraket delas upp och far en ny karaktar med den
nya plattformen inkl. vindskydd. Plattformen blir en lank mellan de norra och sédra
gang- och vistelseytorna langs vagen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
Appendix 5

10(63)



TYRENS

7L,Ef_\|g§p‘al uigér;"
Bef. viderskydd—L
rivs.

| |
\ |
| |
| | s
[P B =
S 1014 —— Vinstersving

— L Vanstersvang forbjuden
() farbjuden ‘
)
I
|

sssssss

- oy
- ! — 37
o p—x
— i "~ Ringvagen
3 —

& Véanstersving

[l 5/ /8

Bef. viderskydd < forbjuden

NE
Iy g I |
IHE

Skiss: SOD T03 = Kollektivtrafikkarfalt |

ATGARDSFORLSAG

e | ostlig riktning ar det mittforlagt kollektivtrafikkorfalt. | vastlig riktning ar det
sidoférlagt som idag.

e Hallplats Eriksdal och Rosenlund slas ihop. | 6stlig riktning blir det ett nytt
hallplatslage utanfor Eriksdalshallen for att anpassas till det mittférlagda
kollektivtrafikkorfaltet. | vastlig riktning anvands befintligt hallplatslage,
Rosenlund, som dock forlangs och anpassas for tva 21-metersbussar (se ritning
SOD T04 samt T05). Hallplatslaget for Eriksdal utgar for samtliga linjer.

e Vdnstersvdng fran Havregatan forbjuds i bada riktningar. Mittforlagt
kollektivtrafikkorfalt far fysisk separering for att hindra vanstersvangande trafik.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Hallplats Eriksdal foreslas slas ihop med Rosenlund da hallplatserna har farre antal
pastigande och ligget tatt. Da linje 4 trafikerar i sidoforlagt kollektivtrafikkorfalt
tillsammans med andra bussar behover hallplatsen dras in for samtliga linjer for att
linje 4 ska fa 6kad framkomlighet och inte stoppas upp av andra linjer. Resenarer
hanvisas till nytt hallplatslage utanfor Eriksdalshallen samt befintligt lage
Rosenlund. Anstandet mellan hallplatserna blir cirka 600-700 m. Hur resendrer och
ovriga linjer som trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.

e Ett korfalt for allman trafik forsvinner i 6stlig riktning da kollektivtrafikkorfdlten
breddas (for att na matt enligt riktlinjer) samt fysisk separeras.

e Trafik fran Havregatan hanvisas till intilliggande gator. En kapacitetsutredning bor
genomforas for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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SOD T04 - RINGVAGEN, ERIKSDALSHALLEN
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ATGARDSFORSLAG

o Sidoforlagt kollektivtrafikkorfalt i vastlig riktning mot Radiohuset och mittférlagt
kollektivtrafikkorfalt i 6stlig riktning mot Gullmarsplan.

e Ny ihopslagen mittférlagd hallplats i 6stlig riktning mot Gullmarsplan for linje 4, 3,
74, 164 och 94.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Ett korfalt for allman trafik forsvinner i 6stlig riktning da kollektivtrafikkorfalten
breddas (for att na matt enligt riktlinjer) samt att mittplattformen tillkommer.

e Forbud mot vanstersvdng innebadr att trafik fran Grindsgatan, Vickegatan och
Timotejgatan hanvisas till intilliggande gator. En kapacitetsutredning bor
genomforas for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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e Gangpassagen till mittplattform ar nagot negativ ur tillganglighetssynpunkt, da
rotation kravs for att se trafiken fran bada hall och utrymmet ar relativt litet.

e Cykelfdlt pa Ringvagen upphor och cykling sker pa parallellgata i blandtrafik. Pa
parallellgatan ar det lagre trafikmangd och ldagre hastighet dn pa Ringvdagen skapar
battre/likvardig kvalitet for cykling langs berord stracka.

e Norr om nya plattformen tas nio dldre allétrdad bort, i raden ndarmast huvudvagen.
Om allén kompletteras med nya trad som star 1,2 meter ifran asfaltskant kdrbana
blir avstandet 3,6 - 4,25 meter mellan nyplanterat trad och befintligt storre trdad. En
beddmning maste utféras om det ar mojligt att lyckas med en etablering av nya
trad sa ndra befintliga stora.

e Skrafferade trdads rotzon kan komma att paverkas vid justerad kantstenslinje,
stubbrytning och eventuell nyplantering av trad.

e Vagrummet och siktstraket far vid plattformen en ny karaktar da den breda korytan
mitt i Ringvdgen delas upp vid hallplatsen och justerad kantstenlinje trycker traden
i dubbelallén narmare varandra. Om traden inte gar att aterplantera férsvagas
vardefulla kulturmiljovarden, lokalt den biologiska mangfalden och formagan att
klara klimatférandringar.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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SOD T05 - RINGVAGEN, ROSENLUND
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ATGARDSFORSLAG

o Sidoforlagt kollektivtrafikkorfalt i vastlig riktning mot Radiohuset och mittférlagt
kollektivtrafikkorfalt i 6stlig riktning mot Gullmarsplan.

e Forlangt hallplatslage i vastlig riktning for att rymma tva 21-metersbussar.

e Hallplats Rosenlund slas ihop med Eriksdal och flyttas till nytt lage i 6stlig riktning.
Nytt hallplatslage i mittforlagt kollektivtrafikkorfalt tillkommer (se SOD T04).

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Ett korfalt for allman trafik forsvinner i 6stlig riktning da kollektivtrafikkorfalten
breddas (for att na matt enligt riktlinjer). Vaster om Sjukhusbacken ersatts ett
korfalt for allman trafik med ett kollektivtrafikkorfalt.

e Forlangning av hallplats Rosenlund i vastlig riktning for att anpassa efter tva 21-
metersbussar innebdr att trad forsvinner for att skapa en tillganglig hallplats samt
att Blekingegatans anslutning fran Ringvdagen enkelriktas norrut.

e Angridnsande vistelse- och parkyta kan utokas da Blekingegatan enkelriktas.

e Samtliga linjer som trafikerar hallplats Rosenlund far samre koppling till
Soédersjukhuset da hallplats Rosenlund slas ihop med Eriksdal och far ett nytt lage
utanfor Eriksdalshallen i 6stlig riktning. Att hallplatslaget forskjuts i 6stlig riktning
beror pa den planskilda gangpassage som finns pa platsen och att plats saknas i
gaturummet.

e Ur tillganglighetssynpunkt ar det negativt att hallplatsen inte ligger i anslutning till
en gangpassage. Befintlig tunnel ar inte tillganglig for alla.

e Den befintliga allén kan, om mdjligt for ledningar, kompletteras med trad dar mark
frigors nar Blekingegatan enkelriktas.

e Den sodra tradallén kan, om mojligt for ledningar, kompletteras med trad dar
befintlig busshallplats utgar. For att skapa battre vaxtforutsattningar bor den
hardgjorda ytan vid tidigare busshallplats ersattas med grasyta.

e Okad mingd grényta och antal trad férstiarker Ringviagens kulturmiljovarden samt
stadens biologiska mangfald och skydd mot klimatférandringar.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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SOD T06 - RINGVAGEN, KORSNINGEN ROSENLUNDSGATAN
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ATGARDSFORSLAG

e Mittforlagt kollektivtrafikkorfalt i riktning 6sterut mot Gullmarsplan och sidoférlagt
kollektivtrafikkorfalt i riktning vasterut mot Radiohuset pa Ringvdgen.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e Ett bilkorfalt utgar pa Ringvagen i 6stlig riktning mot Gullmarsplan.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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Skiss: SOD TQF - Kollektivtrafikkiefalt [ | o \

ATGARDSFORSLAG
e Stoppforbud pa delar av Rosenlundsgatan i bada riktningar.

e Fran korsningen Magnus Ladulasgatan mot Hornsgatan foreslas
kollektivtrafikkorfdlt i riktning mot Radiohuset.

e | riktning mot Gullmarsplan foreslas genomfartstrafik forbjuden. Langs strackan
finns stort angoringsbehov varfor inget kollektivtrafikkorfalt foreslas. Trafik till och
fran Magnus Ladulasgatan behover trafikera Rosenlundsgatans forsta del och
darfor foreslas inga kollektivtrafikkorfalt eller férbjuden genomfartstrafik pa denna
stracka.

e Forlangd hallplats, Sodra station, for att rymma tva 21-metersbussar.

e Overgangsstille sdder om korsningen Magnus Ladulasgatan utgar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e For 6kad framkomlighet pa Rosenlundsgatan foreslas att den blir bussgata norr om
korsningen med Magnus Ladulasgatatan. Skyltad parkering utgar, det som blir kvar
ar hkp och lastplatser. Forskning/underdkningar visar att cirka 30 % av trafiken pa
lokalgator ar soktrafik efter lediga parkeringsplatser. Om trafiken minskar med 30
% och angorande trafik forsvinner skapas forutsattningar for battre framkomlighet
for bussen.

e Vid foérlangning av busshallplats pa dstra sidan av vigen kommer gang- och
vistelseyta att paverkas. Rorelseutrymmet langs befintlig uteservering kommer att
minska och paverka uteserveringens majliga utbredning.

e Cykelparkering utgar da hallplatslaget forlangs. Ny cykelparkering foreslas
anldaggas vid sidan om kvarteret i anslutning till brofastet och parken, som
kompensation for att befintlig utgar vid hallplatsférlangning. Forslaget ar en
liknande cykelparkering som intill Karlbergs station. Mojligheten att anldgga ny
cykelparkering behéver dock studeras vidare pa grund av nivaskillnad,
brokonstruktion och trad pa féreslagen plats. Parken paverkas och man bér vara
aktsam mot den befintliga gréna tradridan mot gatan. Om ny cykelparkering kan
anldggas vore det positivt dven ur ett tillganglighetsperspektiv, da felparkerade
cyklar utgor ett hinder.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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e Nar hallplatsen pa vastra sidan i riktning mot Gullmarsplan férlangs kommer
bussar stanna pa bron och, sett fran Rosenlundsgatan, bryta det visuellt 6ppna och
grona straket langs Sodermalmsallén.

e Pa Ostra sidan utgar en MC-plats om 7 meter och boendeparkering om 60 meter.
Lastplats minskas fran 15 meter till 12 meter.

e Pa vastra sidan utgar tva lastplatser om 8 respektive 10 meter.

e Viss lastning och lossning kan ske dar det ar parkeringsférbud. Vid behov av
ytterligare lastnings- och lossningsmajligheter bor vidare utredning goras for att
utreda lampliga platser.

e Trafik som inte tillats i kollektivtrafikkorfaltet hanvisas till intilliggande gator. En
kapacitetsutredning bor genomfoéras for att analysera hur trafiken och kapaciteten
pa gatundatet paverkas.

e Farre mojligheter for gaende att korsa Rosenlundsgatan da dvergangsstalle
forsvinner. Risk for spring over gata.

SOD T08 - ROSENLUNDSGATAN, WOLLMAR YXKULLSGATAN
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ATGARDSFORSLAG
e Stoppfoérbud pa delar av Rosenlundsgatan i bada riktningar.
o Kollektivtrafikkorfalt foreslas i riktning mot Radiohuset.

e | riktning mot Gullmarsplan foreslas genomfartstrafik férbjuden. Langs strackan
finns stort angoringsbehov varfor inget kollektivtrafikkorfalt foreslas.

e Hallplats Wollmar Yxkullsgatan trafikeras ej av linje 4.

e Gangbanan ldngs Rosenlundsgatan foreslas bli genomgaende éver Hogbergsgatan.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Att hallplats Wollmar Yxkullsgatan inte trafikeras av linje 4 innebar minskad restid
och langre gangavstand mellan hallplatserna. Det dr negativt ur ett
tillganglighetsperspektiv da det bland annat paverkar de barn som gar i
Mariaskolan, Jensens forskola Zinkensdamm och Férskolan Wollmar. Narmaste
hallplats Sodra station ligger cirka 300 meter bort och hallplats Rosenlundsgatan

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
Appendix 5

17(63)



TYRENS

ligger pa cirka 200 meter avstand. Det nya hallplatsavstandet ar i enlighet med
stomnatsplanen. Hur resendrer och 6vriga linjer som trafikerar strackan paverkas
bor analyseras vidare.

e Pa oOstra sidan utgar boendeparkering pa tre straickor om 48 meter, 65 meter
respektive 50 meter.

e Pavastra sidan utgar tva strackor med boendeparkering om 25 meter vardera.

e Viss lastning och lossning kan ske ddr det ar parkeringsférbud. Vid behov av
ytterligare lastnings- och lossningsmajligheter bor vidare utredning goras for att
utreda lampliga platser.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
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SOD T09 - ROSENLUNDSGATAN, KORSNINGEN HORNSGATAN
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ATGARDSFORSLAG

Rosenlundsgatans del mellan Hornsgatan och Krukmakargatan foreslas regleras
med kollektivtrafikkorfalt i bada riktningar.

Mellan Wollmar Yxkullsgatan och Krukmakargatan ar Rosenlundsgatan reglerad
med kollektivtrafikkorfalt i riktning mot Radiohuset.

I riktning mot Gullmarsplan foéreslas stoppférbud och parkeringsférbud i riktning.
Langs strdackan finns stort angdringsbehov varfor inget kollektivtrafikkorfalt
foreslas.

Hallplats Wollmar Yxkullsgatan trafikeras ej av linje 4.

Hallplats Rosenlundsgatan forlangs for att rymma tva 21-metersbussar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Troligtvis battre efterlevnad av bussgatans reglering eftersom den galler i bada
riktningar. Att angoring tas bort mellan Krukmakargatan och Wollmar Yxkullsgatan
vantas minska soktrafiken och darmed anviandandet av gatan. Allman trafik som
ska angora utmed Rosenlundsgatan hanvisas till intilliggande gator och far dirmed
en langre korvag.

Att hallplats Wollmar Yxkullsgatan inte trafikeras av linje 4 innebar minskad restid
och langre gangavstand mellan hallplatserna. Det ar negativt ur ett
tillganglighetsperspektiv da det bland annat paverkar de barn som gar i
Mariaskolan, Jensens forskola Zinkensdamm och Forskolan Wollmar. Narmaste
hallplats Sodra station ligger cirka 300 meter bort och hallplats Rosenlundsgatan
ligger pa cirka 200 meter avstand. Det nya hallplatsavstandet ar i enlighet med
stomndtsplanen.

Befintlig lastplats forsvinner nar hallplats Rosenlundsgatan forlangs (kan ersattas
pa Krukmakargatan). Befintlig gangbana blir dirmed bredare.

Pa Ostra sidan av Rosenlundsgatan, vid korsningen Krukmakargatan foérlangs en
lastplats forlangs fran 12 meter till 20 meter. Boendeparkering forsvinner da
lastplatsen forlangs.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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e Viss lastning och lossning kan ske ddr det dr parkeringsférbud. Vid behov av

ytterligare lastnings- och lossningsmojligheter bor vidare utredning goras for att
utreda lampliga platser.

e Pavadstra sidan Rosenlundsgatan utgar tva strackor med boendeparkering om 50
meter respektive 28 meter.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4

2021-03-12
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1.2 DELSTRACKA 2 - VAST - HORNSTULL - SANKT ERIKSPLAN

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet ldngs delstracka 2 foreslas:

- Mittférlagda kollektivtrafikkorfalt och hallplatser i bada riktningar Hornstull-
Vasterbroplan

- Sidofoérlagt kollektivtrafikkorfdlt i riktning mot Gullmarsplan och mittforlagt i
riktning mot Radiohuset vid Fridhemsplan pa grund av komplikationer med
vaxling for trafik ut fran tunneln och busstrafiken. Ny utformning for
hallplatserna vid Fridhemsplan och ny reglering i korsningen med Sankt
Eriksgatan.

- Mittforlagda kollektivtrafikkorfalt och hallplatser i bada riktningar pa Sankt
Eriksgatan

- Okat hallplatsavstand for minskad restid. Hallplatser som linje 4 inte trafikerar
langs delstrackan ar; Hogalidsgatan och Mariebergsgatan. Se motivering i kap
1.

Nya overgangsstillen foreslas vid nya mitthallplatser for att angoéra plattformarna i
bada andar.

>

()

Hallplats trafikeras ej av linje 4 m
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Nytt 6vergangsstalle

Forandrad reglering i korsning 4\
Forandrat kollektivtrafikkorfalt e
Andamalsplats utgar —

Dagens linjestrackning

Ny linjestrackning 1]
| s o
/ Mariebergsgatan
/
/
Ral, mbsvager :“-*A
\ ‘M
\
\
\
\
A
\
‘i.r jor Ma12! suand
I Hogalidsgatan
\
\
r , " agan
andals, . yorn><
[.300m

Figur 5. Oversikt éver Gtgdrdsforslag i alternativet med kollektivtrafikkérfilt, delstrécka VAST.
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Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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VAST TO1 - HORNSTULL

VAST T01 - KOLLEKTIVKORFALT
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ATGARDSFORSLAG

Korsning Langholmsgatan-Hornsgatan anpassas genom att ett korfalt rakt fram tas
bort i sodra benet i norrgaende riktning. Nytt kollektivtrafikkorfalt i korsningens
Ostra ben i vastgaende riktning och anpassning av korfalt. Signal anpassas.

Nytt kollektivtrafikkorfalt i norrgaende riktning mot Radiohuset.

Hallplats Hornstull far mittférlagda hallplatser i bada riktningar. | norrgaende
riktning trafikerar 4, 54, 66, 77 och nattlinje 94. | sydgaende riktning trafikerar
linje 4 och nattlinje 94.

Breddning av cykelbana och cykelfalt

Nya gangpassager som mdojliggor angdring till mittplattformarna.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Avsteg fran RiBuss krav pa gatubredd (3,5 meter) dar stombuss trafikerar gors vid
Hornstull, detta pa grund av platsbrist.

Signalkorsningen Hornsgatan-Langholmsgatan maste ses dver da
utredningsalternativet innebadr storre skillnader i utformning jamfért med nuldget.
Sodergaende linje 4 i kollektivtrafikkorfalt pa Hornsgatan kan inte ga samtidigt
som bilar som ska rakt fram. Dubbla korfalt for bil som ska rakt fram fran
Liljeholmsbron minskas ner till ett. Antalet bilkorfilt pa Langholmsgatan, i bada
riktningar, minskar.

Mer utrymme vid hallplats ar positivt da det minskar risk for trangsel.

Nya hallplatserna medfér anpassningar av kantstod och linjeféring langs med
storre delen av strackan. Detta i sin tur leder till att cykelbanan hamnar nara

byggnad pa torget vilket inte dar optimalt med avseende pa trafiksdakerhet for

fotgangare och cyklister.

Utformning med mittférlagda hallplatser medfor att det ej gar att goéra en vandning
dar med buss.

Ett korfalt for allman trafik tas i ansprak.
Pa ostra sidan minskar HKP fran 18 till 12 meter.
Torgytan minskar vilket paverkar vistelse och torghandel.

Gaturummet och dess siktstrak far med de tva plattformarna en ny karaktar da den
breda korytan delas upp vid hallplatserna och torgytan delvis trangs undan.
Plattformarna blir en lank mellan de vastra och Ostra gang- och vistelseytorna, men
dess asymmetriska placering riskerar att medfora att gaturummet upplevs rorigt
och att de far en for dominerande roll i stadsrummets utformning.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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VAST T02 - LANGHOLMSGATAN
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ATGARDSFORSLAG

Nya tidreglerade kollektivtrafikkorfalt infors. | hogtrafik far linje 4 mittférlagda

kollektivtrafikkorfalt i hogtrafik och allman trafik trafikerar de yttre korfalten. Ovrig
tid tillats allman trafik trafikera mittkorfalten och i sidokaérfalten tillats angoring

med parkeringsforbud.
Hallplats Hogalidsgatan trafikeras ej av linje 4.

[ ]
e Norr om Hégalidsgatan infors mittforlagda kollektivtrafikkorfalt
e Pa Ostra sidan minskar lastplatsen fran 16 meter till 12 meter

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Angoring utgar under rusningstid.

L]

e Efterlevnaden av tidsreglerade busskorfilt kan vara bristfallig, vilket paverkar hur
gynnsam atgarden blir for bussen.

e Hallplats Hogalidsgatan trafikeras ej av linje 4 vilket innebar minskad restid mellan
hallplatser men langre gangavstand. Avstandet mellan hallplats Hogalidsgatan och

Hornstull ar cirka 300 meter. Fran exempelvis Hogalidskolan ar det lika nara och
enkelt att ta sig till hallplats Hornstull. Hur resendrer och évriga linjer som
trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.

For personer med nedsatt rorelseférmaga ar det negativt att linje 4 inte stannar vid
Hogalidsgatan. For vissa personer kan byte av busslinje kravas. Hur resendrer och
ovriga linjer som trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.

2021-03-12
Slutversion
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VAST TO3 - VASTERBROPLAN
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ATGARDSFORSLAG

o Mittforlagda kollektivtrafikkorfalt pa Vasterbron.

e Linje 4 far nya mittforlagda busshallplatser i bada riktningar som delas med linje
54 och 77.

e Ovriga linjer far sidoférlagda hallplatser i bada riktningar.

e Signal anpassas.

2021-03-12

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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Mittplacerat kollektivtrafikkorfalt i sodergaende riktning mot Gullmarsplan langs
lilla Vasterbron, sidoforlagt i norrgaende riktning mot Radiohuset som idag.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Vasterbron foreslas fa ett korfalt mindre for allman trafik vilket kan ge troghet i
vavningen med busstrafik innan Vasterbroplan. Da flertalet korfalt for allman trafik
tas i ansprak for att prioritera linje 4 behover kapaciteten i vagnatet analyseras
vidare. For att I6sningen ska fungera pa exempelvis Vasterbron férutsatts minskad
biltrafik.

Uppdelade hallplatser frigor kapacitet och 6kar framkomligheten. Fortsatt bra byte
mellan linje 4 och séderortslinjer trots uppdelning av hallplatser. Vid haveri/stopp
vid mitthallplatsen hanvisas omkorning till sidoférlagd hallplats.

For gaende behover cykelbanan korsas vid ett antal punkter for att ta sig éver
gangpassager och mellan hallplatser och risk for konflikter finns. Risk for konflikt
finns dven idag.

De nya busshallplatserna ger bussarna, gaende och cyklister ett storre utrymme i
vagrummet och har dirmed en hastighetssdankande inverkan.

Signalsattningen maste ses dver och linje 4 i norrgdende riktning mot Radiohuset
behover bussluss for att na kollektivtrafikkorfalt.

Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas negativt och krava
vaxtbaddsatgarder. Stor risk finns att traden maste tas bort och ersattas.

Omradet ar utpekat som riskomrade i stadens skyfallskartering. Utformning maste
samordnas med omhadndertagande av dagvatten och skyfall.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
Appendix 5

27(63)



TYRENS

VAST TO04 - LILLA VASTERBRON
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ATGARDSFORSLAG

e Mittplacerade kollektivtrafikkorfalt i riktning mot Gullmarsplan och sidoférlagt i
riktning mot Radiohuset.

e Hallplats Mariebergsgatan trafikeras ej av linje 4.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
Att hallplats Mariebergatan inte trafikeras av linje 4 innebar minskad restid och ett

[ ]
langre gangavstand mellan hallplatser. Det kan paverka personer med
funktionsnedsattning. Till ndrmaste hallplats Fridhemsplan ar det cirka 300 meter

Hur resendrer och 6vriga linjer som trafikerar strackan paverkas bor analyseras

vidare.
Mittforlagda korfalt langs lilla Vasterbron gor att linje 1 inte kan nyttja dessa i

L]
sydgaende riktning da den svdnger hoger mot Stora Essingen efter bron.

2021-03-12
Slutversion
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VAST TO5 - MARIEBERGSGATAN, DROTTNINGHOLMSVAGEN
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e Kollektivtrafikkorfalt pa Drottningholmsvagen, i riktning mot Gullmarsplan,
forlangas och mittplaceras. Sidoforlagt kollektivtrafikkérfalt i riktning mot
Radiohuset behalls.

e Hallplats Mariebergsgatan trafikeras ej av linje 4.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Ett vianstersvangforfilt pa Drottningholmsvagen tas i ansprak da det blir
kollektivtrafikkorfalt i riktning mot Gullmarsplan.

e Att hdllplats Mariebergatan inte trafikeras av linje 4 innebar minskad restid och ett
langre gangavstand mellan hallplatser. Det kan paverka personer med
funktionsnedsattning. Till ndirmaste hallplats Fridhemsplan ar det cirka 300 meter.
Hur resenéarer och ovriga linjer som trafikerar strackan paverkas boér analyseras
vidare.

e Eventuell hallplats for flygbuss medfor att minst fyra trad tas bort, var av cirka tre
trad om mojligt kan aterplanteras i angransande parkyta. Skrafferat trads rotzon
kommer att paverkas och tradet kan komma att behova tas bort eller bytas ut.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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VAST TO6 - FRIDHEMSPLAN
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ATGARDSFORSLAG

Nytt hallplatslage for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.

Linjer 50, 61 far nytt hallplatslage vaster om Fridhemsgatan dar linje 153 trafikerar
idag.

Linje 4 (tillsammans med o6vriga linjer som ska rakt fram) och linje 1 far varsitt
korfalt in i korsningen Drottningholmsvdgen-Fridhemsgatan, korfdlt och signal
anpassas i korsningen.

Befintligt kollektivtrafikkorfalt pa Drottningholmsvagen tas bort i vastgaende
riktning mellan Fridhemsgatan och Sankt Eriksgatan. Det ersdtts med korfalt for
allman trafik.

Ny mittforlagd hallplats foreslas i vdastgaende riktning for linje 4, 77, 54 och
nattlinje 94.

| 6stgaende riktning anpassas befintlig hallplats for att innefatta tva hallplatslagen.
Det vastra laget rymmer 2st 21 m-bussar och trafikeras av linje 4, 77, 54 och
nattlinje 94. Det 6stra laget trafikeras linje 50, 61 och Flygbussarna. Linje 50 och
54 svdnger hdger in mot Hantverkargatan som idag.

Signal anpassas sa att busskorfdltet far en separat fas i riktning mot Radiohuset pa
Drottningholmsvdgen in i korsningen for att komma till det mittplaceras
kollektivtrafikkorfdltet pa Sankt Eriksgatan.

Diverse forbattringar foreslas for fotgangare och cyklister i korsningen sam
anpasshning av korfalt.

Mittférlagda kollektivtrafikkorfalt och enkelriktade cykelbanor inférs pa Sankt
Eriksgatan.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Avsteg fran RiBuss krav pa avstand mellan hallplatser (minimum 20 meter) gors vid
Fridhemsplan. Konsekvens ar att den bakersta dorren pa den andra bussen i forsta
hallplatsen inte kan komma in helt till kantsten.

Korfalt for allman trafik tas i ansprak. En kapacitetsutredning bor genomféras for
att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Signalkorsningen Drottningholmsvdagen-Sankt Eriksgatan maste ses over da
utredningsalternativet innebdr storre skillnader i utformning jamfért med nuldget.
Vanstersvangande buss mot St Eriksplan norrut far ny signalgrupp/fas och slussas
in mot de mittférlagda kollektivtrafikkorfalten pa St Eriksgatan norrut. Dagens
dubbla vanstersvangar mot Sankt Eriksgatan norrut minskas till en.

Linje 4 i vastlig riktning mot Gullmarsplan behodver eventuellt slussas in efter
korsning med Fridhemsgatan.

Den 6stra gangpassagen har forbattrats vilket ar positivt ur ett tillganglighets- och
barnperspektiv. Det finns dock risk for konflikter/svart att komma forbi vid storre
floden av cyklister som vantar pa gron signal.

Placeringen av linje 4as hallplats paverkar inte forhallandet till tunnelbaneentrén
namnvart utdver att det krdvs passage over korbana for att ga till mittforlagd

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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hallplats. Daremot forsamras kopplingen till 6vrig busstrafik forsamras da
hallplatsen for dessa flyttas vasterut.

e ldag leds cyklister i vastgaende riktning in i kollektivtrafikkorfiltet i korsningen
med Sankt Eriksgatan i samma signal som busstrafiken. Detta kan leda till
konflikter mellan bussar och cyklister. | féreslagen utformning hamnar bussen inte
i konflikt med cyklister.

e Parkeringsplats for rorelsehindrad samt lastplats anordnas pa gangbanan langs
Sankt Eriksgatan i sydgaende riktning (samma yta dar cykelfaltet finns idag). Det
innebdr att ytan pa gangbanan inte utokas vid dessa punkter och att trafiken
behover korsa cykelbanan for att angora platserna. Lastplatsen anvands frekvent
och vid behov av ytterligare lastnings- och lossningsmadjligheter bor vidare
utredning goras for att utreda lampliga platser.

e Vdgrum och siktstrak far en ny karaktar nar plattformen delar upp den breda
korytan. Plattformen blir till viss del en lank mellan de s6dra och norra gang- och
vistelseytorna.

e Nar hallplats flyttas till plattform i vdgen skapas mer utrymme for vistelse och
moblering langs gangvagen.

e Forlangd hallplats och justerad linje for cykelbanan pa sédra sidan medfor
justering av mobleringszon och till viss del minskad bredd pa gangytan.

e Sankt Eriksgatan far pa vastra sidan vid justerad cykelbana en 6kad bredd pa zonen
for gaende, moblering och upplatelse. Mojlighet for ytterligare trad kan utredas.

e Befintliga skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt av kantstens-
justeringar. Hur stor paverkan blir beror pa hur avgransning utfors vid cykelbana.
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Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikforvaltningen Slutversion
Appendix 5

32(63)



TYRENS

VAST TO7 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN FLEMINGGATAN
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ATGARDSFORSLAG

Vanstersvdng tas bort savdl norr- som soderifran in till korsningen med Sankt
Goransgatan.

Nytt kollektivtrafikkorfalt in till korsningen i bada riktningar medfér anpassning av
refuger, linjeféring och signal.

Enkelriktade cykelbanor infors pa Sankt Eriksgatan.
Ny mittforlagd hallplats foreslas i bada riktningar for linje 4, 3, 77 och nattlinje 94.

Vanstersvdng tas bort savdl norr- som sdderifran in till korsningen med
Fleminggatan.

Nytt kollektivtrafikkorfalt in till korningen i bada riktningar medfor anpassning av
refuger, linjeféring och signal.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Hallplatserna ligger i ndra anslutning till tunnelbanans uppgangar och ar
tillgangliga att ta sig till via flera gangpassager.

Pa vastra sidan utgar HKP 6 meter. Lastplats minskar fran 20 meter till 12 meter.
Pa ostra sidan utgar lastplatsen om 24 meter.

Lastplats anordnas pa gangbanan utanfor cykelbanan i sydgaende riktning, med
samma princip som den som finns pa Sankt Eriksgatan mellan Rérstrandsgatan och
Torsgatan. Det paverkar ytan och trafiksdkerheten langs gangbanan och alternativ
placering bor studeras i vidare skede.

Korfalt for allman trafik tas i ansprak, hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet
paverkas bor studera vidare.

Pa Fleminggatan behover busskorfilt och hogersvangfalt justeras for att anpassas
till nya korfalt pa Sankt Eriksgatan.

Sankt Eriksgatan far pa vastra sidan en nagot bredare zonen for gaende, moblering
och upplatelse vid justerad cykelbana. Mojlighet for ytterligare trad kan utredas.

Befintliga trad kommer att behdva tas bort och ersattas med nya.
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De asymmetriskt placerade plattformarna riskerar medfor att gaturummet kdnns

bade rorigt och att bussen far en for dominerande roll, vilket inte bidrar till en
forbattrad helhetslosning for gatans utformning.

VAST TO8 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN ALSTROMERGATAN
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¢ Nya tidreglerade kollektivtrafikkorfalt infors. | hogtrafik far linje 4 mittférlagda

kollektivtrafikkorfilt och allmén trafik trafikerar de yttre korfilten. Ovrig tid tillats
allman trafik trafikera mittkorfalten och i sidokorfilten tillats angéring med
parkeringsforbud.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Efterlevnaden av tidsreglerade busskorfalt kan vara bristféllig, vilket paverkar hur
gynnsam atgarden blir for bussen.

Angoring utgar under rusningstid. Cykelparkeringen pa Sankt Eriksgatan behover
flyttas. Behov av parkering samt lastning och lossning bor studeras vidare for att
utreda lampliga platser.
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VAST T09 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN RORSTRANDSGATAN
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e Nya tidreglerade kollektivtrafikkorfalt infors. | hogtrafik far linje 4 mittforlagda
kollektivtrafikkorfilt och allman trafik trafikerar de yttre korfélten. Ovrig tid tillats
allman trafik trafikera mittkorfalten och i sidokoérfilten tillats angéring med

parkeringsforbud.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Angoéring utgar under rusningstid.

e Efterlevnaden av tidsreglerade busskorfalt kan vara bristfallig, vilket paverkar hur

gynnsam atgarden blir for bussen.

e Vavningen fran mitten till hoger korfalt i nordgaende riktning kan bli svar for linje
4, speciellt i eftermiddagsrusning med mycket trangsel. Alternativet kan vara att ha
en bussluss likt alternativ 1, se Appendix 1 ritning VAST T09.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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VAST T10 SANKT ERIKSGATAN, SANKT ERIKSPLAN
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ersdtts med hoégersvangskorfalt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

| korsningen vid Sankt Eriksplan utgar rakt-fram-hdgersvangfalt norrifran och

Korfalt for allman trafik tas i ansprak, hur korsningen paverkas bor studeras vidare

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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1.3 DELSTRACKA 3 - NORR - ODENGATAN - RADIOHUSET

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet ldngs delstracka 3 foreslas i
huvudsak kollektivtrafikkorfalt i mittallén pa Valhallavdgen. De nya
kollektivtrafikkorfalten foreslas trafikeras av 4:an samt 6:an in pa alléomradet efter
Ostra station bussterminal. 1:an ansluter sen till alléomradets 6stra del och darmed fra
samtliga stombusslinjer ldngs strackan hogre prioritet i gaturummet. Stadsbussarna
foreslas daremot fortsdtta koéra Valhallavagen. Alléomradet pa Valhallavdagen far en ny
karaktdar som till viss del paminner om dess ursprungliga utformning med tradalléer,
sparvagn och ett mittparti for vistelse och promenad.

Linjestrackningen for linje 4 dndras sa att den inte trafikerar Banérgatan utan fortsatter
Valhallavdagen. Hallplats Banérgatan och Garnisonen uteblir och nytt hallplatslage blir
vid Hakberget. Hallplatsavstandet pa Vallhallavagen foreslas okas for snabbare restid.
Hallplatserna Stadion och Jungfrugatan trafikeras darfor inte av linje 4, se motivering i
kap 1.

Nar dagens kollektivtrafikkorfalt inte behovs for stomlinjen pa Valhallavagen foreslas
att cykelbanor dar dagens kollektivtrafikkorfdlt finns. Det leder till battre mojligheter
for cykling langs Valhallavdgen samtidigt som det inte leder till fler korfalt och 6kad

biltrafik.

® Hallplats trafikeras ej av linje 4 [l
2 Ny hallplats
. Overgangsstalle utgar

Nytt 6vergangsstalle

Forandrad reglering i korsning A
b : ", | Férandrat kollektivtrafikkdrfalt ==

Andamalsplats utgar —

Dagens linjestrackning

Ny linjestrackning m

t &

“ Hakberget

&

Y Garnisonen

|—-?Q°‘m‘“\ - 55 R 3 5 . Radiohuset®

Figur 7. Oversikt éver c"vtgdrdsfc'irslbg i alternativet méd ké//éktivtrafikkérfdlt, delstréicka NORR.
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Figur 8. Oversikt éver ritningsblad d delstréicka NORR fér alternativet med
kollektivtrafikkorfiilt.
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NORR TO1 - VALHALLAVAGEN, KORSNINGEN ODENGATAN
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ATGARDSFORSLAG

o Kollektivtrafikkorfaltet forlangs i vastgaende riktning mot Gullmarsplan forbi
hallplats Ostra station, samt i 6stgaende riktning mot Hakberget fran korsningen
med Odengatan. Linje 4 trafikerar Vallhallavagen som idag.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

o Ett korfalt for allméan trafik tas i ansprak for forlangning av kollektivtrafikkorfalt.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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NORR T02 - VALHALLAVAGEN, OSTRA STATION

ATGARDSFORSLAG

Nya kollektivtrafikkérfalt i vastgaende riktning mot Gullmarsplan férbi Ostra
station.

| korsning med Engelbrektsgatan skapas nya kopplingar for stomlinje 4 och 6
till/fran nya separerade bussgator i mittenallén.

Korsning med Engelbrektsgatan anpassas for nya bussgator samt anpassas for
cykel.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Det ar positivt generellt for tillgangligheten att fler gangpassager tillkommer samt
att forutsattningar for cykel forbattras da det kan minimera konflikter.

Ny signalgrupp for linje 4 i vastlig riktning mot Gullmarsplan behdévs vid
korsningen med Engelbrektsgatan. Ny fas som gar igang nar buss anmaler sig
behovs.

Fran korsningen med Engelbrektsgatan och 6sterut, dar stombussen kor pa
separerade bussgator, foreslas cykelbanor dar nuvarande kollektivtrafikkorfalt
ligger. Detta for att forsoka fa bort cyklister fran mittallén och inte gynna
biltrafiken genom att tillata ytterligare ett korfalt.

All parkering i mitten av Valhallavagen utgar och ger plats till gang och cykel samt
mojlighet for sittplatser och vistelse. En del parkering gar att behalla, men
utredningsalternativet innebdr konflikter mellan flera trafikslag, da sarskilt i
samband med in- och utfart till parkeringen varfér parkeringen foreslas utga.

Dar parkeringsytor tas bort vid allén kan tradens vaxtbaddar renoveras och de
hardgjorda grus/asfaltsytorna kan ersattas med grds dar inte bussgata

utfors. Storre gronytor gynnar den biologiska mangfalden i staden och bidrar till
omhandertagande av dagvatten.

Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Risk finns att
vissa av traden kommer att behéva ersattas med nya trad. Linjeféring maste
studeras vidare sa att minsta mojliga paverkan pa befintliga trad sker.

Mdojligheterna for kompensations- och aterplantering bor utredas.
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e Cykelparkering for hyrcyklar maste flyttas och Valhallagrillen kan komma att
paverkas av forslaget.

NORR T03 - VALHALLAVAGEN, STADION
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e Bussgator for linje 4 och linje 6 i mittallén.
e Bilkoppling som korsar allén i héjd med Drottning Sofias Vag utgar.

e Hallplats Stadion trafikeras ej av linje 4 (eller av linje 6).

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Att hallplats Stadion utgar for linje 4 innebar minskad restid och ett langre
gangavstand mellan hallplatser. For personer med nedsatt rorlighet kan uteblivet
hallplatsstop innebéara bristande tillganglighet till kollektivtrafiken. Da hallplats
Stadion inte trafikeras av linje 4 ar det cirka 680 meter mellan niarmsta hallplatser
Ostra station och Musikhégskolan. Hur resendrer och évriga linjer som trafikerar
strackan paverkas bor analyseras vidare. Aven linje 6 far okat hallplatsavstand i
riktning mot Karolinska da avstandet mellan Tekniska Hogskolan och
Starrbacksangen blir drygt 1 km. Vid behov finns utrymme att anldagg hallplats i
mittallén i riktning mot Tekniska Hogskolan.

e Befintlig boendeparkering langs kantsten om 30 meter minskar till 20 meter.

e All parkering i mitten av Valhallavdagen utgar vilket mojliggor for ett gront strak for
gang och cykel med sittplatser och vistelseytor. For rorelsestraket ar det daven
positivt att en korsande vdg utgar.

e Dadr parkeringsytor tas bort kan tradens vaxtbaddar renoveras och de hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersattas med grds dar inte bussgata utfors. Stérre gronytor
gynnar den biologiska mangfalden i staden och bidrar till omhandertagande av
dagvatten.

e Tva allétrad utgar pa den sodra sidan, dar allén pa lang striacka redan idag ar svag.
Trafiklésningen bor studeras vidare for att se om losning finns dar férsvunnen del
av tradalléen kan aterskapas.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Risk finns att
flera av traden kommer att behoéva ersattas med nya trad.
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e Tradluckor finns ldngs esplanaden. Mojligheterna for kompensations- och
aterplantering bor utredas.

NORR T04 - VALHALLAVAGEN, MUSIKHOGSKOLAN
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e Bussgator for linje 4 och linje 6 i mittallén.

e Korsning med Lidingévagen anpassas for nya bussgator samt forbattras for cykel.
Nytt bussfalt infors i sydgaende riktning.

e Nytt hallplatslage hallplats Musikhoégskolan for linje 4 som rymmer tva 21-
metersbussar i mittallén, i direkt anslutning till tunnelbanestation Stadion.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Signalgrupp och eventuellt en ny fas som gar igang nar bussen anmaler sig behovs
vid korsning med Lidingovagen.

e Vidnstersvang for bil mot Lidingdvdagen kan inte ga samtidigt som linje 4 i 6stlig
riktning i signalkorsning Valhallaviagen-Lidingévagen. | vastlig riktning kan buss ga
samtidigt som bilar rakt fram. Det bor ga att anvanda samma fasbilder som idag.
K6 som korsar mittallén far inte bli for lang sa att den stor linje 4.
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e Som forslaget dr utformat nu saknas omkoérningsmaéjlighet vid hallplats och buss
som havererar stoppar upp kollektivtrafikkorfiltet. Om omkoérningsmaéjlighet ska
anordnas sker det pa bekostnad av trdad och gronyta.

e Cykelbanan korsar hallplats Musikhodgskolan for linje 72 och 94 i vdstgaende
riktning, konflikter riskerar att uppsta for vantande i busskuren som behdver korsa
cykelbanan for att angora bussen.

e FoOr gaende som kommer 6sterifran finns risk for spring éver vagen da narmsta
Overgangsstdlle krdaver en omvag.

e Pa sodra sidan minskar en boendeparkering om 74 meter till 64 meter och en
annan boendeparkering 6kar fran 30 meter till 46 meter. Diplomatparkering 6
meter utgar.

e Bussgatan gor intrang i en av fa helt trafikfria delar av allén. Det grona straket
langs allén blir dar smalare och trafiken blir mer pataglig. Det blir stor negativ
paverkan bade pa traden som idag star i grasyta och pa upplevelseviardena langs
rorelse- och vistelsestraket. Den minskade mangden gronyta medfor en forsamring
for den biologiska mangfalden och for skyddet mot klimatférandringar.

e Dair parkeringsytor tas bort kan tradens vaxtbaddar renoveras och de hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersattas med gras dar inte bussgata utfors.

e Sju allétrad berdknas behdva tas bort och ersattas med nya trad vid hallplatserna.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Risk finns att
flera av traden kommer att behova ersattas med nya trdd. Linjeforing maste
studeras vidare sa att minsta mojliga paverkan pa befintliga trad sker.

e Tradluckor finns lings esplanaden. Mdjligheterna fér kompensations- och
aterplantering bor utredas.

e Positivt for gang- och cykelstraket mitt i allén att korsande vdg genom allén utgar
och parkerade bilar forsvinner.

e Den bevarade sparvagnsralsen kommer att paverkas av den nya soédra hallplatsen.
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NORR TO5 - VALHALLAVAGEN, JUNGFRUGATAN
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ATGARDSFORSLAG
e Bussgator for linje 1 och linje 4 i mittallén.

Nytt hallplatslage Jungfrugatan for linje 1 i mittallén som rymmer tva 18-
metersbussar.

Hallplats Jungfrugatan trafikeras ej av linje 4.
Korsning med Sibyllegatan anpassas for nya bussgator.

Bilkoppling som korsar allén i h6jd med Artillerigatan utgar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Vinstersvang for biltrafik utgar. Aven norra delen av korsningen med Sibyllegata

n

maste inkluderas i en fullstandig signal. Buss i 6stgaende riktning mot Hakberget

kan ga i samma fas som biltrafiken som ska rakt fram. | vastgaende riktning mot
Gullmarsplan behovs en extra fas for genomgaende buss som gar igang vid
anmadlan.

Lastplats intill hallplats Jungfrugatan utgar.

Att hallplats Jungfrugatan inte trafikeras av linje 4 innebdr minskad restid men okat

gangavstand mellan hallplatser. Det ar negativt ur ett tillgdnglighetsperspektiv da

det innebar att avstandet mellan narmsta hallplatserna Musikhdgskolan och
Vartavagen blir totalt cirka 640 meter. Aven fér barn kan strackan till nirmsta
hallplats upplevas som lang att ga. Hur resendrer och ovriga linjer som trafikerar
strackan paverkas bor analyseras vidare.

Befintlig boendeparkering om 65 meter dkar till 70 meter.
All parkering i mitten av Valhallavdgen utgar.

Dar parkeringsytor utgar kan tradens vaxtbaddar renoveras. De hardgjorda

grus/asfaltsytorna kan ersattas med gras dar inte bussgata utfors. Storre gronytor

gynnar den biologiska mangfalden i staden och bidrar till omhandertagande av
dagvatten.

Det ar positivt for gang- och cykelstraket i mitten av allén att tva korsande vagar
genom allén utgar, parkerade bilar foérsvinner och att mangden grasyta okar.

2021-03
Slutvers
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e Nio allétrad behover tas bort for att ge plats at hallplatserna. Méjligheten att
plantera nya trad ar begransad, men bor utredas for att minska forslagets negativa
paverkan.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Risk finns att
vissa av traden kommer att behdva ersattas med nya trad. Linjeféring maste
studeras vidare sa att minsta mdjliga paverkan pa befintliga trad sker.

NORR T06 - VALHALLAVAGEN, ERIK DALBERGSGATAN
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ATGARDSFORSLAG
e Bussgata for linje 1 och 4 i mittallén.
e Bilkoppling som korsar allén 6ster om Artillerigatan utgar.

e Bilkoppling som korsar allén i héjd med Erik Dahlbergsgatan utgar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e All parkering i mitten av Valhallavdgen utgar.

e Dar parkeringsytor utgar kan tradens vaxtbaddar renoveras och de hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersattas med gras dar inte bussgata utfors. For gang- och
cykelstraket mitt i allén blir det visuellt battre nar parkerade bilar forsvinner och
méangden grasyta 6kar. Okad miangd grényta gynnar dven den biologiska
mangfalden i staden och bidrar till omhdndertagande av dagvatten.

e Oster om Erik Dahlbergsgatan medfér bussgatan att det idag langa, bilfria och
grona straket langs allén blir smalare och att trafiken blir mer pataglig fér de som
vistas dar. Det blir stor negativ paverkan bade pa traden som idag star i grasyta
och pa upplevelsevirdena langs rorelse- och vistelsestraket. Den minskade
mangden gronyta medfor har en forsamring for den biologiska mangfalden och for
skyddet mot klimatférandringar.

e Det ar positivt for gang- och cykelstraket mitt i allén att tva korsande vagar utgar.
Om maojligt kan tradallén kompletteras med nya trad dar vagar forsvinner.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Risk finns att
vissa av traden kommer att behdva ersattas med nya trad. Linjeforing maste
studeras vidare sa att minsta mojliga paverkan pa befintliga trad sker.
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NORR TO7 - VALHALLAVAGEN, FALTOVERSTEN
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ATGARDSFORSLAG

e Bussgator for linje 1 och 4 i mittallén.

e Nya hallplatslagen for linje 4 i mittallén som rymmer tva 21-metersbussar
e Nya hallplatslagen for linje 1 i mittallén som rymmer tva 18-metersbussar
e Cirkulationsplatsen anpassas for nya bussgator.

e Nya cykelfilt foreslas i bada riktningar pa Valhallavagen, strackan 6ster om
Vidrtavdagen. Vaster om Vadrtavagen foreslas cykelbanor pa del av gangbana.
Atgarderna féreslas for att minska risken for cykling i kérbanan och paverkad
framkomlighet for den trafik som gar dar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Befintlig lastplats om 32 meter minskar till 30 meter.

e FOr att anldagga bussgator kravs ombyggnad/rivning av gangbron.

e Gangbanans bredd minskar da cykelbana tillkommer. Mattet pa gangbanan blir
mellan 3-3,7 meter.

e Gaende som ska till befintliga hallplatser behover korsa cykelbana och detaljerad
utformning for passage bor studeras i ett senare skede.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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e Vdster om Vadrtavdgen medfoér bussgatan att det idag breda, langa, bilfria och gréna
straket langs allén blir smalare och att trafiken blir mer pataglig for de som vistas
dar. Det blir stor negativ paverkan bade pa triden som idag star i grasyta och pa
upplevelseviardena langs rorelse- och vistelsestraket. Den minskade mangden
gronyta medfor en forsamring for den biologiska mangfalden och for skyddet mot
klimatforandringar.

e Oster om Virtaviagen dar parkeringsytorna lings Valhallavdgens sddra sida utgar
kan trdadens vaxtbdaddar renoveras och ytan delvis ersdttas med grds dar inte
bussgata utfors. Pa den norra sidan gar gronyta forlorad da bussgatan tar i ansprak
idag bilfri gronyta vilket dven medfor stor paverkan i tradens rotzon.

e Femton allétrad behover tas bort for att ge plats at hallplatserna. Méjligheten att
plantera nya trad ar begrdansad, men bor utredas for att minska forslagets negativa
paverkan. Om nya trad inte planteras innebar det att cirka 100 meter dubbelradig
allé blir enkelradig pa bada sidorna av vagen.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
for rotskador och att flera av traden kommer att behova ersattas med nya trad.
Linjeforing maste studeras vidare sa att minsta mojliga paverkan pa befintliga trad

sker.
Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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NORR T08 - VALHALLAVAGEN, OSTER OM BANERGATAN
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ATGARDSFORSLAG
e Bussgator for linje 4 i mittallén.

e Ny linjestrackning pa Valhallavdagen till Hakberget. Strackan ldngs Banérgatan och
Karlavagen utgar for linje 4.

e Bilkopplingen som korsar mittallén i h6jd med Banérgatan utgar.
e Bilkopplingen som korsar mittallén 6ster om Wittstocksgatan utgar.

e Nya cykelfilt skapas i bada riktningar pa Valhallavagen.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e All parkering i mitten av Valhallavdgen utgar.

e Dar parkeringsytor pa sddra sidan utgar kan tradens vaxtbdaddar renoveras och
ytan delvis ersdttas med gras. Vinsten att parkerade bilar férsvinner och att
mangden grasyta okar gar forlorad da bussgatan pa norra sidan tar i ansprak idag
bilfri gronyta vilket aven medfor stor paverkan i tradens rotzon.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
for rotskador och att vissa av traden kommer att behova ersattas med nya trad.

e Det ar positivt for gang- och cykelstraket mitt i allén att tva korsande vagar utgar
och skapar méjlighet att eventuellt kunna komplettera allén med trad.
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NORR T 09-T11 - BANERGATAN, KARLAVAGEN

ATGARDSFORSLAG
e Linje 4 upphor att trafikera Banérgatan och Karlavagen.

e Hallplatserna Banérgatan, Garnisonen och Radiohuset utgar for linje 4.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Radiohuset, Garnisonen och Banérgatan utgar. Hur resendrer och andra busslinjer i
ndrheten paverkas bor analyseras vidare.

e Da hallplatser langs Banérgatan och Karlavagen utgar blir det langre till ndirmsta
hallplats for personer som bor eller har drenden dar. Till exempel Ostermalms
stadsdelsforvaltning (cirka 400 meter langre till hallplatsen Hakberget) och
Ostermalms grundskola, forskolan Riddaren och Gustav Adolfs férskola (upp till
500 meter ldngre till hallplats Vdrtavdgen) far langre till narmaste hallplats. Detta
ar negativt ur ett tillganglighetsperspektiv och barnperspektiv. Hur resendrer och
ovriga linjer som trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.
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NORR T12 - VALHALLAVAGEN, KORSNINGEN OXENSTIERNSGATAN
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ATGARDSFORSLAG

e Bussgator for linje 4 i mittallén.

e Nya hallplatslagen for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.
e Ny vindplats samt yta for tidsreglering for linje 4 skapas i allén.
e Bilkopplingen som korsar allén 6ster om Rigagatan utgar.

e Nya cykelfilt skapas i bada riktningar pa Valhallavagen.

e Alternativa kopplingar foreslas vilka kan tillampas i ett framtida scenario dar
linjedragningen for linje 4 forlangs ut pa Linderangsvagen mot Loudden.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Det saknas en tillganglig och gen gangvag for att ta sig till starthallplats for linje 4
fran ostra sidan av Valhallavagen. Tydliga och tillgdngliga gangpassager behover
tillkomma.

e Cykelfdlten innebar att ett korfalt for allman trafik utgar. Det innebar dven en
minskad risk for cykel i blandtrafik ldngs strackan och saledes farre
konfliktsituationer.
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e Linje 72 fortsdtter trafikera i allman trafik langs strackan.

e Dadr parkeringsytor pa sddra sidan utgar kan tradens vaxtbdaddar renoveras och
ytan delvis ersdttas med grds. Dadr bussgata tar i ansprak idag bilfri gronyta gar
gronyta forlorad och stor paverkan sker i tradens rotzon. Den minskade mangden
gronyta medfor en forsamring for den biologiska mangfalden och for skyddet mot
klimatférandringar.

e Denna del av allén utgér idag en plats for vistelse och parkupplevelse. Med den nya
bussldsningen kommer den mer att bli en plats for kommunikation och busstrafik.
Bussgatan medfora att det idag breda och nastan bilfria grona straket langs allén
blir smalare och att trafiken blir mer pataglig for de som vistas dar. Den runda
vistelseytan med soffor i slutet av allén kommer att paverkas och delvisa att
forsvinna.

e Minst fjorton allétrdad berdknas pa denna del behova tas bort och ersadttas med nya.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
for rotskador och att flera av traden kommer att behéva ersattas med nya trad.

e Ldngs den sddra allén kommer bussgatan att paverka de befintliga ldmningarna av
den tidigare sparvagnen som finns bevarade i form av sparréals och perronger.
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2 MEDELHASTIGHETSBERAKNING

Restiden och medelhastigheten inklusive hallplatsstopp for utredningsalternativet med
kollektivtrafikkorfalt jamfors i analysen nedan med nollalternativet. Hastigheten och
restiden skiljer sig endast lite mellan nollalternativet och nuldget, trots att
nollalternativet utgar fran nya hastighetsbegransningar. Bade nuldget och
nollalternativet har en medelhastighet inklusive hallplatsstopp mellan 13-15 km/h.
For mer information om nuldget och nollalternativet hanvisas till huvudrapporten.

Observera att siffrorna i detta kapitel ger en indikation pa forvantat resultat utifran
fran den modell som tagits fram och anvands inom projektet. Andra modeller eller
testprojekt fran verkligenheten kan visa andra resultat. Metoden som anvants for i
detta projekt redovisas i rapporten Framkomlighetsatgarder for stomlinje 4.

2.1 MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNING MOT RADIOHUSET

Tabell 1. Medelhastighet inklusive hédllplatsstopp, restid och tidsvinst jémfért med
nollalternativet. Riktning norrut mot Radiohuset.

Del Stricka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
FM EM FM EM FM EM

1 Gullmarsplan - Hornsgatan 15 15 11:55 12:28 00:53 00:59

2 Hornstull - Sankt Eriksplan 18 18 11:25 11:18 01:57 01:26

3 Odengatan - Radiohuset* 17 19 07:36 07:05 03:59 03:43

Hela strickan 17 17 30:56 30:52 06:49 06:08

* Observera att linjestrdickning och hdllplatsen férdndras i kollektivtrafikkérfdlt-
alternativet. Radiohuset ersditts med Hakberget.

e En medelhastighet pa minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas inte pa nagon
delstracka. Hogst medelhastighet, 19 km/h inklusive hallplatsstopp, uppnas pa
eftermiddagen pa delstracka 3. Lagst 4r medelhastigheten pa delstracka 1, 15
km/h inklusive hallplatsstopp.

e Den totala tidsvinsten dr 6-7 minuter, dar storst tidsvinst genereras pa
formiddagen. Detta innebar att restiden i utredningsalternativet ar 6 respektive 7
minuter kortare an restiden i nollalternativet.

e Storst tidsvinst per delstracka gors pa delstriacka 3, dar restiden blir cirka 4
minuter kortare an i nollalternativet.

e Den nya linjestrackningen fran Hakberget istallet for fran Radiohuset innebér en
tidsvinst pa 2-2,5 minuter mellan hallplats Vartavdgen och respektive dndhallplats.

e Den totala tidsvinsten beror fraimst pa minskad hallplatstid och slopade tidstillagg
pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att en del hallplatser utgar.
Tidstillagg som utgatt beror framst pa att kollektivtrafikkorfalt gjorts kontinuerliga
och att dndamalsplatser som paverkar framkomligheten utgar.
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2.2 MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNING MOT GULLMARSPLAN

Tabell 2. Medelhastighet inklusive hdllplatsstopp, restid och tidsvinst jémfért med
nollalternativet. Riktning séderut mot Gullmarsplan.

Del Striacka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
FM EM FM EM FM EM

3 Radiohuset* - Odengatan 16 15 08:08 08:57 03:55 03:30

2 Sankt Eriksplan - Hornstull 17 15 11:35 13:20 01:43 03:00

1 Hornsgatan - Gullmarsplan 19 17 09:54 10:49 01:10 01:38

Hela strackan 18 16 29:37 33:06 06:49 09:21

* Observera att linjestrdickning och hdllplatsen férdndras i kollektivtrafikkérfdlt-
alternativet. Radiohuset ersdtts med Hakberget.

e En medelhastighet pa minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas inte pa nagon
delstracka. Hogst medelhastighet, 19 km/h inklusive hallplatsstopp, uppnas pa
formiddagen pa delstracka 1. Ladgst ar medelhastigheten pa delstriacka 2 och 3 pa
eftermiddagen, 15 km/h inklusive hallplatsstopp vardera.

e Den totala tidsvinsten ar 7-10 minuter, dar storst tidsvinst genereras pa
eftermiddagen. Detta innebdr att restiden i utredningsalternativet ar 7 respektive
10 minuter kortare an restiden i nollalternativet.

e Storst tidsvinst per delstracka gors pa delstracka 3, dar restiden blir cirka 4
minuter kortare an i nollalternativet.

e Den nya linjestrackningen fran Hakberget istdllet for fran Radiohuset innebar en
tidsvinst pa 2-2,5 minuter mellan respektive andhallplats och hallplats Vartavagen.

e Den totala tidsvinsten beror fraimst pa minskad hallplatstid och slopade tidstilligg
pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att hallplatser utgar. Tidstilligg
som utgatt beror framst pa att kollektivtrafikkorfalt gjorts kontinuerliga och att
dndamalsplatser som paverkar framkomligheten utgar.

2.3 INDRAGNA HALLPLATSSTOPP

| Tabell 3 och Tabell 4Fel! Hittar inte referenskalla. redovisas nettotidsvinsten for de
hallplatser som i alternativet slutar trafikeras av linje 4. Nettotidsvinsten ar den
faktiska tiden som tjanas av en indragen hallplats och ar i projektet definierad som
skillnaden mellan den teoretiska tidsvinsten och tillaggstiden.

Vid varje indraget hallplatsstopp har, i detta alternativ, 80 % av hallplatstiden fordelats
ut pa de intilliggande hallplatslagena.

For hallplatser dar linje 4 i alternativet helt slutar trafikera gatan har antagande gjorts
att hela andelen flyttas over till den narmaste kvarvarande hallplatsen, i detta fall
Vartavdgen eller Hakberget.

For Hogalidsgatan har antagande gjorts att hela andelen flyttas over till Hornstull.
Detta eftersom Vasterbron upplevs som en barridar och Hornstull upplevs ndrmare an
Vasterbroplan.
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Av samma anledning som ovan har antagandet gjorts for Mariebergsgatan att en storre
andel flyttas over till Fridhemsplan. Da barridren i detta fall inte upplevs lika stora har
dock inte antagits att hela andelen flyttas till samma hallplats.

For ovriga indragna hallplatsstopp i alternativet ar tiden jamnt férdelad mellan
hallplatsen innan och efter.

For vidare resonemang kring definitioner och andelar for omférdelning hanvisas till
huvudrapporten.

Tabell 3. Nettotidsvinst vid indragna héllplatsstopp for linje 4, riktning mot Radiohuset.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst
hallplatsstopp FM [s] EM [s]
Rosenlund 24 25
Wollmar Yxkullsgata 17 19
Hogalidsgatan 33 29
Mariebergsgatan 21 20
Stadion 23 21
Jungfrugatan 22 22
Banérgatan 18 17
Garnisonen 16 15
Radiohuset 0 0
Summa [mm:ss] 00:02:55 00:02:46

Tabell 4. Nettotidsvinst vid indragna hdllplatsstopp foér linje 4, riktning mot Gullmarsplan.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst
hallplatsstopp FM [s] EM [s]
Radiohuset 0 0
Garnisonen 14 19
Banérgatan 16 16
Jungfrugatan 23 23
Stadion 18 19
Mariebergsgatan 19 20
Hogalidsgatan 23 26
Wollmar Yxkullsgata 15 15
Rosenlund 22 23
Summa [mm:ss] 00:02:30 00:02:41

e Nettotidsvinsten per hallplats som linje 4 slutar trafikera i alternativet ar cirka
15-35 sekunder. Detta galler oavsett riktning samt bade under fér- och
eftermiddagsrusningen.
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Ett undantag dr Radiohuset ddr nettotidsvinsten ar noll. Detta beror pa att
Radiohuset helt ersatts med Hakberget. Dessutom ar dessa dndhallplatser vilket
innebéar hallplatstiden inte rdknas med i restiden eller
medelhastighetsberdkningarna.

Nettotidsvinsten ar storst for hallplats Hégalidsgatan i riktning mot Radiohuset.

Nettotidsvinsten ar minst for hallplats Garnisonen och Wollmar Yxkullsgatan,
beroende pa riktning.

Den totala nettotidsvinsten for indragna hallplatsstopp ar i alternativet cirka
2,5-3 minuter. Detta géller oavsett riktning samt bade under foér- och
eftermiddagsrusningen. | Fel! Hittar inte referenskalla.Tabell 1 och Tabell 2 f
ramgar att den totala tidsvinsten for alternativet ar cirka 6-9,5 minuter.
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3 PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Nedan beskrivs framkomlighetsatgardernas bedémda paverkan pa gatumiljon och
ovrig trafik. Detta beskrivs pa en generell niva langs hela strackan.

3.1 FRAMKOMLIGHET OCH TILLGANGLIGHET

Utredningsalternativet innebar forbattrad framkomlighet for linje 4 da den trafikerar i
kollektivtrafikkérfalt 1angs stora delar av striackan. Aven 6vrig busstrafik gynnas da
forslaget innebar nya kollektivtrafikkorfalt langs strackor dar bussar trafikerar i
blandtrafik. Med foreslagna atgdrder kan linje 4 na en medelhastighet inklusive
hallplatsstopp pa cirka 17 km/h under rusningstid.

Utredningsalternativet hanterar inte direkt trimning i trafiksignaler. Utgangspunkten ar
att befintlig bussprioritet i signal fortsatt gdller. Detta eftersom planer redan finns pa
utvecklad prioritering genom Full Prio-projektet. Viss anpassning i signaler och
signalfaser behovs dock i utredningsalternativet. Detta till f6ljd av forandrade tillatna
riktningar och svangar i korfalt in till korsningar samt inférandet av nya
kollektivtrafikkorfalt. | vidare utredning rekommenderas mer djupgaende analys av
utredningsalternativens effekt pa signalstyrda korsningar och dess faser. Det bor
utredas om fler trimningsatgarder i signaler ar mojliga for att 6ka bussens
framkomlighet.

Omkorningsmajligheter finns langs strackan for att inte riskera lasningseffekter. Vid
mittforlagda kollektivtrafikkorfalt bor 6ppningar finnas ut till intilliggande korfalt (vid
haveri av framférvarande buss) och méjlighet att passera stillastaende buss vid
hallplats. Detta foreslas studeras vid lampliga platser i projekteringsskedet. Det samma
galler for vindmojligheter utmed linjen. Nar bussen trafikerar i mitten finns majlighet
till vdnstersvang i korsning for vindning. Behov av vandplatser féreslas vid behov
studeras i ett senare skede.

Ldangs stora delar av strackan tas korfdlt for allman trafik i ansprak for att inrdtta
kollektivtrafikkorfalt eller mittforlagda hallplatser. Det skulle dels kunna leda till
forsamrad framkomlighet for biltrafiken och risk for omfattande kobildningar men
aven till att trafiken sjalvreduceras genom att farre valjer att ta bilen och att det
darmed blir minskad trafikmangd i innerstaden. Da flertalet korfalt for allman trafik tas
i ansprak for att prioritera linje 4 langs alla tre delstrackor behover kapaciteten i
vagnatet analyseras vidare. For en fungerande trafikmiljo forutsatts minskad biltrafik.
Kapacitetsutredningar bor genomforas for att analysera hur trafiken och kapaciteten
pa gatunatet paverkas.

Langs strackan forsvinner dven flertalet vanstersvangar fran anslutningsgator for att
minska antalet korsningspunkter med de mittférlagda kollektivtrafikkorfalten samt fa
plats med hallplatslagen. Det leder till langre korstrackor for allman trafik och hogre
trafikmangd pa de gator som blir omledningsvagar. De korsningar som paverkas av
detta behover analyseras djupare for att erhalla en mer detaljerad
konsekvensbeskrivning i respektive korsning. De kollektivtrafikkorfalt som ar
sidoférlagda behover korsas av annan trafik som da kan utgora hinder for linje 4,
exempelvis korsningen Ringvdagen/Havregatan.

Langs Valhallavdagen trafikerar endast stomlinjer i kollektivtrafikkorfalten i mittallén
medan 6vrig busstrafik hanvisas till korfalt for allméan trafik da befintliga
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kollaktivtrafikkorfalt foreslas utga. Det paverkar linje 72 och 94 som da riskerar att
fastna i koer.

Forslaget innebar att gangtrafikanter behover ta sig till en mittforlagd hallplats vilket
kraver passage Over 6vergangsstdlle - ett ytterligare moment jamfoért med nuldget,
med hallplatserna i anslutning till gangbanan. Det bedéms inverka negativt pa
tillgdngligheten, da det kan bli langre gangavstand, och nagot mer komplicerat, for
resendrerna att ta sig till hallplatsen. Sa lange 6vergangsstdllen och anslutningar till
hallplatsen ges en tillganglighetsanpassad utformning far detta ingen storre negativ
konsekvens avseende tillganglighet. Vissa gangpassager ar forskjutna i sidled, vilket
kraver en rotation pa smal yta for personer som anvander rullstol eller rullator. Pa vissa
platser, bland annat Fridhemsplan, kravs storre rotation for att se at det hall trafiken
kommer fran. Vid storre floden av folk kan detta ocksa orsaka konflikter.

En generell positiv konsekvens avseende tillganglighet ar att det vid mittforlagda
hallplatser forefaller vara mindre risk att felparkerade cyklar eller elsparkcyklar hindrar
tillgangligheten.

3.2 TRAFIKSAKERHET

Atgardsforslagen har flera fordelar ur ett barnperspektiv. | detta alternativ har linje 4
fortsatt delade hallplatslagen med 6vrig busstrafik. Da hallplatser pa olika platser med
samma namn kan vara forvirrande for barn ar det positivt att bussbyte i hogre
utstrackning sker vid samma hallplatsldage. En fordel ur ett barnperspektiv ar att
hallplats S6dra station ar beldgen i anslutning till pendeltagsstationen. En férdel med
detta alternativ jamfort med BRT ar att kollektivtrafikkorfalten langs Valhallavagen
trafikerar i samma riktning som den allmanna trafiken och det blir mer logiskt for barn
hur trafiken fungerar.

Negativa konsekvenser for barn ar att hallplats Wollmar Yxkullsgatan, beldgen i narhet
av flertalet skolor, utgar. Narmsta hallplats fran Mariaskolan for resa soderut (i riktning
mot Gullmarsplan), S6dra station, ligger 450 meter bort, vilket ar 100 meter langre att
ga in idag. Aven Ostermalmsskolan och kringliggande skolor paverkas negativt da
linje 4 inte langre trafikerar Banérgatan och Karlavdgen. ldag ar avstandet knappt 100
meter fran skolan till hallplats Garnisonen. Till narmsta hallplats i detta alternativ,
Vdrtavdgen, ar det narmare 500 meter.

Att korsa en gata med mittférlagda kollektivtrafikkorfalt kan innebara svarigheter for
alla typer av fotgdngare da det kan vara svart att veta vilken fardriktning trafiken har.
Har kravs tydliga passager for fotgangare som uppmarksammar vilket hall bussen
kommer ifran, bland annat genom symboler i marken. Ytterligare en svarighet vid
hallplatser ar att det ar overgangsstalle over kérbanan for allman trafik dar fotgangare
har foretrade, men over kollektivtrafikkorfaltet ar det passager dar bussen har
foretrade (se exempel pa Valhallavdagen).

Vid omledning av biltrafik vid enkelriktade gator finns risk att trafiksdkerheten
paverkas negativt pa de gator som trafiken hanvisas till. Detta om det blir mer biltrafik
an vad gatustrukturen klarar av och konflikter skapas mellan olika trafikslag.

En forbattrad cykelinfrastruktur ar en indirekt 16sning for att ocksa forbattra bussens
framkomlighet och hastighet. Cykelbanor langs gator med busstrafik, istillet for
cykelfilt eller cykling i kdrbanan, gor att bussen kan aka utan att anpassa sig efter
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cyklisters vingelman, plotsliga rorelser eller lagre hastighet. Att skilja busstrafik fran
cykeltrafik 6kar framkomligheten och trafiksdkerheten for bada trafikslagen.

3.3 VISTELSEYTOR OCH VEGETATION

Overgripande

Forslaget medfor forandringar i gatu- och stadsmiljon som bedéms vara sa omfattande
att Riksintresset avseende kulturmiljovard for Stockholms innerstad paverkas. |
riksintresset ingar bland annat det sena 1800-talets stadsbyggande med
esplanadsystemet och gator av olika bredd och karaktar. Valhallavdgen och Ringvdgen
ar nagra av de breda gator med tradalléer som utformats och i delar fatt sin strackning
som ett resultat av Lindhagenplanen (generalplan) fran 1866.

Forslaget medfor forandringar i stadsmiljon som negativt paverkar den biologiska
mangfalden dar dldre allétrdd och grasytor tas bort. Aldre trad i alléer (tradrader) ar
biotopskyddade enligt miljobalken och dispens behdvs vid avverkning av allétrad eller
vid arbeten som kan ha paverka pa dess fortlevnad.

SOD - Ringvigen, Rosenlundsgatan

Ringvdgen ar Stockholms enda riktiga boulevard med korfalt forlagda i mitten mellan
tva dubbelradiga trddalléer. Forslaget medfor ldngs Ringvdgen intrang i de dubbel-
radiga tradalléerna. Totalt bedoms cirka 13 trdad behova tas bort, vara av cirka 10
troligen kan ersdttas med nya pa platsen samt om mojligt dar hallplats Rosenlund
utgar. Utover de trad som direkt paverkas och behdver tas bort kommer cirka 19 trad
att paverkas i rotzonen i storre eller mindre omfattning av justerad kantstenslinje mm.
Vissa av dessa trad kan komma att behova ersattas med nya trad.

Ytor for vistelse och cykelparkering frigors pa norra sidan vid Skanstull och pa den
sodra minskar utrymmet for gaende och upplatelse. Vid hallplats Eriksdal enkelriktas
Blekingegatan vilket mojliggor att intilliggande vistelse- och parkyta kan utdkas.

Plattformarna blir ett dominerande inslag mitt i Ringvdagen som delar upp den breda
koérytan samt ger vigrummet och siktstraket en ny karaktar. Justerad kantstenlinje,
samt vid Skanstull breddad cykelbana, medfor att trad forsvinner eller att dubbelalléns
bredd blir smalare. Om tradalléerna inte gar att bevara forsvagas vardefulla
kulturmiljévarden, lokalt den biologiska mangfalden och formagan att klara
klimatférandringar.

Dar hallplatsen vid Sodra station forlangs pa vastra sidan av Ringvdgen kommer
stannande bussar pa bron, sett fran Rosenlundsgatan, att bryta det visuellt 6ppna och
grona straket langs Sédermalmsallén.

VAST - Langholmsgatan, Visterbroplan, Drottningholmsvigen, Sankt Eriksgatan
Gaturummen och dess siktstrak far vid hallplatserna en ny karaktar da plattformarna
delar upp den breda korytan. Plattformarnas asymmetriska placering vid Hornstull och
Sankt Eriksgatan far en dominerande roll i gaturummet och riskerar att medfora

att gaturummet upplevs bade rorigt och att stadsmiljons helhet paverkas negativt.

Torgytan vid Hornstull blir mindre med minskat utrymme for trad, vistelse och
marknad. Vid Fridhemsplan skapas bade mer och mindre utrymme for vistelse och
moblering nar hallplats flyttas till plattform i gatan och cykelbana justeras. Sankt
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Eriksgatan far en 6kad bredd pa zonen for gaende, moblering och upplatelse vid
justerad cykelbana pa vastra sidan.

Justering av cykelbana vid Sankt Eriksgatan medfor att 3 trad behover tas bort och
ersdttas med nya. Om majligt kan vid den bredare mobleringszonen dven flera trad
planteras. Langs Sankt Eriksgatan och Drottningholmsvagen bedéms
kantstensjusteringar och justerade cykelbanor paverka i rotzonen vid 8-13 trad. Vissa
av dessa trad kan komma att behova ersattas med nya trad. Eventuell flygbusshallplats
vid Drottningholmsvdagen medfor att 4 trdd tas bort var av cirka 4 eventuellt kan
kompenseras med nya trdad i angransande park.

Plattformarna vid Vasterbroplan ger bussarna, gaende och cyklister en mer
dominerande roll i vigrummet. Kantstensjusteringar medféra paverkan i rotzon vid 4
trad, som eventuellt behdver ersattas med nya.

NORR - Valhallavdgen

Esplanaden vid Valhallavagen bérjade anlaggas under 1880-talet som en grdansgata
mellan stenstaden och kronans mark och utgoér en betydelsefull del av stadens historia.
Den langa och breda esplanaden med tradrader ar ett viktigt gront strak i staden och
en lank mellan Hagaparken och Brunnsviken i nordvast och Gardet i sydost. De gréna
ytorna och vegetationen har stora ekologiska och sociala vardena.

For vistelse, gang och cykel ar det positivt om parkeringsplatserna vid Valhallavagens
alléer tas bort och flera korsande vagar utgar. Mojlighet ges da att i mitten skapa ett
langstrackt, attraktivt, gront rorelsestrak med sittplatser och vistelseytor.

Vid de delar dar det idag inte forekommer parkering kommer det att bli negativ
inverkan pa det breda, grona rorelsestraket och dess vistelseplatser. Bussgatan som
gar genom de bada dubbelradiga alléerna kommer att medfora att det grona straket
blir smalare och att trafiken blir mer pataglig for de som vistas dar. Delar som idag
upplevs ha viss parkkaraktar blir mer hardgjorda kommunikationsplatser for av- och
pastigning.

Att infora kollektivtrafikkorfalt, hallplatser, ledningar for dagvatten och belysning mm
mellan tradraderna ar kansligt och inte okomplicerat med tanke pa de stora tradens
rotutbredning. Dar bussgata kommer att utféras dar det idag ar grasyta eller gammalt
sparomrade ar risken allra storst for rotskador och stor negativ paverkan pa traden.

Vid busshallplatserna ar utrymmet trangt mellan tradraderna. Trad kommer dar att
behova tas bort. Hur manga som kan ersattas med nya maste studeras ytterligare da
det ar viktigt att behalla tradalléerna sa intakta som mojligt. Vanstersvangsfilen mot
Lidingovagen paverkar mojligheten att aterskapa allédelen pa cirka 12 trad, som idag i
princip saknas. Totalt beddms att cirka 45 trad vid forsta anblicken behover tas bort.
Det finns idag flera sma och stora luckor langs tradraderna dar
kompensationsplanteringar om mojligt kan utforas.

Utdver de trad som direkt paverkas av foreslagen bussgata och anges ska tas bort
kommer cirka 460 trad att paverkas i rotzonen i storre eller mindre omfattning. Flera
av dessa trad kommer troligen att behdva ersattas med nya. Linjeféring maste studeras
vidare sa att minsta mojliga paverkan pa befintliga trad sker. Vid samtliga trad behover
vaxtbaddsrenovering utféras och bussgatan bér utféras med en rotvanlig
markdéverbyggnadslosning.
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Utredningar

For en fullstandig konsekvensbedémning av hur stor paverkan kommer att bli pa
befintliga trad och hur méjligheterna ser ut for kompensationsplanteringar behoéver en
analys utféras pa en mer detaljerad niva.

Forslaget medfor forandringar av antalet trad och mangden grdsytor i staden. For att fa
en tydlig bild av forslagets paverkan pa stadens biologiska mangfald och mojligheter
att hantera klimatférandringar maste en utférligare sammanstdllning goras gallande
mojligheterna for kompensationsplanteringar och mangden grasyta som forsvinner
respektive tillkommer.

3.4 PAVERKAN PA OVRIG BUSSTRAFIK

Ovrig busstrafik far férbattrad framkomlighet da kollektivtrafikkorfélt anlaggs lings
gator dar bussarna idag kor i blandtrafik. Vid flera hallplatser utokas hallplatslaget
vilket bidrar till 6kad kapacitet och snabbare hallplatsstopp. For de hallplatser som
linje 4 slutar att trafikera kan det behovas 6versyn och anpassningar av andra linjer sa
att resendrsbehovet fran dessa platser tillgodoses. Vid indragna hallplatser kan det
aven bli kapacitetsbrist pa intilliggande hallplatser, varfor utbyggnad eller
anpassningsatgdrder kan komma att kravas pa hallplatser intill de som linje 4 slutar
trafikera.

Omldggning av linje 4 till Hakberget vacker fragan om nagon annan linje skulle kunna
trafikera den Ostra delen av Karlavdagen och forbinda de stora arbetsplatserna i
Garnisonen och Radiohuset med tunnelbanan vid Karlaplan. Ett alternativ kunde vara
att forlanga linje 68 till Radiohuset.

| samband med foreslagna andringar finns behov av linjenatséversyn och anpassningar
for 6vriga linjer.

3.5 PAVERKAN PA RESENARER

Okad framkomlighet och béttre regularitet innebéar ett mer palitligt system fér
resendrer liksom d6kad komfort och minskad trangsel pa bussen.

Alternativet innebdr att linje 4 slutar att trafikera totalt 10 hallplatser. Eftersom nya
hallplatser tillkommer och hopslagning av hallplatser sker, blir resultatet att linje 4
trafikerar 8 hallplatser farre jamfér med idag. Forandrat hallplatsavstand innebar
minskad restid for resendrerna men langre gangavstand mellan hallplatser. Hallplatser
som utgar eller inte trafikeras av linje 4 kan innebara att de som reser kortare strackor
med linje 4 viljer att ga eller cykla i stallet da hallplatsavstandet 6kar. Det kan dven
innebdra ytterligare ett byte for de resenarer som har nedsatt rorelseformaga. Delade
hallplatslagen ger fortsatt bra byten mellan linje 4 och 6vriga bussar. Det gor ocksa att
man som resendr har mojlighet att kliva pa den buss som forst kommer till hallplats.
Hur resenédrer paverkas och hur resmonster eventuellt forandras bor studeras och
analyseras vidare.

Hallplatser i trafikmiljo, det vill sdga pa ¢ i trafikrum, kan innebdra en otrygg och
bullrig miljo. Det ar av stor vikt att hallplatserna har hog komfort i form av vaderskydd,
god belysning och sittplatser. Mittférlagda busshallplatser innebar att resenarer
behover korsa en kdrbana i ena fardriktningen istdllet for att som idag kunna stélla sig
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vid hallplats i direkt anslutning till gangbanan. Det kan innebara en risk for de
resendrer som har brattom och fokuserar pa att komma med bussen snarare dn
trafiken i intilliggande korfalt. Mitthallplatser krdaver pa sa viss battre framforhallning
for att resa jamfort med dagens hallplatser. | andra fardriktningen ar det daremot en
forbattring eftersom tre korfdlt istdllet for fyra behdver korsas och refuger anldaggs.

3.6 PARKERING OCH ANGORING

Alternativet innebar att ett flertal ytor for lastning och lossning utgar, sarskilt pa
delstriacka 1 SOD och 2 VAST. Pa delstracka 1 SOD utgar tre lastplatser helt och en
lastplats forkortas med 3 meter. Borttagandet kompenseras delvis med att en lastplats
forlangs med 8 meter, men denna 6kning motsvarar inte det totala bortfallet. Pa
delstracka 2 VAST ar bortfallet av angéringsplatser allra storst. Fyra langre strackor for
lastning och lossning utgar och en plats forkortas med 8 meter. Ingen kompensation
gors for forlorad angoringsmaojlighet i utredningsalternativet och andra
angoringsmojligheter kommer behdva ses 6ver. Pa delstracka 3 NORR ar minskningen
marginell och innebar endast att en befintlig lastplats forkortas med 2 meter. | vidare
skeden bor paverkan till foljd av forandrade lastplatser och dess funktion utredas.
Verksamheter som idag anvander de lastplatser som foreslas tas bort bor kontaktas
och andra mdjligheter for lastning och lossning bor undersokas vidare.

Aven paverkan pa parkering fér rorelsehindrade ar stor i utredningsalternativet. Pa
delstracka 2 VAST utgar totalt 6 parkeringsplatser for rérelsehindrade, inklusive den
minskade ytan fran 18 meter till 12 meter i VAST TO1. Detta innebdr att en total
stracka om 36 meter parkering for rorelsehindrade utgar inom en delstracka. Pa
delstriacka 1 SOD och 3 NORR paverkas dock ingen parkering for rorelsehindrade i
forslaget. Utebliven parkeringsyta bor ses 6ver och exempelvis kompletteras med
parkeringsplatser pa tvargator.

Ocksa gallande boendeparkering ar paverkan varierande ldangs strackan. Pa delstracka
1 SOD utgar mycket boendeparkering pa Rosenlundsgatan; en stricka om totalt cirka
360 meter, vilket motsvarar drygt 70 parkeringsplatser. Den uteblivna parkeringen
regleras idag med taxa 2. | forslaget med kollektivtrafikkorfalt sker dock ingen
paverkan pa boendeparkering pa delstracka 2 VAST. For delstracka 3 utgar all
parkering i mitten av allén langs Vallhallavagen.

Den cykelparkering som paverkas av forslaget pa Rosenlundsgatan foreslas flyttas till
intilliggande yta. Aven cykelparkering pa Sankt Eriksgatan och Valhallavdgen utgar
behover flyttas. Lampliga platser for ersattande cykelparkering bor utredas vidare.
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4 BRT-BEDOMNING

Kapitlet innehaller en bedémning av ovanstaende utredningsalternativ utifran
berdakningsmodellen for svensk BRT. Verktyget bestar av 24 kriterier fordelade pa fyra
huvudkategorier och det maximala antal podng som kan tilldelas en BRT-linje dr 100.
En BRT-linje kan utses till 1-, 2- eller 3-stjarnig BRT om den uppnar ett sammanlagt
resultat pa 45, 65 respektive 85 poang.

Y Y& Y 85-100 poang
* * 65-84,5 poang
Y 45-64,5 poang

Figur 9. Podingintervall fér 1, 2 eller 3-stjérning BRT enligt bedé6mningsmodellen fér svensk BRT

Kriterierna som poangsattningen utgar fran ar delvis tolkningsbara och alla omfattas
inte i detta uppdrag, till exempel vilken typ av fordon som trafikerar eller hur
gangstraken till och fran hallplatser upplevs. Beddomningen i detta uppdrag baseras pa
den bedémning Trafikférvaltningen och Keolis tagit fram under hosten 2019 och det
nuldage som beskrivs kommer darifran. Bedomningen ar gjord endast pa de delstrackor
som ingar i den héar utredningen.

Total podng for alt 5 kollektivtrafikkorfalt- 68 podng * *

Tabell 5. BRT-bedémning for utredningsalternativ 5.

Kollektivtrafikens

infrastruktur

6. Andel 0-2 Hela strackan (utom
kollektivtrafikkorfalt Rosenlundsgatan)

7. Placering av korfalt i 0-2 Mittférlagda, sidoforlagda

sidled

och tidsreglerade
kollektivtrafikkorfalt i
kombination
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8. Korfalt i trangsel 3 3 Kollektivtrafikkorfalt langs
nastan hela strackan

9. Markering av 0 4 3 Fysisk separering langs

kollektivtrafikkorfalt vissa strdackor, heldragen
linje eller farg i asfalt antas
annars

10. Fri kérbana 2-? 8 6 Nagra overgangsstallen
finns langs strackan som
inte ar i anslutning till
hallplats. Cykelfalt utmed
kortare strackor.

11. Signalprioritering 6 8 8 Med ny GPS-positionering

12. Annan anvandning av | 0-2p 5 3 Annan busstrafik tillats och

kollektivtrafikkorfalten utfarter vid sidoforlagt
kollektivtrafikkorfalt. Eget
korfalt tillsammans med
andra stomlinjer pa
Valhallavagen

13. Svangande trafik 2-3 3 3 Nagra kvarstaende
korsningar, men da bussen
har prio/foretrade i
korsningar paverkas den e;j.

14. Hallplatser i 3 2 Hallplatser innan

forhallande till korsning korsningar, dock med
signalprio

15. Hallplatsavstand 0 5 4 Mellan Fridhemsplan och
Flemminggatan ar det cirka
400 meter (mellan 6vriga
hallplatser langre)

16. Rak inkdrning 0-2 5 5

17. Jamnt insteg 4 4 4

18. Utrustning pa 2 3 2 Som idag

hallplatser

19. Cykelparkering 0 2 0 Ej relevant

20. Information vid 1-2 3 2

hallplatser

21. Identitet 0 4 0 Samma koncept som idag

Fordon och stodsystem 2 1 4

22. Pastigning 0 4 0 Endast pastigning fram

23. Information i fordon 2 2 2

24. Regularitet 0 2 2 Med ny fordons-IT

25. Biljettsystem 0 5 0 Fortsatt validering ombord

Trafikering 7 7 7 Samma som idag

22. Turtdthet dagtid 3 3 3

23. Turtathet kvallar och 2 2 2

helger

24. Oppettider 2 2 2
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