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| appendix forsta kapitel finns beskrivningar av atgardsforslagen uppdelat per
delstracka (1-3) samt per ritningsblad. Varje appendix inleds med kort beskrivning av
utredningsalternativet och darefter presenteras varje delstracka (1-3) for just det
alternativet. Varje delstracka har en illustration éver foreslagna atgarder. | appendix
finns dven bilder pa ritningarna dar atgardsférslagen och dess platsspecifika paverkan
pa gatumiljon och o6vrig trafik beskrivs under varje bild.

I appendix andra kapitel finns en beskrivning av utredningsalternativets paverkan pa
gatumiljon och o6vrig trafik. Paverkan beskrivs utifran parametrarna framkomlighet,
trafiksdkerhet, vistelseytor, ovrig busstrafik, resendrer samt parkering och angoéring.
| appendix tredje kapitel redovisas restid och medelhastighet inklusive hallplatsstopp
per riktning for respektive alternativ.

| appendix fjarde kapitel redovisas BRT-beddmningen och podngsattningen utifran
kriterier i bedomningsverktyget for svenska BRT.
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1 ATGARDSFORSLAG FOR ATT NA 20 KM/H

Utredningsalternativet innebar i forsta hand atgarder som syftar till att minska
hallplatstiden for att darigenom 6ka medelhastigheten. En generell
problembeskrivning samt beskrivning och motivering av olika atgardsfoérslag redovisas
i huvudrapporten. | kombination med atgarder som syftar till att minska kortiden
berdknas medelhastigheten inklusive hallplatsstopp uppga till 20 km/h pa de tre
studerade delstrackorna sammantaget.

Atgarderna ar i hogre grad inriktade pa reglering, trafikering och rutiner och lagre grad
inriktade pa omfattande fysiska atgarder.
Foljande generella atgarder syftar till kortare hallplatstid:

e Pastigning i alla dorrar - i kombination med biljettvalidering ombord.

e Markeringar pa plattform, vid dorréppningarna, for vintande resenarer

e Striktare rutiner vid hallplatsstopp rérande uppehallstid och beldggning i
fordonen

e Bittre samordning mellan turerna for att uppratthalla tidtabellen och darmed
jamna ut beldggningen

e Hogre turtdthet i syfte att minska antalet pa- och avstigande pa respektive tur
e Okat utrymme for staende passagerare i fordonen genom minskat antal
sittplatser
Foljande generella atgarder syftar till kortare kortid:
e Maximal signalprioritet i korsningar och signalreglerade 6vergangsstallen

e Infartsreglering vid tullarna i syfte att minska trafikbelastning och trangsel pa
innerstadsgatorna i rusningstid.

o Kollektivtrafikkorfalt langs hela linjen

e Tidsreglering av viss kantstensangéring
e Viss omreglering av tvdargator

e Infargning av kollektivtrafikkorfalt

e Forstarkt trafikdvervakning

e Ny dragning pa delstracka 1 och 3

e Okat hallplatsavstand

Nedan forklaras nagra av ovanstaende atgarder och begrepp:

Striktare rutiner vid hdllplatsstopp innebdr exempelvis att stinga doérrarna vid
avgangstid, dven om det ar framfér ndsan pa pastigande resendrer, att inte invanta
springande resendrer, satta en grans for hur manga passagerare som far fardas i
bussen.

Bdittre samordning bygger pa ett battre regularitetssystem (som ocksa mojliggors i nya
TrafikIT) och battre trafikledningsatgarder for 6kad regularitet.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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Maximal signalprioritet: Stockholms stad anviander sedan drygt 20 ar tillbaka systemet
PRIBUSS (Prioritering av Bussar i Samordnade Signalsystem) for prioritering av bussar i
trafiksignaler. Prioritering med PRIBUSS syftar till att skapa en kontrollerad
omfordelning av grontiderna inom ramen for den ordinarie omloppscykeln. PRIBUSS
astadkommer signalprioritering genom férandringar inom ramen for den traditionella
samordningen och kan kompensera for dessa fordandringar i efterhand. Malsattningen
ar att fa en sa god signalprioritering och sa sma stérningar for 6vriga trafikanter som
mojligt.

Trafikkontoret genomforde 2018 forsoket Full-Prio som syftade till att trimma
signalerna ytterligare for att 6ka framkomligheten for stombusstrafiken. Forsoket
genomfordes pa Odengatan och erfarenheter fran forséket har tillampats pa ett flertal
signalanlaggningar med stombusstrafik i innerstaden. Med dessa justeringar
genomforda ser man fran signalansvarigas sida att man i dagslaget ger
stombusstrafiken i allmanhet, och stomlinje 4 i synnerhet, den prioritet som ar moijlig
inom ramen for vad som ar tekniskt maojligt och till vad som bedéms rimligt i
forhallande till framkomligheten for 6vriga trafikslag.

Maximal signalprioritet innebdr att ge en mer uttalad prioritet till stomlinje 4 i samtliga
trafiksignaler langs linjen. Det tillats da stoérre storningar pa évriga trafikslag, inklusive
ovriga busslinjer, for att ge stomlinje 4 exklusiv prioritet och dirmed maximal
framkomlighet. | ett forsta steg installeras PRIBUSS i samtliga signalanlaggningar langs
linjen - dven gangsignaler. Vidare utnyttjas funktionerna i PRIBUSS med maximalt
fokus pa de signalgrupper som stomlinje 4 nyttjar. Nasta generation bussdata
(TrafikIT) med GPS-positionering kommer att medge dynamisk anmalan i signalerna
och selektiv prioritering utifran faktorer som linjenummer, om bussen ligger i fas med
tidtabellen, hur manga passagerare bussen har mm. Detta beddms ytterligare att 6ka
mojligheterna att ge stomlinje 4 maximal prioritet i trafiksignalerna.

Utokad signalprioritering, med exempelvis 6verhoppade faser, kan medfora okad risk
for att fotgangare och cyklister inte respekterar rod signal. Det kan ocksa paverka
tillforlitlighet till signalen genom att trafikanter kan tro att det dr nagot fel om
vantetiden okar till dver 200 sek. En forandring enligt detta forslag kraver fordjupade
studier

Hégre turtdthet innebdr okad kapacitet i termer av antal tillgangliga platser per
tidsenhet. Det bidrar till att forbattra regulariteten och innebar, i kombination med
béattre samordning och striktare rutiner, minskad risken for forseningar och
kolonnkdérning.

De forandringar som foreslas for hallplatser ar:

¢ Nya hallplatslagen pa Ringvagen vid Zinkensdamm och Tantogatan intill Sédra
station (Rosenlundsgatan, Wollmar Yxkullsgatan och Soédra station trafikeras ej
av linje 4 till foljd av ny linjestrackning)

e Hogalidsgatan trafikeras ej av linje 4.

e Stadion trafikeras ej av linje 4, Garnisonen och Banérgatan utgar och ny
andhallplats vid Hakberget tillkommer.

Dessa hallplatser ligger tatt till narliggande hallplatser. Jamfort med de narliggande
hallplatserna ar det farre resendrer som nyttjar de listade hallplatserna, varfor
beddmning gjorts att det dr dessa som slutas trafikeras av linje 4. For antal

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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pastigande/avstigande per hallplats samt befintlig hallplatstid hanvisas till

Nuldagesbeskrivning, Sweco 2019.

De fysiska atgdrderna har inte ritats upp som i de andra fyra utredningsalternativen.
Istdllet hdanvisas i forekommande fall till motsvarande atgarder i annat Appendix eller

ritningsbilaga.
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1.1

DELSTRACKA 1 - SOD - GULLMARSPLAN - HORNSGATAN

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet langs delstriacka 1 foreslas ny
linjestrackning for linje 4 langs hela Ringvdgen i stdllet for Rosenlundsgatan. Linje 4
far da en rakare och snabbare linjestrackning. Det innebar att hallplats Sédra station,
Wollmar Yxkullsgatan och Hornsgatan/Rosenlundsgatan ej trafikeras av linje 4. Pa

Ringvdgen tillkommer i stdllet tva nya hallplatslagen vid Zinkensdamm och vid
Tantogatan/Sédermalms allé i ndarheten av Sédra stations vdstra entré.
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Figur 2. BOversikt over f(‘jreslagné étgéfderri 20 km/h-alternativ pa delstra'cwka SOD.

ATGARDSFORSLAG
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Nya sidoforlagda kollektivtrafikkorfdlt i bada riktningar pa Ringvagen mellan
Rosenlundsgatan och Hornsgatan.

Nya kantstenshallplatser pa Ringvdagen vid Tantogatan/S6dermalmsallén.
Hallplatserna placeras efter korsningen i respektive riktning.

Ny kantstenshallplats pa Ringvdgen vid Hornsgatan i sydlig riktning (mot
Gullmarsplan). | nordlig riktning (mot Hakberget) nyttjas befintlig hallplats pa
Hornsgatan vaster om Ringvdgen.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Maximal signalprioritering innebar att linje 4 kan passera korsningarna med
minimal férdrdjning. Konsekvenserna for dvrig trafik - annan busstrafik, bil,
cykel och gang - blir lagre framkomlighet med forkortad grontid eller
overhoppade faser.

Pafartskontroll av Skanstullsbron innebar att linje 4 kan uppratthalla maximal
hastighet pa bron utan att stéras av kdande fordon. Konsekvensen for
biltrafiken ar att kéerna som idag star pa bron avvecklas och att kon flyttas till
Nyndsvagen. En annan konsekvens ar att det kommer att flyta battre pa
huvudgatorna innanfor Skanstull - Ringvdgen och Goétgatan - till foljd av lagre
trafikflode.

Kollektivtrafikkorfilt pa Ringvagen delas med annan busstrafik vilket innebar
att stomlinje 4 kan fordrdjas om annan buss angdr hallplats som stomlinje 4
ska hoppa over. Intermittent linje malas vid dessa hallplatser for att mojliggora
omkorning.

Indragen linje 4 pa Rosenlundsgatan innebar lagre andel tung trafik pa
Rosenlundsgatan och pa Hornsgatan mellan Ringvdagen och Rosenlundsgatan.
Det ger mindre bullerstérning och forbattrad framkomlighet for bil och cykel pa
strackan.

Nya kanstenshallplatser pa Ringvdgen vid Tantogatan/Sédermalmsallén innebar
flytt av cykelstall och reklamtavla i nordlig riktning (mot Hakberget) och
plattsattning av befintlig grasplantering samt borttagning av 5-6 trad i sydlig
riktning (mot Gullmarsplan.

Resenarer som ska byta till pendeltaget far en férlangd gangstracka pa cirka
200 meter och behover korsa Ringvagen for att na hallplats i sydlig riktning
(mot Gullmarsplan). Resenarer fran Tantoomradet far motsvarande kortare
gangvag till linje 4. Hur resenarer och ovriga linjer som trafikerar strackan
paverkas bor analyseras vidare.

Att linje 4 slutar trafikera Rosenlundsgatan medfor att anslutningen till
Mariatorgets tunnelbanestation forsvinner. Anslutningen idag ar dock inte
direkt, och mellan Mariatorgets niarmaste tunnelbaneuppgang och
Rosenlundsgatans hallplats i riktning mot Gullmarsplan ar det cirka 150 meter.
Fran tunnelbaneuppgangen ar det cirka 230 meter till narmsta hallplats i
norrgaende riktning mot Radiohuset (Rosenlundsgatan och Wollmar
Yxkullsgatan). Linje 4 har ytterligare anslutningar till tunnelbanans roéda linje,
narmast vid Hornstull.

Nya kollektivtrafikkorfalt pa Ringvdagen innebar farre korfalt for allman trafik.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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e Ny kantstenshallplats pa Ringvdagen vid Zinkensdamm i sydlig riktning (mot
Gullmarsplan) innebar att remsan mellan gatan och cykelbanan behéver
breddas och grdsyta tas i ansprak.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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1.2 DELSTRACKA 2 - VAST - HORNSTULL - SANKT ERIKSPLAN

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet langs delstriacka 2 foreslas
fysiska atgarder langs strackan motsvarande utredningsalternativ 3. Hallplats
Hogalidsgatan trafikeras ej av linje 4 for minskad restid.

= 3
w =% G

Hallplats trafikeras ej av linje 4 [l | oo

Ny hallplats

Forandrat kollektivtrafikkorfalt we=

Dagens linjestrackning I ' /ﬁ"’.vt,d
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Maxprio i signal

o Fla T "'l’,UI.‘ .
Ratambs iger

g 'Il.i!—ll"
fan
I
A= rsrand
Hogalidsgatan

| 300 m |

Figur 3. Oversikt dver foreslagna atgarder i 20 km/h-alternativ pa delstracka VAST.

ATGARDSFORSLAG

e Maximal signalprioritering av korsningarna vid Hornstull, Langholmsgatan/
Hogalidsgatan, Vasterbroplan, Drottningholmsvdagen/Mariebergsgatan och
Fridhemsplan samt i Sankt Eriksgatans korsningar med Sankt Géransgatan,
Fleminggatan och Odengatan.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Avsteg fran RiBuss krav pa gatubredd (3,5 meter) dar stombuss trafikerar gors
vid Hornstull, detta pa grund av platsbrist.

Avsteg fran RiBuss krav pa avstand mellan hallplatser (minimum 20 meter) gors
vid Fridhemsplan. Konsekvens dr att den bakersta dorren pa den andra bussen i
forsta hallplatsen inte kan komma in helt till kantsten.

Maximal signalprioritering innebdr att linje 4 kan passera korsningarna med
minimal férdrdjning. Konsekvenserna for ovrig trafik - annan busstrafik, bil,
cykel och gang - blir lagre framkomlighet med forkortad grontid eller
overhoppade faser.

Indragen hallplats Hogalidsgatan innebar en forlangd gangstracka om cirka 250
m. Vissa resendrer antas valja andra linjer som stannar vid Hégalidsgatan. Hur
resendrer och ovriga linjer som trafikerar strackan paverkas boér analyseras
vidare.

Se i ovrigt konsekvenser for delstrackan i Appendix 3.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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1.3 DELSTRACKA 3 - NORR - ODENGATAN - HAKBERGET

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet langs delstriacka 3 foreslas ny
linjestrackning dar linje 4 fortsdtter langs Vallhallavdagen i stdllet for att trafikera
Banérgatan och Karlavdgen.

Hallplats Stadion, Banérgatan trafikeras ej av linje 4, Garnisonen och Radiohuset utgar
och nytt hallplatslage, Hakberget, tillkommer i slutet av Valhallavdgen.

Hallplats trafikeras ej av linje 4 [l

A - & Ny hallplats
e RS Forandrat kollektivtrafikkorfalt ===
- * o> o
“K‘ \5-.: fﬁ,«;:‘ : Dagens linjestrackning
2 . e ; Ny linjestrackning 1
% 3 S | : Maxprio i signal A
Stadion -
5 a & E
2 %‘% ;?;5
< & j“"*k’
z s ¥
o = 9ar,, by

’ + &
17778
I”'f]],' Hakberget
Z < 'II[,
2 Banérg @,

® Garnisaonen

200" | & S { S . g 5 . Radiohuset®

Figur 4. Oversikt over foreslagna étgérder'i 20 km/h-alternativ pé delstréacka NORR.

ATGARDSFORSLAG

e Maximal signalprioritering av Valhallavagens korsningar med Odengatan,
Drottning Kristinas vdag, Engelbrektsgatan, Lidingévagen/Sturegatan, Erik
Dahlbergsgatan och Vartavagen.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Maximal signalprioritering innebar att linje 4 kan passera korsningarna med
minimal férdréjning. Konsekvenserna for ovrig trafik - annan busstrafik, bil,
cykel och gang - blir lagre framkomlighet med forkortad grontid eller
overhoppade faser.

e Hur resenarer och ovriga linjer som trafikerar strackan paverkas av ny
linjestrackning och nya hallplatser bor analyseras vidare.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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2 MEDELHASTIGHETSBERAKNING

Restiden och medelhastigheten inklusive hallplatsstopp for alternativet med
malhastighet 20 km/h jamfors i analysen nedan med nollalternativet. Hastigheten och
kortiden skiljer sig i nollalternativet fran nuldget eftersom nollalternativet utgar fran
nya hastighetsbegransningar. Bade nuldaget och nollalternativet har en medelhastighet
inklusive hallplatsstopp mellan 13-15 km/h. For mer information om nuldget och
nollalternativet hanvisas till huvudrapporten.

Observera att siffrorna i detta kapitel ger en indikation pa forvantat resultat utifran
fran den modell som tagits fram och anvands inom projektet. Andra modeller eller
testprojekt fran verkligenheten kan visa andra resultat. Metoden som anvants for i
detta projekt redovisas i rapporten Framkomlighetsatgarder for stomlinje 4.

2.1 MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNINNG MOT RADIOHUSET

Tabell 1. Medelhastighet inklusive hallplatsstopp, restid och tidsvinst jamfort med nollalternativet. Riktning
norrut mot Radiohuset.

Stracka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
Gullmarsplan - Radiohuset* FM EM FM EM FM EM
Hela strackan 20 20 26:30 26:33 11:14 10:26

* Observera att linjestrdckning och hdllplatsen fordndras i utredningsalternativet.
Radiohuset ersdtts med Hakberget.

e En medelhastighet pa cirka 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas bade
under for- och eftermiddagen.

e Den totala restiden ar cirka 26 minuter bade under for- och eftermiddagen.
e Den totala tidsvinsten ar 11-12 minuter.

e Den totala tidsvinsten beror framst pa minskad hallplatstid och slopade
tidstilligg pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att en del
hallplatser utgar, att av- och pastigning sker i samtliga dorrar och att visering
av biljett sker innan pastigning. Minskade tidstillagg ar fraimst en foljd av hogre
prioritet for bussen i signaler samt 6kad kontroll av efterlevnad av exempelvis
kollektivtrafikkorfalt.

2.2 MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNING MOT GULLMARSPLAN

Tabell 2. Medelhastighet inklusive hallplatsstopp, restid och tidsvinst jamfort med nollalternativet. Riktning
s6derut mot Gullmarsplan.

Stracka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
Radiohuset* - Gullmarsplan FM EM FM EM FM EM
Hela strackan 20 18 26:14 28:55 10:12 13:32

* Observera att linjestrédckning och hdllplatsen férdndras i utredningsalternativet.
Radiohuset ersdtts med Hakberget.

e En medelhastighet pa minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas pa
formiddagen. Pa eftermiddagen uppnas endast en medelhastighet pa 18 km/h.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Slutversion
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e Den totala restiden ar cirka 26-28 minuter.
e Den totala tidsvinsten ar 11-14 minuter.

e Den totala tidsvinsten beror fraimst pa minskad hallplatstid och slopade
tidstilligg pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att en del
hallplatser utgar, att av- och pastigning sker i samtliga dérrar och att visering
av biljett sker innan pastigning. Minskade tidstillagg ar framst en foljd av hogre
prioritet for bussen i signaler samt 6kad kontroll av efterlevnad av exempelvis
kollektivtrafikkorfalt.

2.3 INDRAGNA HALLPLATSSTOPP

| Tabell 3 och Tabell 4Fel! Hittar inte referenskalla. redovisas nettotidsvinsten for de
hallplatser som i alternativet slutar trafikeras av linje 4. Nettotidsvinsten ar den
faktiska tiden som tjdanas av en indragen hallplats och ar i projektet definierad som
skillnaden mellan den teoretiska tidsvinsten och tillaggstiden.

Vid varje indraget hallplatsstopp har, i detta alternativ, 50-100 % av hallplatstiden
fordelats ut pa de intilliggande hallplatslagena. For de flesta hallplatsstopp som dras in
anvands 80 %. Undantag dr Wollmar Yxkullsgatan och Hornsgatan/Rosenlundsgatan
dar 50 % anvands och Sédra station ddr 100 % anvands.

For hallplatser dar linje 4 i alternativet helt slutar trafikera gatan har antagande gjorts
att hela andelen flyttas over till den ndrmaste kvarvarande hallplatsen. | norr ar detta
Vdrtavdgen eller Hakberget, och vid Rosenlundsgatan ar det Zinkensdamm eller Sédra
station.

For Hogalidsgatan har antagande gjorts att hela andelen flyttas over till Hornstull.
Detta eftersom Vasterbron upplevs som en barridar och Hornstull upplevs ndarmare an
Vasterbroplan.

For vidare resonemang kring definitioner och andelar for omférdelning hanvisas till
huvudrapporten.

Tabell 3. Nettotidsvinst vid indragna hallplatsstopp for linje 4, riktning mot Radiohuset.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst

hallplatsstopp FM [s] EM [s]

Sodra station 2 2

Wollmar Yxkullsgata 24 27

Hornsg./Rosenlundsg. 18 24

Hogalidsgatan 33 29

Stadion 23 21

Banérgatan 18 17

Garnisonen 16 15

Radiohuset 0 0

Summa [mm:ss] 00:02:15 00:02:14

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2020-10-12
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Tabell 4. Nettotidsvinst vid indragna hallplatsstopp for linje 4, riktning mot Gullmarsplan.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst
hallplatsstopp FM [s] EM [s]
Radiohuset 0 0
Garnisonen 14 19
Banérgatan 16 16
Stadion 18 19
Hogslidsgatan 23 26
Hornsg./Rosenlundsg. 25 17
Wollmar Yxkullsgata 20 21
Sodra station 1 1
Summa [mm:ss] 00:01:57 00:01:59

e Nettotidsvinsten per hallplats som linje 4 slutar trafikera i alternativet ar cirka
15-35 sekunder. Detta galler oavsett riktning samt bade under fér- och
eftermiddagsrusningen.

e Ett undantag dr Sédra station ddr nettotidsvinsten ar nastan noll. Detta
eftersom hela hallplatstiden éverfors till nya hallplatslaget pa Ringvdgen, se
resonemang i huvudrapport. Den sekund som tjanas in beror pa uteblivet
tidstillagg till/fran hallplats.

e Ett annat undantag ar Radiohuset dar nettotidsvinsten ar noll. Detta beror pa
att Radiohuset helt ersatts med Hakberget. Dessutom ar dessa andhallplatser
vilket innebar hallplatstiden inte rdknas med i restiden eller
medelhastighetsberdkningarna.

e Nettotidsvinsten ar storst for hallplats Hégalidsgatan i riktning mot Radiohuset.
e Nettotidsvinsten dr minst for hallplats Garnisonen, oavsett riktning.

e Den totala nettotidsvinsten for indragna hallplatsstopp dr i alternativet cirka 1,5
minut. Detta galler oavsett riktning samt bade under for- och
eftermiddagsrusningen. | Tabell 1 och Tabell 2Fel! Hittar inte referenskalla.
framgar att den totala tidsvinsten for alternativet ar cirka 10-13,5 minuter.
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3 PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Nedan beskrivs framkomlighetsatgardernas bedémda paverkan pa gatumiljon och
ovrig trafik. Detta beskrivs pa en generell niva langs hela strackan.

3.1 FRAMKOMLIGHET OCH TILLGANGLIGHET

Utredningsalternativet innebar forbattrad framkomlighet for linje 4. Med foreslagna
atgarder kan linje 4 na en medelhastighet inklusive hallplatsstopp pa cirka 20 km/h
under rusningstid.

Den tydligaste konsekvensen for annan trafik ligger i att linje 4 ges maximal prioritet i
alla storre trafiksignaler. Atgarden medfér att korsande trafikstrommar ges mindre tid
i signalerna vilket paverkar kapacitet och framkomlighet. Det riskerar att orsaka lagre
tillganglighet for fotgangare och samre framkomlighet for cyklister och bilister. Med
fordréjningar och kéer som féljd. Genom avancerad prediktion av bussens ankomsttid
kan paverkan pa signalférloppet minimeras och de negativa effekterna reduceras.

Framkomligheten for bilar paverkas i utredningsalternativet ocksa av att korfalt tas i
ansprak for kollektivtrafikkorfalt. Biltrafiken kan behova regleras pa flera platser for att
minska inflodet, vilket kan leda till kder dar reglering sker. Framkomligheten for bilar
paverkas dven nar gator enkelriktas, vilket skapar omvagar for biltrafiken.

Positivt ur ett tillganglighetsperspektiv ar att hallplatser forlangs da detta kan minska
trangsel. En mojlig negativ konsekvens att det kan komma tva bussar i rad ar att det ar
svart att veta i forvdg vilken buss som stannar var. Detta kan innebdra viss utmaning
for personer med rorelsehinder eller synnedsattning att ta sig till ratt buss, samtidigt
som andra resendrer som ska ga av och pa bussarna kan utgora hinder.

Jamfort med det 3-stjarniga BRT-alternativet och kollektivtrafikkorfalt-alternativet
innebdr detta alternativ att byten mellan bussar kan ske vid samma hallplatser och att
det finns farre hallplatslagen med samma namn. Dartill ar det lattare att ta sig till och
fa en overblick over vilken buss som avgar varifran, samtidigt som trafikmiljén inte
andras lika mycket. | det avseendet ar detta alternativ mer positivt for personer med
nedsatt orienterings- eller rorelseférmaga da det inte ar lika komplicerat att resa med
kollektivtrafiken och rora sig i trafikmiljon. Detsamma galler for barn.

| 6vrigt sker inga storre konsekvenser ur ett tillganglighetsperspektiv i detta alternativ,
sa lange strak och gangpassager langs strackan utformas tillgangligt for personer med
nedsatt rorelse- och orienteringsformaga.

3.2 TRAFIKSAKERHET

Maximal prioritet for linje 4 i trafiksignalerna kan leda till konsekvenser for
trafiksdkerheten i korsningarna. Det galler i de fall prio-systemet gar in och bryter den
gdngse program for att sldappa fram bussen och trafikanter riskerar att ga/kéra mot
rott.

Att vissa hallplatser langs striackan inte trafikeras av linje 4 far negativa konsekvenser
ur ett barnperspektiv. Hallplats Banérgatan utgar vilket paverkar barn som bor i
narheten eller som gar i Gardesskolan. Att ga langre strackor kan innebara svarigheter
att hitta, alternativt att byte av buss eller nya resvdagar kommer att kravs, vilket kan
vara utmanande fér barn som reser sjalva
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Jamfort med BRT-alternativet och Kollektivtrafikkorfalt-alternativet innebar detta
alternativ att byten mellan bussar kan ske vid samma hallplatser och att det finns farre
hallplatsligen med samma namn. Dartill ar det lattare att ta sig till och fa en éverblick
over vilken buss som avgar varifran, samtidigt som trafikmiljon inte andras lika
mycket. | det avseendet ar detta alternativ mer positivt for barn da det inte ar lika
komplicerat att resa med kollektivtrafiken och rora sig i trafikmiljon. Detta galler dven
for personer med nedsatt orienterings- och rérelseférmaga.

Vid omledning av biltrafik vid enkelriktade gator finns risk att trafiksdakerheten
paverkas negativt pa de gator som trafiken hanvisas till. Detta om det blir mer biltrafik
an vad gatustrukturen klarar av och konflikter skapas mellan olika trafikslag.
Trafiksdkerheten kan pa motsvarande satt 6ka pa de gator som enkelriktas och far
mindre biltrafik.

3.3 VISTELSEYTOR OCH VEGETATION

Forslaget bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser for vistelse. Dar
busshallplatser forlangs utékas mobleringszonen och mer utrymme ges for gaende.
Vid hallplatslagena tillkommer rorelseytor for av- och pastigande.

Vid Blekingegatan och Bergsunds Strand som enkelriktas frigors ytor for vistelse och
moblering. Vid Blekingegatan bér mojlighet att komplettera befintlig allé studeras. Ett
befintligt allétrad bor tas bort for att uppfylla utrymmeskraven vid busshallplatsen.

3.4 PAVERKAN PA OVRIG BUSSTRAFIK

Ovrig busstrafik far i de flesta fall forbattrad framkomlighet da kollektivtrafikkorfalt
anldaggs langs gator dar bussarna idag kor i blandtrafik. Vid flera hallplatser utokas
hallplatslaget vilket bidrar till 6kad kapacitet och snabbare hallplatsstopp.

| signalreglerade korsningar dar andra busslinjer korsar linje 4’s kérvag kan viss
fordréjning uppsta till f6ljd av maximal signalprioritet for linje 4.

3.5 PAVERKAN PA RESENARER

Okad framkomlighet och bdttre regularitet innebéar ett mer palitligt system fér
resendrer liksom d6kad komfort och minskad trangsel pa bussen.

Alternativet innebar att linje 4 slutar att trafikera totalt 8 hallplatslagen. Eftersom nya
hallplatser tillkommer och hopslagning av hallplatser sker, blir resultatet att linje 4
trafikerar 10 hallplatser farre jamfor med idag. Hallplatser som linje 4 slutar att
trafikera innebar ett 6kat gangavstand mellan hallplatser vilket kan innebara att de
som reser kortare strackor med linje 4 viljer att ga eller cykla i stillet. Det kan dven
innebdra ytterligare ett byte for de resenarer som har nedsatt rorelseformaga. Delade
hallplatslagen ger fortsatt bra byten mellan linje 4 och 6vriga bussar. Det gér ocksa att
man som resendr har mojlighet att kliva pa den buss som forst kommer till hallplats.

Hur resendrer paverkas och hur resmonster eventuellt forandras bor studeras och
analyseras vidare.
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3.6 PARKERING OCH ANGORING

Alternativets paverkan fér lastning och lossning dr begransad. Aven paverkan pa
parkering for rorelsehindrade ar mycket begransad. | vidare skeden bor eventuell
paverkan till féljd av forandrade lastplatser utredas. Verksamheter som idag anvander
de lastplatser som foreslas tas bort bor kontaktas och andra mdjligheter for lastning
och lossning bor undersokas vidare.

Pa delstriacka 1 SOD utgar en striacka med boendeparkering, totalt cirka 12 platser.

Paverkan pa cykelparkering bedéms vara obefintlig eller mycket liten.
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4 BRT-BEDOMNING

Kapitlet innehaller en bedémning av ovanstaende utredningsalternativ utifran
berdakningsmodellen for svensk BRT. Verktyget bestar av 24 kriterier fordelade pa fyra
huvudkategorier och det maximala antal podng som kan tilldelas en BRT-linje dr 100.
En BRT-linje kan utses till 1-, 2- eller 3-stjarnig BRT om den uppnar ett sammanlagt
resultat pa 45, 65 respektive 85 poang.

Y& Y& Y 85100 poing
* * 65-84,5 poang
* 45-64,5 poang

Figur 5. Poangintervall for 1, 2 eller 3-stjarning BRT enligt beddmningsmodellen fér svensk BRT.

Kriterierna som podngsdttningen utgar fran ar delvis tolkningsbara och alla omfattas
inte i detta uppdrag, tex vilken typ av fordon som trafikerar eller hur gangstraken till
och fran hallplatser upplevs. Beddmningen i detta uppdrag baseras pa den bedémning
Trafikférvaltningen och Keolis tagit fram under hosten 2019 och det nuldge som
beskrivs kommer darifran. Bedomningen ar gjord endast pa de delstrackor som ingar i
den har utredningen.

Total podng for alt 2, 20 km/h - 65 poang ¢ ¢

Tabell 5. BRT-beddmning for utredningsalternativ 2.

Kriterier Poang | Maxpoang Poang | Kommentar
nu BRT

Kollektivtrafikens
infrastruktur
6. Andel 0-2 6 6
kollektivtrafikkorfalt
7. Placering av korfalt i 0-2 5 3 Mittforlagda, sidoférlagda
sidled och tidsreglerade
kollektivtrafikkorfalt i
kombination
8. Korfalt i trangsel 3 3 Kollektivtrafikkorfalt 1angs
ndstan hela strackan
9. Markering av 0 4 2 Forstarkt
kollektivtrafikkorfalt markering/infargning for
okad efterlevnad behovs
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10. Fri kérbana 2-? 8 2

11. Signalprioritering 6 8 8 Med ny GPS-positionering

12. Annan anvandning av | 0-2p 5 2 All busstrafik

kollektivtrafikkorfalten

13. Svangande trafik 2-3 3 3 Nagra kvarstaende
korsningar, men da
bussen har prio/foretrade
i korsningar paverkas den
ej.

14. Hallplatser i 3 2 Hallplatser innan

forhallande till korsning korsningar, dock med
signhalprio

15. Hallplatsavstand 0 5 1 Manga hallplatser ligger
kvar

16. Rak inkérning 0-2 5 2

17.Jamnt insteg 4 4 4

18. Utrustning pa 2 3 2 Som idag

hallplatser

19. Cykelparkering 0 2 0 Ej relevant

20. Information vid 1-2 3 2

hallplatser

21. Identitet 0 4 0 Samma koncept som idag

Fordon och stodsystem 2 1 1

22. Pastigning 0 4 4 Pastigning alla dorrar

23. Information i fordon 2 2 2

24. Regularitet 0 2 2 Med ny fordons-IT

25. Biljettsystem 0 5 4 Validering pa flera platser
i fordonen

Trafikering 7 7 7 Samma som idag

22. Turtathet dagtid 3 3 3

23. Turtathet kvallar och 2 2 2

helger

24. Oppettider 2 2 2
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