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| appendix forsta kapitel finns beskrivningar av atgardsforslagen uppdelat per
delstracka (1-3) samt per ritningsblad. Varje appendix inleds med kort beskrivning av
utredningsalternativet och darefter presenteras varje delstracka (1-3) for just det
alternativet. Varje delstracka har en illustration éver foreslagna atgarder. | appendix
finns dven bilder pa ritningarna dar atgardsférslagen och dess platsspecifika paverkan
pa gatumiljon och o6vrig trafik beskrivs under varje bild.

I appendix andra kapitel finns en beskrivning av utredningsalternativets paverkan pa
gatumiljon och o6vrig trafik. Paverkan beskrivs utifran parametrarna framkomlighet,
trafiksdkerhet, vistelseytor, ovrig busstrafik, resendrer samt parkering och angoéring.
| appendix tredje kapitel redovisas restid och medelhastighet inklusive hallplatsstopp
per riktning for respektive alternativ.

| appendix fjarde kapitel redovisas BRT-beddmningen och podngsattningen utifran
kriterier i bedomningsverktyget for svenska BRT.

Till appendix 1 finns ritningsbilaga 1 som visar atgardsférslagen samt exempel pa
sektioner.
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TYRENS

1 ATGARDSFORSLAG OCH KONSEKVENSER PER
DELSTRACKA

Utredningsalternativet innebar att linje 4 ska utformas som en BRT-linje med
trestjarnigt betyg. Foreslaget konceptet innebadr mittforlagda korfalt langs strackan,
med egna hallplatser, ddr endast linje 4 trafikerar. Da linje 4 i alternativet trafikeras
enligt ett eget BRT-system kan befintliga hallplatser inte nyttjas av linje 4. | alternativet
forutsatts av- och pastigning i alla dorrar samt att visering sker vid busshallplats. Ny
teknisk infrastruktur kravs darfor vid de hallplatser dar linje 4 ska trafikera'. De nya
hallplatserna foreslas ha ett hallplatsavstand enligt BRT-guidelines, det vill siga 500-
800 meter i bebyggelse. Forslaget innebar ny linjestrackning dar Ringvagen trafikeras i
stdllet for Rosenlundsgatan samt att linje 4 fortsatter langs Vallhallavigen med ny
andhallplats. En generell problembeskrivning samt beskrivning och motivering av olika
atgardsforslag redovisas i huvudrapporten.

Med foreslagna atgarder far linje 4 en medelhastighet pa 20 km/h inklusive
hallplatsstopp. Mittplattformar och BRT-korfdlt far matt enligt gallande riktlinjer.
Fordon och hallplatser bor fa layout enligt ett eget BRT-koncept ddr validering sker
innan ombordstigning och pastigning sker i alla dérrar?.

For att 6ka medelhastigheten foreslas utokat hallplatsavstand langs strackan. De
forandringar som foreslas for hallplatser ar:

e Eriksdal och Rosenlund slas ihop till nytt mittférlagt hallplatslage vid
Eriksdalshallen for linje 4.

e Tva nya hallplatslagen pa Ringvagen, Zinkensdamm och Sodra station
(Rosenlundsgatan, Sodra station och Wollmar Yxkullsgatan utgar pa grund av ny
linjestrdackning)

e Hogalidsgatan, Mariebergsgatan och Fleminggatan trafikeras ej av linje 4.
Hogalidsgatan och Mariebergsgatan ligger tatt till narliggande hallplatser. Jamfort
med de narliggande hallplatserna ar det farre resendrer som nyttjar de listade
hallplatserna, varfor bedémning gjorts att det ar dessa som slutas trafikeras av
linje 4. Fleminggatan ligger ocksa tatt intill narliggande hallplatser men har nagot
hogre resenadrflode. Dock dr det en trang gatusektion och inte mojligt att fa till en
mittforlagd BRT hallplats och koérfalt for allman biltrafik.

e Stadion, Jungfrugatan, Garnisonen och Banérgatan trafikeras ej av linje 4 och ny
mittforlagd andhallplats vid Hakberget tillkommer.

Dessa hallplatser ligger tatt till narliggande hallplatser. Jamfort med de narliggande
hallplatserna ar det farre resendrer som nyttjar de listade hallplatserna, varfor
beddmning gjorts att det dr dessa som slutas trafikeras av linje 4. For antal
pastigande/avstigande per hallplats samt befintlig hallplatstid hanvisas till
Nuldgesbeskrivning, Sweco 2019.

' For visering pa hallplats forutsatts liknande system som for tvarbanan.
2Vid berdkning av medelhastighet for utredningsalternativet har en tidsreduktion gjorts pa 30% av restiden pga pastigning i
alla dorrar samt validering innan ombordstigning. Lds mer i kap 3 samt huvudrapporten kap 2.5.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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Figur 1. Oversikt 6ver stomlinje 4 i det 3-stjarniga BRT-alternativet.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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1.1 DELSTRACKA 1 - SOD - GULLMARSPLAN - HORNSGATAN

For forbattrad framkomlighet langs delstracka 1 foreslas ny linjestrackning for linje 4
langs hela Ringvdgen i stdllet fér Rosenlundsgatan. Linje 4 far da en rakare och
snabbare linjestrackning. Det innebar att hallplats Sédra station, Wollmar Yxkullsgatan
och Hornsgatan/Rosenlundsgatan utgar. Pa Ringvdgen tillkommer i stdllet tva nya
hallplatslagen vid Zinkensdamm och i hdjd med Sédra station. Hallplats Eriksdal och
Rosenlund slas ihop till nytt mittférlagt hallplatsldge vid Eriksdalshallen. Gangtunneln
med trappor under Ringvdgen, vid Rosenlund, gor att det inte far plats att anlagga en
mitthallplats i det laget. Nya passager foreslas vid samtliga mitthallplatser for att
angora plattformarna i bada andar. Ett 6vergangsstalle foreslas tas bort for att anpassa
till nytt hallplatslage. Ett antal korsningar fran Ringvagens anslutningsgator foreslas
regleras med forbjuden vanstersvang for att oka framkomligheten for linje 4 i
mittkorfalten. Delar av kollektivtrafikkorfalten foreslas ocksa fa fysisk separering.
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Figur 2. Bversikt Gver ft‘)ireslagné étgar'derri BRT-alternativ pa delstracka SOD.
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Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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Figur 3. Oversikt ritningsblad pa delstracka SOD
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ATGARDER
e Ny kryssmalning alternativt fast hinder infors i korsningen.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Svarare for bilar att felparkera och diarmed battre framkomlighet for bussen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
Bestdllare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD T02 - SKANSTULL
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ATGARDER

o Mittforlagda korfalt for linje 4 vid Skanstull som kopplas ihop med befintliga
kollektivtrafikkorfalt pa Skanstullsbron.

e Mitthallplatser vid Skanstull som ersatter dagens hallplatser. Linje 3,57 och 74
(nattbuss 96) far nytt hallplatslage 6ster om Gotgatan.

e Linje 4 och 164 delar kollektivtrafikkorfalt vid Skanstullsbron i riktning mot
Skanstull for att mojliggora vanstersvang for linje 164. Daremot koér 164:an inte in i
de mittforlagda korfalten utan kor i allman trafik langs Ringvagen. Hallplats for
linje 164 utgar.

e FoOr gaende nas mittplattformarna i bade 6stlig och vastlig riktning. Ytterligare ett
signalreglerat dévergangsstalle tillkommer éver Ringvdgen samt en gangpassage till
mittplattform i vastlig riktning.

e Pa Ringvagen i ostlig riktning ar vanstersviang mot Gotgatan borttagen.

e Fysisk separering av kollektivtrafikkorfalt vaster om korsningen Skansbrogatan

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Utformningsforslaget dr inte kompatibelt med pagaende ombyggnad utanfér
Clarion Hotell. Ytterligare ombyggnad for delen av gatan behdvs for att anpassa till
BRT-l6sningen.

e Tydligare uppdelning mellan cyklister och gangtrafikanter pa bada sidor om
Ringvdgen vilket leder till farre konfliktpunkter. Pa sddra sidan Ringvdgen korsar
gangtrafikanter, som ska till hallplatsen, cykelbanan i korsningar vilket ocksa
skapar en tydlighet for gangtrafikanter var det ar mojligt att passera. Pa norra
sidan korsas cykelbanan i héjd med tillkommande gangpassage och
overgangsstillet fortsatter over cykelbanan.

e Bredare och rakare cykelbanor lings Ringvdgens norra sida 6kar framkomligheten
for cyklister.

e Idag finns en fas for linje 4 i korsningen Gétgatan-Ringvdgen som gar igang nar
bussen anmaler sig. Motsvarande fas behévs i utredningsalternativet for att
korsningen ska fungera for linje 4.

e Genomgaende buss (e linje 4) som anldander korsningen Gétgatan-Ringvdgen
Osterifran behover vadvas in i bilflodet som gar rakt fram med exempelvis bussluss.

e Borttagen vadnstersvdng in pa Gotgatan innebar langre korstracka for allman trafik
som hanvisas till Ostgétagatan samt Blekingegatan. Dessa gator far dven en
trafikokning. Trafik till Gotgatan sker enligt samma princip som hanvisning fran
Skanstullsbron till S6dersjukhuset (se illustration)

S = \A‘L\\_\, 0 tockholrm
3 \\ Redlof

2nsbrogatan

Figur 3. lllustration dver k(‘jrvég vid borttagen vanstersvang.

e Det blir kort vanstersvangsmagasin pa Ringvagen for trafik som ska svanga till
Skansbrogatan och risk for kébildning och blockering for trafik som ska rakt fram.

e Det nya 6vergangsstallet 6ver Ringvagen vid Skansbrogatan kommer férsamra
signalvaxling, langt évergangsstalle och lang utrymningstid.

e Eftersom kollektivtrafikkorfalten ar mittforlagda och hallplatserna likasa borde det
inte behovas exklusiv bussluss i korsningen Ringvdgen-Skansbrogatan. Idag ar det
tre faser i denna korsning och det borde riacka med det dven for
utredningsalternativet.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e For resendrer kan det bli otydligt med uppdelade hallplatslagen for busslinjer at
samma hall. Vid hallplats Skanstull ar det cirka 100 meter att ga mellan
hallplatslage for linje 4 och linje 3, 57 och 74. For personer med nedsatt
rorelseférmaga ar detta en negativ konsekvens jamfort med idag da byte kan ske
vid samma hallplats.

e Med dagens hallplatsutformning saknas ledstrak till hallplats och det dr en trang
yta mellan hallplats, cykelbana och gatukdk. Med mittférlagda hallplatser kan
tydligare koppling till hallplats tillskapas. Generellt kan kontrastmarkeringar och
ledstrak forbattras vid en ombyggnation av platsen.

e Intill Skanstull finns Eriksdalsbadet och for att skapa en bra koppling till den
malpunkten foreslas en ny gangpassage med koppling till hallplatserna.

o Hallplatsen far fortsatt en bra koppling till tunnelbanan medan bytet mellan linje 4
och andra busslinjer férsamras av forslaget.

e Tre allétrad i hardgjord yta pa sddra sidan av vagen vid tunnelbaneuppgangen
maste tas bort om cykelbanan ska breddas till 2,5 m. Utan traden kommer
gaturummet att upplevas annu bredare, de gaende mister den grona skirmen mot
trafiken och Ringvdgens tradalléer far ett avbrott vid Skanstull.

e Minst tva trdd maste tas bort pa norra sidan pa grund av justerad kantstenslinje
och angoringsficka. Befintlig allé pa norra sidan kan om mojligt kompletteras med
ett nytt trad dar befintligt vindskydd utgar.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt av redovisade kantstens-
och linjejusteringar. Hur mycket langs cykelbanan beror pa hur avgransning utfors.
Vissa av de markerade traden kan behova ersattas med nya.

e Panorra sidan frigors yta vid tidigare busshallplats som mojliggdér mdblering med
cykelparkering eller sittplatser.

e Denilinje justerade och breddade cykelbanan pa sédra sidan av gatan medfor att
bredden pa zonen for gdende och upplatelse for uteservering minskar 6ster om
Skansbrogatan, som mest med 1,4 m.

e Det breda vigrummet och siktstraket delas upp och far en ny karaktar med de tva
plattformarna inkl. vaderskydden. Plattformarna blir en lank mellan de norra och
sodra gang- och vistelseytorna langs vagen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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ATGARDSFORSLAG
e Mittforlagda korfalt pa Ringvdagen med fysisk separering.
e Vidnstersvdng forbjuden fran Havregatan (bada riktningar) och Grasgatan.

e Hallplats Eriksdal flyttas vasterut for linje 3,57,74,164 och nattbuss 94. | 6stlig
riktning ar hallplats kvar i samma lage.

e Linje 4 far nytt hallplatsliage mellan Eriksdal och Rosenlund, se ritning SOD T04.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e Befintliga sidoférlagda busskorfdlt pa bada sidor av Ringvagen placeras i mitten.

e Det blir ett korfalt mindre for allman trafik i 6stlig riktning da busskorfalten
breddas (idag inte 3,25 m) samt far fysisk separering som gor att kdrytan paverkas.

e Da endast linje 4 trafikerar i kollektivtrafikkorfalten koér ovrig busstrafik i allman
trafik och inte i kollektivtrafikkorfalt som idag. Det innebar att det kommer ta
langre tid att angoéra hallplatserna vid exempelvis kdbildning. Ovrig trafik behéver
dessutom stanna/vdja for buss som ska ut fran hallplats.

e | 6stlig riktning blir det dessutom ett korfalt farre for allman trafik vilket gor att
kosituation kan uppsta som forsamrar framkomligheten for bade 6vrig buss- och
allman trafik. En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera hur trafiken
och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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SOD T04 - RINGVAGEN, ERIKSDALSHALLEN
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ATGARDSFORSLAG

e Hallplats Eriksdal och Rosenlund slas ihop for linje 4 och det skapas ett nytt
hallplatslage vid Eriksdalshallen. Hallplatslage Eriksdal for linje 3, 74, 94 och 164
ar flyttat vasterut, och 57ans hallplatsldge pa Grindsgatan ligger kvar i samma lage.

e Overgangsstillet i vistra dnden tas bort da nytt 6vergangsstélle tillkommer vid
hallplats. Plattformarna ansluter till befintligt 6vergangsstélle i dstra dnden.

e Cykelfdlten utmed Ringvdagen upphor och cyklister leds in pa parallellgata dar
cykling sker i blandtrafik.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Uppdelning av hallplatslagen forsamrar byte mellan linje 4 och 6vriga linjer, bl.a.
linje 3.

e Det ar positivt ur ett barnperspektiv att linje 4 placeras utanfor Eriksdalshallen
eftersom den utgor en viktig malpunkt for barn. Det blir diremot langre, 150 m,
mellan linje 4 och Sédersjukhuset med det nya hallplatslaget. Hur resenarer och
ovriga linjer som trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12

Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Cykelfdlt pa Ringvagen upphor och cykling sker pa parallellgata i blandtrafik. Pa
parallellgatan ar det lagre trafikmangd och lagre hastighet dn pa Ringvdagen skapar
battre/likvardig kvalitet for cykling langs berord stracka.

e Norr om nya plattformarna tas nio dldre allétrad bort, i raden narmast huvudvagen.
Ett av dessa kan ersittas med ett nytt. Aven pa den soédra sidan tas nio allétrad
bort inklusive vid laget for ny anslutningsvag. Ett trad kan eventuellt komplettera
kvarvarande tradrad dar befintlig anslutningsvag pa sodra sidan utgar.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas och skadas ndr ytan hojdjusteras
och utforas som koéryta. Risk finns att vissa av traden kommer att behéva ersattas
med nya trad. Traden har vaxt ndra varandra vilket medfért att de kvarvarande
traden troligen har en samre grenutveckling ut mot huvudvdagen.

e Vagrummet och siktstraket far vid de tva plattformarna en ny karaktar da den
breda korytan mitt i Ringvdgen delas upp vid hallplatserna. Den svajiga
kantstenlinjen, till foljd av korfdltsforskjutningen vid plattformarna, och bortfallet i
tradalléerna gor att vdagen tappar sin tydliga karaktar och utformning. Vardefulla
kulturmiljovarden férsvagas.

e Forlusten av trad, som har ar svar att kompensera, och minskad mangd gronyta
medfor i staden en forsamring av den biologiska mangfalden och for skyddet mot
klimatférandringar.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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SOD T05 - RINGVAGEN, ROSENLUND
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ATGARDSFORSLAG
e Linje 4 trafikerar mittkorfalt och stannar ej vid hallplats Rosenlund.

e Fysisk separering av kollektivtrafikkorfalt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Linje 4 far samre koppling till S6dersjukhuset da hallplats Rosenlund slas ihop med
Eriksdal och far ett nytt lage utanfor Eriksdalshallen. Efter hallplats Eriksdal ar
nasta hallplats vid Tantogatan (se ritning SOD T10) och hallplatsavstandet blir da
cirka 600 m. Darifran dr narmaste vagen mot Sédersjukhuset via trappor vilket inte
ar en tillganglig 16sning.

e Det dr inte langre maojligt att gora ett byte mellan linje 4 och 6vriga linjer, bla linje
3. Hur resendrer och 6vriga linjer som trafikerar strackan paverkas bor analyseras
vidare.

e Smala refuger mellan kollektivtrafikkérfalt och vanligt kérfalt gor att ambulanser
som ska till S6dersjukhuset inte kan kéra om annan trafik lika smidigt.

e Eftersom linje 4 gar i mitten och vdnstersvang in mot Sjukhusbacken ar kvar
behdvs en ny signalgrupp eller fas i korsningen Ringvdagen-Sjukhusbacken. Totalt
behovs tre faser jamfort mot dagens tva. Vanstersvdang och raktframgaende trafik
ar i samma korfalt vid Ringvdgen - Sjukhusbacken vilket riskerar blockeringar for
trafik som ska rakt fram.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD T06 - RINGVAGEN KORSNINGEN ROSENLUNDSGATAN
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ATGARDSFORSLAG

e Linje 4 fortsatter rakt fram pa Ringvagen i mittférlagda kollektivtrafikkorfalt,
medan linje 74 fortsatt svianger in pa Rosenlundsgatan.

e Fysisk separering av kollektivtrafikkorfalt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Linje 4 antas halla hogre hastighet da den inte trafikerar Rosenlundsgatan, och en
korsning uteblir. Detta mojliggér mer gron tid och férbattrad framkomlighet for
gang-och cykel vid signal som ror sig langs Ringvagen i riktning mot Hornsgatan.
Vidare kortidsanalys behovs for att se hur dndrad linjestrackning paverkar
kortiden.

e Pa Ringvdgen i riktning 6sterut mot Gullmarsplan slas korfalt for bil ihop (rakt fram
och vanster). Denna signalgrupp kan inte ga samtidigt som linje 4 eftersom det
skulle innebara konflikt mellan fordon.

e Kopplingen till S6dra station blir langre och bytet mellan tag och linje 4 blir samre
(se vidare konsekvensbeskrivning under SOD T10).

e | riktning mot Skanstull férsvinner ett korfalt for allméan trafik och
vanstersvangande trafik in mot Rosenlundsgatan riskerar att blockera trafik som
ska rakt fram.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt av redovisad
kantstensjustering pa norra sidan. Risk finns att vissa av traden kommer att behova
ersattas med nya trad.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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SOD T7-9 ROSENLUNDSGATAN

Linje 4 upphor att trafikera Rosenlundsgatan och berdrda hallplatser utgar for linje 4.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Hur resendrer och 6vriga linjer paverkas av foreslagen ny linjedragning bor
analyseras vidare.

e Nar linje 4 slutar att trafikera Rosenlundsgatan kan belastningen pa kvarvarande
linjer 6ka och turtdatheten for dessa behova ses dver.

e Attlinje 4 slutar trafikera Rosenlundsgatan medfor att anslutningen till
Mariatorgets tunnelbanestation férsvinner. Anslutningen idag dr dock inte direkt,
och mellan Mariatorgets narmaste tunnelbaneuppgang och Rosenlundsgatans
hallplats i riktning mot Gullmarsplan ar det cirka 150 meter. Fran
tunnelbaneuppgdngen ar det cirka 230 meter till narmsta hallplats i norrgaende
riktning mot Radiohuset (Rosenlundsgatan och Wollmar Yxkullsgatan). Linje 4 har
ytterligare anslutningar till tunnelbanans réda linje, narmast vid Hornstull.

e For skolor och forskolor i ndra Zinkensdamm, sasom Mariaskolan och Jensens
forskola, blir det ungefar lika langt till nya hallplatslage Zinkensdamm for linje 4,
jamfort med den nuvarande narmsta hallplats Wollmar Yxkullsgatan. Barn i
forskolor och skolor 6ster om Rosenlundsgatan hanvisas till andra busslinjer eller
fardsatt.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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SOD T10 - RINGVAGEN, TANTO/SODERMALMSALLEN
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ATGARDSFORSLAG

e Nytt hallplatslage pa Ringvidgen, hallplats Sodra station. Mitthallplats med access i
bada dndar, via befintligt signalreglerat gangpassage i vastra dnden och
tilkommande oreglerat 6vergangsstalle i 6stra dnden.

e Fysisk separering av kollektivtrafikkorfalt

e Forbjuden vanstersvang in till Ekemans grand

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Langre stracka att ga (cirka 230 meter) mellan hallplatsen och pendeltagsstationen
vilket innebar en kraftig forsamring for resendrer som byter mellan tag och linje 4.
Personer med nedsatt rorelseférmaga som ska byta vid Sodra station, behover
antingen ga en langre stracka, eller vdlja att byta till en annan busslinje. Detta
paverkar tillgangligheten negativt, da det blir svarare att ta sig till malpunkten
Sédra station via linje 4 an idag.

2021-03-12
Slutversion

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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e Orienterbarheten forsamras, da det saknas siktlinjer mot Sédra station fran
hallplatsen. Detta paverkar bland annat barn och personer med nedsatt
orienteringsférmaga negativt, da det kan bli svart att forsta var
pendeltagsstationen respektive hallplatsen ligger nagonstans. For att minimera oro
och forvirring bor tydlig och pedagogisk vagvisning tillkomma, mellan Sédra
station och 4ans hallplatslage.

e Byte mellan linje 4 och 6vriga bussar vid Sédra station férsamras/uteblir.

e Boende eller besdkare langs Ringvdgen far tillkommande hallplats, vilket ar positivt
ur ett tillganglighetsperspektiv samt kan locka nya resenarer.

e Hela korsningen Ringvdgen-Tantogatan signalregleras. Vanstersvang in mot
Tantogatan behover korsa kollektivtrafikkorfaltet.

e Vianstersvangar till Ekermans grand utgar.
e Ett korfalt farre i vardera riktningen for allman trafik.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt av redovisade
kantstensjusteringar. Stor del av vaxtbadden forsvinner for traden pa norra sidan
da markens sdanks och hardgors, vilket medfor stor paverkan pa traden. Samtliga
skrafferade trad paverkas ndr kanstenslinjen flyttas narmare traden. Stor risk finns
att de skrafferade traden kommer att behdva ersattas med nya.

e Vagrummet och siktstraket far vid de tva plattformarna en ny karaktar da den
breda korytan mitt i Ringvdgen delas upp vid hallplatserna. Den svajiga
kantstenlinjen, till foljd av korfaltsforskjutningen vid plattformarna, och
avsmalnade gronytor gor att vagen tappar sin tydliga karaktar och utformning.
Vardefulla kulturmiljévarden forsvagas.

e Vistelseytan pa norra sidan minskar, gangyta runt vindplanen paverkas och
cykelparkeringar tas bort.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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SOD T11 - RINGVAGEN, TANTOLUNDEN
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o Mittforlagda korfalt langs Ringvagen som éar fysiskt separerade
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e Forbjuden vanstersvdang fran Krukmakargatan

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e Ett korfalt i vardera riktningen férsvinner for allman trafik.

e Samre koppling fran Ringvdagen fran anslutningsgator genom foérbjuden

vanstersvang.
Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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SODTI12 - RINGVAGEN, ZINKENSDAMM
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ATGARDSFORSLAG

Fysisk separering av mittforlagda kollektivtrafikkorfalt

Ett hallplatslage i riktning mot Skanstull/Gullmarsplan. | andra riktningen forutsatts
en hallplats pa Hornsgatan alternativt ett dubbelt hallplatslage i ovan beskrivna
lage och da med storre inverkan pa gangytan och tradplanteringen.

Forbjuden vanstersvang for allméan trafik fran Krukmakargatan samt mot
Hornsgatan i riktning mot Hornstull.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Ett korfalt i vardera riktning forsvinner for allman trafik.
Vanstersvang till Krukmakargatan utgar.

Signalkorsningen Ringvagen-Hornsgatan maste ses dver da utredningsalternativet
innebar storre skillnader i utformning jamfért med nuldget. Eventuellt behdvs extra
fas for buss till och fran Ringvagen.

Boendeparkering utmed Ringvdgens vastra kdrbanekant utgar (cirka 12 platser).
Utebliven parkeringsyta bor ses 6ver och exempelvis kompletteras med
parkeringsplatser pa tvargator.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Stort trad som dr vardefullt fér platsens karaktdr och utgor en rest av den gamla
allén, tas bort och grasytan minskas da kurvan justeras vid korsningen. Breddad
cykelbana pa vastra sidan medfor dven att dldre syréntrad tas bort.
Kompensationsplantering av trad utférs om mojligt.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas negativt av breddade cykelbanor.
Risk finns att trad kommer att behova ersdttas med nya. Mdjligheten att
komplettera med allétrad pa Ostra sidan bor studeras i ndsta skede for att forstarka
Ringvagens historiska varden.

e Vagrummet far med plattformen och korfaltsforskjutningen en ny karaktar da den
breda korytan och siktstraket delas upp vid hallplatsen. Vagen tappar delar av sin
idag tydliga karaktar och utformning.

e Utformningen i alternativet kraver samspel med utformningen pa Hornsgatan, som
ligger utanfor utredningsomradet och tidigare har utretts. Detta galler sarskilt
hallplatser och hallplatsldagen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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1.2 DELSTRACKA 2 - VAST - HORNSTULL - SANKT ERIKSPLAN

For forbattrad framkomlighet ldngs delstracka 2 foreslas en uppdelning av
mittforlagda, sidoforlagda och tidsreglerade kollektivtrafikkorfdlt. Hallplatser som inte
trafikeras av linje 4 ar, Hogalidsgatan, Mariebergsgatan och Fleminggatan. Dessa
hallplatser ligger tatt till narliggande hallplatser. Jamfért med de ndrliggande
hallplatserna ar det fdarre resendrer som nyttjar de listade hallplatserna, varfor
beddmning gjorts att det dr dessa som slutas trafikeras av linje 4 for att 6ka
medelhastigheten. Vidare foreslas Vdsterbroplan byggas om till en trevagskorsning for
att skapa tydligare och sdkrare uppdelning mellan trafikslagen samt gora platser till en
mer stadsmassig korsning. Vasterbroplan har i dagsldget en ytkravande utformning
som prioriterar biltrafik och det ar osdkra och otydliga passager for gaende/cyklister.

Langs delstracka 2 foreslas fler separata signaler for buss vid svdng i korsningar (se
reglering i korsning i illustration nedan). | 6stgaende riktning vid Fridhemsplan
foreslas sidoforlagd hallplats da det inte gar att fa till mittforlagd hallplats pa grund av
trafiken fran Drottningholmsvidgens bada nivaer som ska vdvas samman och
konflikterna med att all trafik ska byta sida.
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Figur 5. Oversikt dver foreslagna atgarder i BRT-alternativ pa delstracka VAST.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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Figur 6. Oversikt dver ritningsblad BRT-alternativ pa delstracka VAST.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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VAST TO1 - HORNSTULL
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ATGARDSFORSLAG
e Nya mittforlagda kollektivtrafikkorfalt inklusive hallplatser vid Hornstull.
e Nya gangpassager som mgjliggor angoring till mittplattformara.
e Nya hallplatslagen for linje 54, 66, 77 och 94 som kor i allman trafik.
e Breddning av cykelbana och cykelfélt
Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Buss far separat signal for hogersvang tillsammans med vanstersvdang Osterifran i
korsningen.

e Ett rakt-fram-korfdlt pa Liljeholmsbron tas bort i riktning mot Hornstull.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Avsteg fran RiBuss krav pa gatubredd (3,5 meter) dar stombuss trafikerar gors vid
Hornstull, detta pa grund av platsbrist.

o Ett korfalt for allman trafik tas i ansprak. En kapacitetsutredning bor genomfoéras
for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

e Signalkorsningen Hornsgatan-Langholmsgatan maste ses dver da
utredningsalternativet innebar storre skillnader i utformning jamfoért med nulaget.
Sédergaende linje 4 i kollektivtrafikkorfalt pa Hornsgatan kan inte ga samtidigt
som bilar som ska rakt fram. Dubbla korfalt for bil som ska rakt fram fran
Liljeholmsbron minskas ner till ett. Antalet bilkorfilt pa Langholmsgatan, i bada
riktningar, minskar.

e HKP pa norra sidan minskas fran 18 meter till 12 m.
e Byte mellan linje 4 och andra busslinjer paverkas da hallplatslagen ar uppdelade.

e Kiosken pa torget behdver tas bort/flyttas for att fa plats med hallplatslage for linje
54, 66, 77 och 94 och for tillgdanglig av- och pastigning.

e Ytor for vistelse och marknad paverkas negativt nar torgytan minskar. Ett trad med
sittbank tas bort och ersatts om mojligt med ett nytt.

e Gaturummet och dess siktstrak far med de tva plattformarna en ny karaktar da den
breda korytan delas upp vid hallplatserna och torgytan delvis trangs undan.
Plattformarna blir en lank mellan de vastra och Ostra gang- och vistelseytorna, men
dess asymmetriska placering riskerar att medfora att gaturummet upplevs rorigt
och att de far en for dominerande roll i stadsrummets utformning.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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VAST T02 - LANGHOLMSGATAN
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Nya tidreglerade kollektivtrafikkorfalt inférs. | hogtrafik far 4an mittférlagda
kollektivtrafikkorfalt i hégtrafik och allman trafik trafikerar de yttre korfilten. Ovrig
tid tillats 6vrig busstrafik samt allman trafik trafikera mittkoérfalten och i

sidokorfalten tillats angoring med parkeringsforbud.

e Hallplats Hogalidsgatan trafikeras ej av linje 4.

KONSEKVENSBESKRIVNING
Efterlevnaden av tidsreglerade busskorfalt kan vara bristfillig, vilket paverkar hur

]
gynnsam atgadrden blir for bussen.

e Ovrig busstrafik trafikerar i allmanna korfalt i rusningstid och far dirmed samre
framkomlighet.

e Hallplats Hogalidsgatan trafikeras ej av linje 4 vilket innebér langre gangavstand
mellan hallplatserna. Avstandet mellan hallplats Hogalidsgatan och Hornstull ar
cirka 300 meter. Fran exempelvis Hogalidskolan ar det lika ndra och enkelt att ta
sig till hallplats Hornstull. Hur resenarer och ovriga linjer som trafikerar strackan
paverkas bor analyseras vidare.

e FOr personer med nedsatt rorelseférmaga ar det negativt att linje 4 inte stannar vid

Hogalidsgatan. For vissa personer kan byte av busslinje krdvas.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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VAST TO3 - VASTERBROPLAN
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Mittforlagda kollektivtrafikkorfalt for linje 4 pa Vasterbron.

]
e Korsningen pa Vasterbroplan byggs om till trevdgskorsning dar Ralambsvagen
ansluter till Vasterbrons férlangning.
e Pa Visterbroplan far linje 4 nya mittférlagda hallplatser som rymmer tva 21-
metersbussar. Ovriga bussar stannar vid parallella hallplatser i allman trafik.
Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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| 6stgaende riktning far dven 1, 56 (91) ny mittférlagd hallplats.

Diverse atgdrder gors pa stracka och i korsningar for att forbattra for cykel sasom
nya och breddade cykelbanor och cykelfilt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Korfalt for allman biltrafik tas i ansprak med mittforlagda korfalt pa Vasterbron.
Det riskerar att paverka framkomligheten for 6vrig trafik 6ver bron och vid
vavningen vid Vdsterbroplan. Da flertalet korfalt for allman trafik tas i ansprak for
att prioritera linje 4 behover kapaciteten i vagnatet analyseras vidare. For att
[6sningen ska fungera forutsatts minskad biltrafik.

Fortsatt bra byte mellan linje 4 och 6vrig busstrafik trots uppdelning av hallplatser.

De tillkommande 6vergangsstillen minskar risken for spring 6ver korfalten och
forbattrar trafiksikerheten for gangtrafikanter. Det ar aven positivt ur ett
barnperspektiv da det idag forekommer att skolelever pa véag till och fran
Ralambshovsskolan genar 6ver Vasterbron i den 6stra delen, dar det idag saknas
Overgangsstille.

Signalsattningen maste ses over da utformningen skiljer sig mycket fran nuldget.
Linje 4 i norrgaende riktning mot Radiohuset behéver bussluss efter hallplats.

Den foéreslagna trafiklésningen medfér en helt ny utformning och gestaltning av
korsningen och dess kringytor. Den stora grona ytan mitt i korsningen férsvinner
inklusive atta trad och fjorton allétrad samt sidoytor med planteringar och trad.

Stora ytor frigors séder och nordvast om korsningen som kan utvecklas till park
och vistelseytor som kompensation for de gréna ytor som forsvinner.

Omradet ar utpekat som riskomrade i stadens skyfallskartering. Utformning maste
samordnas med omhadndertagande av dagvatten och skyfall.

I den nya l6sningen bor mojligheterna att fa in trad langs Ralambsvag och vid
plattformarna studeras for att dela upp och minska skalan i de stora och breda
vagrummen.

Justerad vaglinje medfor pa sédra sidan, innan Vasterbron, att cirka fem stora
l6vtrad i gronyta maste tas bort. Nya trad bor planteras for att milda
konsekvenserna av vdgens intrang i det grona rorelsestraket for gaende och
cyklister. Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt och krava
vaxtbaddsatgarder.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion

27(65)



TYRENS

VAST T04 - LILLA VASTERBRON
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e PaLilla Vasterbron ligger sddergaende bussfalt i mitten och norrgaende bussfalt
sidoforlagt.

Hallplats Mariebergsgatan trafikeras ej av linje 4.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Hallplats Mariebergsgatan trafikeras ej av linje 4 vilket innebéar snabbare restid men
langre gangavstand mellan hallplatserna. Avstandet till narmaste hallplats
Fridhemsplan ar cirka 300 meter. Hur resendrer och ovriga linjer som trafikerar

strackan paverkas bor analyseras vidare.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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VAST TO5 - MARIEBERGSGATAN, DROTTNINGSHOLMSVAGEN
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e Hallplats Mariebergsgatan trafikeras ej av linje 4.

e Kollektivtrafikkorfalt for linje 4 ar sidoférlagda pa Drottningholmsvagen (for att
kunna angora sidoforlagd hallplats vid Fridhemsplan).

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Vanstersvdangande trafik mot Lindhagensplan far langre kérvdg da vdnstersvdang
fran Lilla Vasterbron foérsvinner.

e Hallplats Mariebergsgatan trafikeras ej av linje 4 vilket innebar snabbare restid men
langre gangavstand mellan hallplatserna. Avstandet till narmaste hallplats
Fridhemsplan ar cirka 260 meter. Hur resendrer och 6vriga linjer som trafikerar
strackan paverkas bor analyseras vidare.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion

29(65)



TYRENS

VAST TO6 - FRIDHEMSPLAN

oo ™
el T /

.
@ T

b
5

| f"/«u‘

/
" = Refug plockas b
Nytt ldge hillplars. Mytt lage hillplats. e r r
— i Bef vanz;skynd rivg. 2 Bef Jaderskydd rivs.
s |
[liksmen [HL Fitermaglon| 705000 0] |
-
Rt .
—»
L e
e am s |
s 0o 7 |
Sep. signal fér bussen
Bl B for att komiha till
H mittplacerade
T busskarfaltet
o ! L1 A
234

VAST T06 - BRT

Z @
g &
B 2
F L T o 7= 3‘;& . !
£ & 2 g S 2 e 2 z : £ 8 ¢
o o 2 3 5 pu = o 3 2oy 8
@ 2 i T c I = c bl o @
: & : 5 g 5 s 5 S &
» > g %] w0 z > >
P —T— 20——23, 50——3 Bo——13. 25——3. 25——3. 50——3. 50— . / o———6,. 80—
Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion

30(65)




TYRENS

ATGARDSFORSLAG

Nytt hallplatslage Fridhemsplan for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.
Vastgaende far 4an en egen mittforlagd plattform och 6stgaende sidoférlagd
plattform?.

Nytt hallplatslage for linje 50, 54, 66, 77 och 96 som flyttas till hallplatslage vaster
om Fridhemsgatan dar linje 153 trafikerar idag.

| korsningen Drottningholmsvagen - Sankt Eriksgatan far bussens vanstersvdng
separat signal vasterifran for att komma till mittférlagt kollektivtrafikkorfalt pa
Sankt Eriksgatan.

Fri hoger tas bort i korsningen vasterifran. Ett rakt-fram-vanster-falt ersatts med
rakt-fram-hogerfalt vasterifran. Endast ett korfalt for allman trafik kan svdanga in pa
Sankt Eriksgatan.

Ett hogersvangskorfilt tas bort norrifran i korsningen da nya tidreglerade
kollektivtrafikkorfalt infors pa Sankt Eriksgatan. | hégtrafik far linje 4 mittférlagda
kollektivtrafikkorfalt i hégtrafik och allman trafik trafikerar de yttre korfilten. Ovrig
tid tillats allman trafik trafikera mittkorfalten och i sidokaorfalten tillats angoring
med parkeringsforbud.

Diverse atgarder gors pa stracka och i korsningar for att forbattra for cykel sdsom
nya och breddade cykelbanor och cykelfalt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Avsteg fran RiBuss krav pa avstand mellan hallplatser (minimum 20 meter) gors vid
Fridhemsplan. Konsekvens ar att den bakersta dorren pa den andra bussen i forsta
hallplatsen inte kan komma in helt till kantsten.

Paverkan pa korfalt for allman trafik, risk for kébildning framst pa
Drottningholmsvagen. Kollektivtrafikkorfalten paverkar kapaciteten for allman
trafik da korfalt tas i ansprak. En kapacitetsutredning bor genomféras for att
analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Signalkorsningen Drottningholmsvdagen-Sankt Eriksgatan maste ses over da
utredningsalternativet innebar storre skillnader i utformning jamfoért med nuldget.
Vanstersvangande buss mot St Eriksplan norrut far ny signalgrupp/fas och slussas
in mot de mittférlagda kollektivtrafikkorfalten pa St Eriksgatan norrut. Dagens
dubbla vanstersvangar mot Sankt Eriksgatan norrut minskas till en.

Linje 4 i vastlig riktning mot Gullmarsplan behoéver eventuellt slussas in efter
korsning med Fridhemsgatan.

Placeringen av linje 4as hallplats paverkar inte forhallandet till tunnelbaneentrén
namnvart utdver att det kravs passage over korbana for att ga till mittforlagd
hallplats. Daremot forsamras kopplingen till 6vrig busstrafik forsamras da
hallplatsen for dessa flyttas vasterut.

Lastplatsen flyttas upp till gdangbanan pa Sankt Eriksgatan, likt den som finns pa
Sankt Eriksgatan mellan Rorstrandsgatan och Torsgatan). Det paverkar ytan och
trafiksdkerheten langs gangbanan och alternativ placering bor studeras i vidare

skede.

> Mittforlagd plattform i 6stgaende riktning provades men blev mycket komplicerad med den trafik som kommer fran
Drottningholmsvdgens tunnel och anslutande gator. Allman biltrafik skulle med mittforlagd plattform behova vaxla sida
genom signalkorsningen med Fridhemsgatan och den ytan rymmer ej mittférlagd plattform, forbipasserande
kollektivtrafikkorfalt och korfalt for allman biltrafik.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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e Overgangsstillena vid hallplatserna ar férskjutna i sidled och
refugen/hallplatsidnden relativt smal. Det ar inte ovanligt att personer i rullstol har
nackskador och svart att rora nacken. Beroende pa vilket hall man kommer ifran
kan en helomvandning behovas for att se at det hall trafiken kommer, vilket blir
svart pa det utrymmet.

e Idag leds cyklister i vdastgaende riktning in i kollektivtrafikkorfdltet i korsningen
med St Eriksgatan i samma signal som busstrafiken vilket kan leda till konflikter
mellan bussar och cyklister. Med foreslagen utformning sker inte detta utan bade
cyklisters och bussens framkomlighet forbattras.

e Vdagrum och siktstrak far en ny karaktar nar plattformen delar upp den
breda korytan. Plattformen blir till viss del en ldank mellan de sédra och norra gang-
och vistelseytorna.

e Nar hallplats flyttas till plattform i vagen skapas mer utrymme for vistelse och
moblering langs gangvdgen.

e Forlangd hallplats och justerad linje for cykelbanan pa sédra sidan medfor
justering av mobleringszon och till viss del minskad bredd pa gangytan.

e Sankt Eriksgatan far pa vastra sidan en 6kad bredd pa zonen fér gaende, moblering
och upplatelse vid justerad cykelbana. Mojlighet for ytterligare trad kan utredas.

e Befintliga skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt av
kantstensjusteringar. Hur stor paverkan blir beror pa hur avgransning utfors vid
cykelbana.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion

32(65)



TYRENS

VAST TO7 - SANKT ERIKSGATAN KORSNINGEN FLEMINGGATAN
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e Vanstersvdng soderifran i korsning Sankt Eriksgatan - Sankt Géransgatan utgar.

e For att fa plats med kollektivtrafikkorfalt vid korsningen Sankt Eriksgatan -
Fleminggatan slas korfalt ihop till rakt-fram-hégerfalt norrifran och séderifran.

e Hallplats Fleminggatan trafikeras ej av linje 4.

e Diverse atgarder gors pa striacka och i korsningar for att forbattra for cykel sasom
nya och breddade cykelbanor och cykelfalt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Forbjuden vanstersvdng innebar langre korvag for trafik till Flemminggatan och
risk for okad trafikmangd pa omkringliggande gator.

e Nya kollektivtrafikkorfalt paverkar kapaciteten for allman trafik och évrig busstrafik
da korfalt tas i ansprak. En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera
hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

e Lastplats pa vastra sidan minskar fran 20 meter till 12 m. Lastplats pa 6stra sidan
utgar. Lastning hanvisas till befintlig plats pa i innergarden och lastplats pa Sankt
Goransgatan. HKP pa vdstra sidan utgar.

e Lastplatsen flyttas upp till gangbanan pa Sankt Eriksgatan, likt den som finns pa
Sankt Eriksgatan mellan Rérstrandsgatan och Torsgatan). Det paverkar ytan och
trafiksdkerheten langs gangbanan och alternativ placering bor studeras i vidare
skede.

e Byte mellan stomlinje 4, 3 och 1 forsamras da linje 4 ej trafikerar hallplats
Flemminggatan.

e Vid hallplats Flemminggatan finns flertalet malpunkter sasom service och handel
vid Vastermalmsgallerian och kring Sankt Eriksgatan. Det ar cirka 450 meter till
narmsta hallplats Fridhemsplan. Personer som inte klarar att ga denna stracka
hanvisas till att byta till andra busslinjer. Bytet med tunnelbanan paverkas ocksa
dar byte till linje 4 behover goras vid Fridhemsplan och tydlig skyltning behovs.
Hur resendrer och 6vriga linjer som trafikerar strackan paverkas bor darfor
analyseras vidare.

e Justerad cykelbana pa vastra sidan medfér en d6kad bredd pa zonen for gaende,
moblering och upplatelse. Mojlighet for ytterligare trad kan utredas.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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Befintliga skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas negativt av redovisad
kantstensjustering.

VAST TO8 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN ALSTROMERGATAN
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Nya tidreglerade kollektivtrafikkorfalt infors. | hogtrafik far linje 4 mittforlagda
kollektivtrafikkorfalt i hogtrafik och allmin trafik trafikerar de yttre korfilten. Ovrig
tid tillats allman trafik trafikera mittkorfalten och i sidokorfalten tillats angoring

med parkeringsforbud. | norra delen dvergar denna reglering i vanliga mittforlagda
kollektivtrafikkorfalt for linje 4

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Kollektivtrafikkorfalten paverkar kapaciteten for allman trafik da korfalt tas i
ansprak. En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera hur trafiken och
kapaciteten pa gatunatet paverkas

Efterlevnaden av tidsreglerade busskorfalt kan vara bristfallig, vilket paverkar hur
gynnsam atgarden blir for bussen.

Lastplats, cykelparkering och HKP utgar. Angoring tillats utanfor rusningstid

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4

2021-03-12
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VAST 09 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN RORSTRANDSGATAN
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e | norra delen 6vergar nya mittforlagda bussfalt till nya tidreglerade
kollektivtrafikkorfdlt. | hogtrafik far linje 4 mittforlagda kollektivtrafikkorfalt i
hogtrafik och allméan trafik trafikerar de yttre korfilten. Ovrig tid tillats allmén
trafik trafikera mittférlagda koérféalten och i sidoforlagda kérfalten tillats angéring

med parkeringsforbud.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Efterlevnaden av tidsreglerade busskorfilt kan vara bristfallig, vilket paverkar hur

gynnsam atgadrden blir for bussen.

o Kollektivtrafikkorfalten paverkar kapaciteten for allman trafik da korfalt tas i
ansprak. En kapacitetsutredning bor genomforas for att analysera hur trafiken och

kapaciteten pa gatunatet paverkas.

e Lastplats pa vastra sidan utgar. Lastplats pa Ostra sidan utgar. Angoring dock
tillatet pa bada sidor utanfor hogtrafik.

e Risk att bussen far svart att byta fran mitt till hégerkorfalt innan korsning till Sankt

Eriksplan.

e Signalfaser behover regleras pa ett satt sa att linje 4 inte har vanstersvang till Sankt
Eriksgatan samtidigt som hogersviangande fordon fran Rérstrandsgatan. Dessutom
behovs vdjningsplikt fran Rorstrandsgatan, som galler nar signalen ej ar igang.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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1.3 DELSTRACKA 3 - NORR - ODENGATAN - RADIOHUSET

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet ldngs delstriacka 3 foreslas ny
linjestrackning dar linje 4 fortsatter langs Valhallavagen i stdllet for att trafikera
Banérgatan och Karlavdgen. Linje 4 far da en rakare och snabbare linjestrackning.
Vidare foreslas att bussen kor i mittallén pa Vallhallavdgen ddr sparvagn 4 gick innan
den avvecklades. Alléomradet pa Valhallavdagen far en ny karaktar som till viss del
paminner om dess ursprungliga utformning med tradalléer, sparvagn och ett mittparti
for vistelse och promenad. Forslaget innebar att parkeringen forsvinner i mittallén och
mojlighet ges da att skapa ett langstrackt, attraktivt, gront rorelsestrak med sittplatser
och vistelseytor.

Hallplats Stadion, Jungfrugatan, Banérgatan, Garnisonen och Radiohuset trafikeras ej
av linje 4 och nytt hallplatslage, Hakberget, tillkommer i slutet av Valhallavagen. Dessa
hallplatser ligger tatt till narliggande hallplatser. Jamfort med de narliggande
hallplatserna ar det farre resendrer som nyttjar de listade hallplatserna, varfor
bedomning gjorts att det ar dessa som slutas trafikeras av linje 4. Flera bilkopplingar
som korsar allén och Valhallavagen utgar for att 6ka linje 4as framkomlighet.

® Hallplats trafikeras ej av linje 4 [l
s Ny hallplats
o AR o
Q*%,% Y . 2 Overgangsstalle utgar

Nytt 6vergangsstalle

Férandrad reglering i korsning A
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Andamalsplats utgar —

Dagens linjestrackning

Ny linjestrackning m

o

(]

By
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_® : Garnisanen

200""” 5 : : S5t g 5 . Radiohuset®

Figur 7. Oversikt dver foreslagna étgé?der i BRT-alternativ pé d’élsirécka NORR.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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Figur 8. Oversikt dver ritningsblad i BRT-alternativ pa delstracka
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NORR TO1 - VALHALLAVAGEN, KORSNINGEN ODENGATAN
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e Linje 4 foreslas trafikera i bussterminalen i mitten av Valhallavdgen vid Ostra
station med nya hallplatslagen for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.

e Ny cykelbana anldggs i mitten av bussterminalen. En cykelbana far inte plats langs
gatan om det ska finnas busskoérfalt och ett allmant korfalt for ovrig trafik.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Linje 4s trafikering i terminalen ar ett forsok att forbattra framkomligheten genom
att separera bussen fran biltrafiken. Ostra stations bussterminal dr dock trang med
mycket vandande linjer och bussrorelser i olika riktningar. Det finns en risk att
bussrorelser i terminalen paverkar framkomlighetsvinsten som linje 4 skulle kunna
fa via terminalen. | motsatt riktning finns dven risk att framkomligheten fér andra
linjer forsamras. En vidare analys behovs for att studera huruvida det ar lampligt
att 4an trafikerar i terminalen eller inte och hur andra busslinjer i sa fall paverkas.

e Vadstergaende buss mot Gullmarsplan maste vdja for 6stergdaende buss mot
Radiohuset vid korsningspunkt inom bussterminalen i mitten.

o | forslaget utgar all bilparkering i mitten av bussterminalen till forman for en ny
gang- och cykelbana. Om cykelbana ej dnskas kan bilparkeringen kvarsta. Om
parkeringsytorna tas bort i mitten kan ett gront strak for gang och cykel
med sittplatser och vistelseytor skapas.

e Barn och personer med nedsatt orienteringsformaga kan paverkas negativt av den
komplicerade trafikmiljon som de nya bussgatorna innebar.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas vid justering av kantstenslinjer. Risk
finns att vissa trad kan komma att behova ersattas med nya trad.

e Vid justering av kantstod langs norra allén kommer troligen de atta befintliga
traden att behova bytas ut mot nya. Fem trad i mitten utgar vid ny vdgdragning.

e Stora tradluckor finns har langs esplanaden. Méjligheterna for
kompensationsplantering och aterplantering bor utredas, se streckade
tradsymboler. Mdjligheterna att skapa en refugbredd mojlig att aterplantera langs
den sodra sidan bor dven utredas.

e Dar parkeringsytor tas bort kan tradens vaxtbaddar renoveras och de hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersattas med gras. Storre gronytor gynnar den biologiska
mangfalden i staden och bidrar till omhdndertagande av dagvatten.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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NORR T02 - VALHALLAVAGEN, OSTRA STATION
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e Bussgator for linje 4 i mittallén.
e Nytt hallplatslage for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.

e Korsning med Engelbrektsgatan anpassas for nya mittférlagda korfalt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Linje 4 trafikerar i motsatt riktning som den allmdnna trafiken pa varje sida om
mittallén. Konceptet innebdar ett nytt inslag i trafikmiljon och kraver tydlig
utformning for att inte forsamra trafiksdakerheten. Vid passage over Valhallavdgen
maste gatan hanteras som tva parallella, dubbelriktade gator, till skillnad fran idag
da man endast behover passera tva enkelriktade gator. Kombinationen av
signalreglerade overgangsstallen och passager gor ocksa att korsande trafikanter
behover vara extra uppmarksamma pa vilket trafikslag som har foretrade.

e Ny signalgrupp for linje 4 i 6st- och vastlig riktning behoévs vid korsningen med
Engelbrektsgatan. Ny fas som gar igang nar buss anmaler sig behovs.

e All parkering i mitten av Valhallavdgen utgar och ger plats at ett gront strak for
gang och cykel med sittplatser och vistelseytor. En del parkering gar att behalla,
men utredningsalternativet innebar konflikter mellan flera trafikslag, da sarskilt i
samband med in- och utfart till parkeringen varfor parkeringen féreslas utga.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas negativt av den nya bussgatan. Risk
finns att vissa av traden kommer att behdva ersattas med nya trad.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Dar parkeringsytor tas bort vid allén kan tradens vaxtbaddar renoveras och de
hardgjorda grus/asfaltsytorna kan ersattas med grds dar inte bussgata
utfors. Storre gronytor gynnar den biologiska mangfalden i staden och bidrar till
omhdndertagande av dagvatten.

e Maojligheterna fér kompensations- och aterplantering av trad bor utredas.
e Cykelparkering for hyrcyklar maste flyttas.

e Valhallagrillen kan komma att paverkas av forslaget.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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NORR T03 - VALHALLAVAGEN, STADION
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ATGARDSFORSLAG
e Bussgator for linje 4 i mittallén.
e Bilkoppling som korsar allén i hojd med Drottning Sofias Vag utgar.

e Hallplats Stadion trafikeras ej av linje 4.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Att hallplats Stadion utgar for linje 4 innebadr minskad restid och ett langre
gangavstand mellan hallplatser. For personer med nedsatt rorlighet kan uteblivet
hallplatsstop innebéra bristande tillganglighet till kollektivtrafiken. Da hallplats
Stadion inte trafikeras av linje 4 ar det cirka 680 meter mellan ndarmsta hallplatser
Ostra station och Musikhégskolan. Hur resendrer och évriga linjer som trafikerar
strackan paverkas bor analyseras vidare.

e All parkering i mitten av Valhallavdagen utgar vilket mojliggor for ett gront strak for
gang och cykel med sittplatser och vistelseytor. For rorelsestraket ar det aven
positivt att en korsande vig utgar.

e Dadr parkeringsytor tas bort kan tradens vaxtbaddar renoveras och de hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersdttas med gras dar inte bussgata utfors. Storre gronytor
gynnar den biologiska mangfalden i staden och bidrar till omhandertagande av
dagvatten.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Risk finns att
flera av traden kommer att behova ersattas med nya trad.

e Tva allétrad utgar pa den sddra sidan, ddr allén pa lang stracka redan idag dr svag.
Mojligheterna att aterskapa den historiskt viktiga alléraden forsvinner helt vid
utférandet av nytt korfalt.

e Tradluckor finns lings esplanaden. Mgjligheterna for kompensations- och
aterplantering bor utredas.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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ATGARDSFORSLAG
e Bussgator for linje 4 i mittallén.
e Nytt hallplatslage for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.

e Korsning med Lidingovagen anpassas for nya bussgator samt forbattras for cykel.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Signalgrupp och eventuellt en ny fas som gar igang nar bussen anmaler sig behovs
vid korsning med Lidingovagen.

e Vanstersvdng for bil mot Lidingdvdgen kan inte ga samtidigt som linje 4 i vastlig
riktning i signalkorsning Valhallavdgen-Lidingovagen. | 6stlig riktning kan buss ga
samtidigt som bilar rakt fram. Det b6r ga att anvanda samma fasbilder som idag.
K6 som korsar mittallén far inte bli for lang sa att den stor linje 4.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
att vissa av traden kommer att behdva ersattas med nya trad.

e Bussgatan gor intrang i en helt trafikfri del av allén. Det grona straket langs allén
blir dir smalare och trafiken blir mer pataglig. Det blir stor negativ paverkan bade
pa triden som idag star i grasyta och pa upplevelseviardena langs rorelse- och
vistelsestraket. Den minskade mangden gronyta medfor en forsamring for den
biologiska mangfalden och for skyddet mot klimatférandringar.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Busshallplatserna medfor stor paverkan pa tradallén. Fem (sex) trad kommer att
utga dar utrymmet blir for smalt for trad. Vid plattformarna kommer traden
troligen att behova ersdttas med nya trad. Alternativt flyttas plattformarna in mot
mitten for att ge utrymme for en yttre tradrad istéllet.

e Tradluckor finns ldngs esplanaden. Méjligheterna for kompensationsplantering och
aterplantering bor utredas.

e Dar parkeringsytor utgar kan tradens vaxtbdaddar renoveras. De hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersdttas med gras dar inte bussgata utfors.

e Det ar positivt for gang- och cykelstraket att korsande vdg genom allén utgar och
parkerade bilar forsvinner.

e Den bevarade sparvagnsrilsen kommer att paverkas av det nya hallplatslaget
Musikhogskolan.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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ATGARDSFORSLAG

e Bussgator for linje 4 i mittallén.

e Hallplats Jungfrugatan trafikeras ej av linje 4.

e Korsning med Sibyllegatan anpassas for nya bussgator samt forbattras for cykel.

e Bilkoppling som korsar allén i hdjd med Artillerigatan tas bort.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Aven norra delen av korsningen med Sibyllegatan maste inkluderas i en fullstindig
signal. Extra fas for genomgaende buss som gar igang nar linje 4 anmaler sig
behovs.

e Llastplats intill hallplats Jungfrugatan utgar.

e Att hallplats Jungrugatan utgar for linje 4 innebdr minskad restid och ett langre
gangavstand mellan hallplatser. For personer med nedsatt rorlighet kan uteblivet
hallplatsstop innebara bristande tillganglighet till kollektivtrafiken. Da hallplats
Jungrugatan inte trafikeras av linje 4 ar det cirka 670 meter mellan narmsta
hallplatser Musikhogskolan och Vartavagen. Hur resenarer och dvriga linjer som
trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.

e All parkering i mitten av Valhallavagen utgar.

e Dar parkeringsytor utgar kan tradens viaxtbaddar renoveras. De hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersattas med gras dar inte bussgata utfors. Stérre gronytor
gynnar den biologiska mangfalden i staden och bidrar till omhandertagande av
dagvatten.

e Det ar positivt for gang- och cykelstraket i mitten av allén att tva korsande vagar
genom allén utgar, parkerade bilar forsvinner och att mangden grasyta okar.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Risk finns att
vissa av tradden kommer att behova ersattas med nya trad.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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ATGARDSFORSLAG
e Bussgator for linje 4 i mittallén.

e Bilkoppling som korsar allén i héjd med Erik Dahlbergsgatan utgar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Bilkoppling som tas bort 6ver mittallén medfor att linje 54 far vanda i
cirkulationsplatsen vid Vartavdagen vilket ger 6kad restid och trafikeringskostnader.

e All parkering i mitten av Valhallavdgen utgar.

e Dar parkeringsytor utgar kan tradens vaxtbaddar renoveras och de hardgjorda
grus/asfaltsytorna kan ersattas med gras dar inte bussgata utfors. For gang- och
cykelstraket mitt i allén blir det visuellt battre nar parkerade bilar forsvinner och
méangden grasyta okar. Okad mangd grényta gynnar dven den biologiska
mangfalden i staden och bidrar till omhdndertagande av dagvatten.

e Oster om Erik Dahlbergsgatan medfér bussgatan att det idag langa, bilfria och
grona straket langs allén blir smalare och att trafiken blir mer pataglig fér de som
vistas dar. Det blir stor negativ paverkan bade pa traden som idag star i grasyta
och pa upplevelseviardena langs rorelse- och vistelsestraket. Den minskade

mangden gronyta medfor har en forsamring for den biologiska mangfalden och for
skyddet mot klimatforandringar.

e Det ar positivt for gang- och cykelstraket mitt i allén att tva korsande vagar utgar.
Om maojligt kan tradallén kompletteras med nya trad dar vagar forsvinner.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
for rotskador och att vissa av traden kommer att behova ersattas med nya trad.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12

Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Bussgator och hallplatslagen for linje 4 i mittallén
e Nya hallplatslagen for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.
e Cirkulationsplatsen anpassas for nya bussgator samt forbattras for cykel.

e Nya cykelfilt skapas i bada riktningar pa Valhallavagen 6ster om cirkulationen®.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Bron vid Faltoversten over Valhallavagen utgar. For de som ska korsa Valhallavagen
finns alternativa vagar som ar tillgangliga.

e Linje 4 i motsatt riktning som den allmdnna trafiken pa varje sida om mittallén.
Konceptet innebar ett nytt inslag i trafikmiljon och kraver tydlig utformning for att
inte forsamra trafiksakerheten. Trafikanter i cirkulationen behéver vara
uppmarksamma pa att linje 4 kommer fran olika hall an biltrafiken genom
cirkulationen.

e Vidster om Vartavagen medfor bussgatan att det idag breda, langa, bilfria och gréna
straket langs allén blir smalare och att trafiken blir mer pataglig for de som vistas
dar. Det blir stor negativ paverkan bade pa traden som idag star i grasyta och pa
upplevelsevardena langs rorelse- och vistelsestraket. Den minskade mangden

4 Med de trafikmangder som finns pa Valhallavagen 6ster om cirkulationen foreslas cykelfalt i stallet for tva korfalt for
allman trafik som idag. som ar idag finns inte behov av tva korfalt.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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gronyta medfor en forsamring for den biologiska mangfalden och for skyddet mot
klimatforandringar.

e Busshallplatserna medfér stor paverkan pa tradallén. Atta trad kommer att utga dar
utrymmet blir for smalt for trad. Vid plattformarna kommer traden troligen att
behova ersdttas med nya trad. Alternativt flyttas plattformarna in mot mitten for att
ge utrymme for en yttre tradrad istallet.

e Oster om Virtaviagen dar parkeringsytorna ldngs Valhallavigens sédra sida utgar
kan tradens vaxtbdaddar renoveras och ytan delvis ersdttas med grds dar inte
bussgata utfoérs. Pa den norra sidan gar gronyta férlorad da bussgatan tar i ansprak
idag bilfri gronyta vilket dven medfor stor paverkan i tradens rotzon.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
for rotskador och att vissa av traden kommer att behova ersattas med nya trad.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Bussgator for linje 4 i mittallén.
e Vaistra bilkopplingen som korsar allén i hojd med Banérgatan utgar.

e Den 0Ostra bilkopplingen som korsar allén i hojd med Banérgatan anpassas for nya
bussgator samt forbattras for cykel.

e Ny linjestrackning pa Valhallavdgen till Hakberget. Strackan langs Banérgatan och
Karlavdagen inklusive hallplatslagen utgar for linje 4.

e Bilkopplingen som korsar allén 6ster om Wittstocksgatan utgar.

e Nya cykelfilt skapas i bada riktningar pa Valhallavagen.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e All parkering i mitten av Valhallavagen utgar.

e Dar parkeringsytorna pa sodra sidan utgar kan tradens vaxtbaddar renoveras och
ytan delvis ersdttas med grds dar inte bussgata utfors. Pa den norra sidan gar
gronyta forlorad da bussgatan tar i ansprak idag bilfri gronyta vilket dven medfor
stor paverkan i tradens rotzon.

e Skrafferade trdads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
for rotskador och att vissa av traden kommer att behova ersattas med nya trad.

e Det ar positivt for gang- och cykelstraket mitt i allén att tva korsande vagar utgar
och skapar mojlighet att eventuellt kunna komplettera allén med trad.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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NORR T09-11 - BANERGATAN, KARLAVAGEN
ATGARDSFORSLAG
e Linje 4 upphor att trafikera Banérgatan och Karlavagen.

e Hallplatserna Banérgatan, Garnisonen och Radiohuset utgar for linje 4.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Radiohuset, Garnisonen och Banérgatan utgar. Hur resendrer och andra busslinjer i
narheten paverkas bor analyseras vidare.

e Hallplatserna trafikeras idag endast trafikerade av linje 4 och hallplatserna utgar
darfor helt. Da hallplatser langs Banérgatan och Karlavdgen utgar blir det langre till
narmsta hallplats fér personer som bor eller har drenden dar. T.ex. Ostermalms
stadsdelsforvaltning (cirka 400 meter langre till hallplatsen Hakberget) och
Ostermalms grundskola, forskolan Riddaren och Gustav Adolfs férskola (upp till
500 meter ldngre till hallplats Vartavdgen). Detta ar negativt ur ett
tillganglighetsperspektiv samt barnperspektiv.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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ATGARDSFORSLAG

e Bussgator for linje 4 i mittallén.

e Bilkopplingen som korsar allén 6ster om Rigagatan utgar.

e Nya hallplatslagen for linje 4 som rymmer tva 21-metersbussar.

e Nya cykelfdlt skapas i bada ritningar pa Valhallavagen.

e Ny vandplats for linje 4 skapas i allén.

e Alternativa kopplingar (strackande linjer) foreslas vilka kan tillampas i ett framtida
scenario dar linje 4s linjedragning forlangs ut pa Linderdangsvdagen mot Loudden

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e All parkering i mitten av Valhallavdagen (pa sédra sidan) utgar och ger plats till
cykling. En del parkering gar att behalla, men utredningsalternativet innebar
konflikter mellan flera trafikslag, da sarskilt i samband med in- och utfart till
parkeringen.

e Dar parkeringsytor pa sédra sidan utgar kan tradens viaxtbaddar renoveras och
ytan delvis ersattas med gras. Dar bussgata tar i ansprak idag bilfri gronyta gar
gronyta forlorad och stor paverkan sker i tradens rotzon. Den minskade mangden
gronyta medfor en forsamring for den biologiska mangfalden och for skyddet mot
klimatforandringar.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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e Denna del av allén utgér idag en plats for vistelse och parkupplevelse. Med den nya
busslosningen kommer den mer att bli en plats for kommunikation och busstrafik.
Bussgatan medfora att det idag breda och nastan bilfria grona straket langs allén
blir smalare och att trafiken blir mer pataglig for de som vistas dar. Den runda
vistelseytan med soffor i slutet av allén kommer delvis eller helt att forsvinna.

e Busshallplatserna medfor stor paverkan pa tradallén. Sex trad kommer att utga dar
utrymmet blir for smalt for trad. Vid plattformarna kommer trdden troligen att
behova ersdttas med nya trad. Alternativt flyttas plattformarna in mot mitten for att
ge utrymme for en yttre tradrad istallet.

o Ett till fem trad behover tas bort dar bussen vander alternativt fortsatter osterut.

e Skrafferade trads rotzon kommer att paverkas av den nya bussgatan. Stor risk finns
for rotskador och att flera av traden kommer att behéva ersattas med nya trad.

e Lings den sodra allén kommer bussgatan att paverka de befintliga limningarna av
den tidigare sparvagnen som finns bevarade i form av sparréls och perronger.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestallare: Stockholm stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen Slutversion
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2 MEDELHASTIGHETSBERAKNING

Restiden och medelhastigheten inklusive hallplatsstopp for utredningsalternativet med
BRT jamfors i analysen nedan med nollalternativet. Hastigheten och restiden skiljer sig
endast lite mellan nollalternativet och nuldget, trots att nollalternativet utgar fran nya
hastighetsbegransningar. Bade nuldget och nollalternativet har en medelhastighet
inklusive hallplatsstopp mellan 13-15 km/h. For mer information om nuldget och
nollalternativet hanvisas till huvudrapporten.

Observera att siffrorna i detta kapitel ger en indikation pa forvantat resultat utifran
fran den modell som tagits fram och anvands inom projektet. Andra modeller eller
testprojekt fran verkligenheten kan visa andra resultat. Metoden som anvants for i
detta projekt redovisas i rapporten Framkomlighetsatgarder for stomlinje 4.

2.1 MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNING MOT RADIOHUSET

Tabell 1. Medelhastighet inklusive hallplatsstopp, restid och tidsvinst jamfort med nollalternativet. Riktning
norrut mot Radiohuset.

Del Stricka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
FM EM FM EM FM EM

1 Gullmarsplan - Hornsgatan* 19 19 09:51 10:09 02:57 03:17

2 Hornstull - Sankt Eriksplan 20 21 09:53 09:40 03:28 03:04

3 Odengatan - Radiohuset** 21 22 06:27 06:06 05:08 04:42

Hela strackan 20 20 26:11 25:56 11:33 11:04

* Observera att linjestrdckningen och hdllplatsen férdindras i utredningsalternativet.
Hornsgatan ersdtts med Zinkensdamm.

** Observera att linjestrdckningen och hdllplatsen fordndras i utredningsalternativet.
Radiohuset ersdtts med Hakberget.

e En medelhastighet pa minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas pa alla
delstrackor i under formiddagen. Pa eftermiddagen uppnas den dnskade
medelhastigheten pa delstrdacka 2 och 3.

e Den totala tidsvinsten ar drygt 11 minuter. Detta innebar att restiden i
utredningsalternativet ar 11 minuter kortare an restiden i nollalternativet.

e Storst tidsvinst per delstracka gors pa delstriacka 3, dar restiden blir cirka 5
minuter kortare an i nollalternativet.

e Den nya linjestriackningen till Hakberget istallet for till Radiohuset innebar en
tidsvinst om 2-2,5 minuter mellan hallplats Vartavdagen och respektive
andhallplats.

e Den nya linjestrackningen via Ringvagen istallet for Rosenlundsgatan innebar en
tidsvinst om 1-2 minuter mellan hallplats Eriksdal (observera att hallplats Eriksdal
flyttas i utredningsalternativet) och hallplats Hornsgatan/Rosenlundsgatan
respektive hallplats Zinkensdamm.

e Den totala tidsvinsten beror framst pa minskad hallplatstid och slopade tidstillagg
pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att hallplatser utgar, att pa- och
avstigning tillats i samtliga dorrar och att visering av biljetter sker innan
pastigning. Tidstilligg som utgatt beror pa att linje 4 i utredningsalternativet far
helt egen infrastruktur med egna mittforlagda kollektivtrafikkorfalt och
hallplatslagen.
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2.2

MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNING MOT GULLMARSPLAN

Tabell 2. Medelhastighet inklusive hallplatsstopp, restid och tidsvinst jamfort med nollalternativet. Riktning
sdderut mot Gullmarsplan.

Del Striacka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
FM EM FM EM FM EM

3 Radiohuset** - Odengatan 19 18 07:05 07:34 04:59 04:53

2 Sankt Eriksplan - Hornstull 21 19 09:27 10:43 03:51 05:38

1 Hornsgatan* - Gullmarsplan 23 21 08:27 09:11 02:37 03:16

Hela strackan 21 19 24:59 27:27 11:27 15:00

* Observera att linjestrdckningen och hdllplatsen férdndras i utredningsalternativet.
Hornsgatan ersdtts med Zinkensdamm.

** Observera att linjestrdckningen och hallplatsen fordndras i utredningsalternativet.
Radiohuset ersdtts med Hakberget.

En medelhastighet pa minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas pa alla
delstrackor i under férmiddagen. Pa eftermiddagen uppnas den dnskade
medelhastigheten pa delstracka 3.

Den totala tidsvinsten ar 11,5-15 minuter, dar storst tidsvinst genereras pa
eftermiddagen. Detta innebdr att restiden i utredningsalternativet ar 11,5
respektive 15 minuter kortare dn restiden i nollalternativet.

Storst tidsvinst per delstracka gors pa delstracka 2 under eftermiddagen, dar
restiden blir nastan 6 minuter kortare an i nollalternativet. Tidsvinsten dr dven stor
pa delstracka 3, dar pa cirka 5 minuter pa bade for- och eftermiddag.

Den nya linjestrackningen fran Hakberget istillet for fran Radiohuset innebar en
tidsvinst pa 2-3 minuter mellan respektive andhallplats och hallplats Vartavagen.

Den nya linjestrackningen via Ringvagen istdllet for Rosenlundsgatan innebar en
tidsvinst pa 2-2,5 minuter mellan hallplats Hornsgatan/Rosenlundsgatan
respektive hallplats Zinkensdamm och hallplats Eriksdal (observera att hallplats
Eriksdal flyttas i utredningsalternativet).

Den totala tidsvinsten beror framst pa minskad hallplatstid och slopade tidstillagg
pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att hallplatser utgar, att pa- och
avstigning tillats i samtliga dérrar och att visering av biljetter sker innan
pastigning. Tidstilligg som utgatt beror pa att linje 4 i utredningsalternativet far
helt egen infrastruktur med egna mittforlagda kollektivtrafikkorfalt och
hallplatslagen.
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2.3 INDRAGNA HALLPLATSSTOPP

| Tabell 3 och Tabell 4 redovisas nettotidsvinsten for de hallplatser som i alternativet
slutar trafikeras av linje 4. Nettotidsvinsten dr den faktiska tiden som tjanas av en
indragen hallplats och ar i projektet definierad som skillnaden mellan den teoretiska
tidsvinsten och tillaggstiden.

Vid varje indraget hallplatsstopp har, i detta alternativ, 50-100 % av hallplatstiden
fordelats ut pa de intilliggande hallplatslagena. For de flesta hallplatsstopp som dras in
anvands 80 %. Undantag dar Wollmar Yxkullsgatan och Hornsgatan/Rosenlundsgatan
dar 50 % anvands och Sodra station ddr 100 % anvands.

For hallplatser dar linje 4 i alternativet helt slutar trafikera gatan har antagande gjorts
att hela andelen flyttas over till den narmaste kvarvarande hallplatsen. | norr dr detta
Vdrtavdgen eller Hakberget, och vid Rosenlundsgatan ar det Zinkensdamm eller Sédra
station.

For Hogalidsgatan har antagande gjorts att hela andelen flyttas over till Hornstull.
Detta eftersom Vasterbron upplevs som en barridar och Hornstull upplevs narmare dn
Vasterbroplan.

Av samma anledning som ovan har antaganden gjorts for Mariebergsgatan och
Fleminggatan att en storre andel flyttas Over till Fridhemsplan. Da barridrerna i dessa
fall inte upplevs lika stora har dock inte antagits att hela andelen flyttas till samma
hallplats.

For ovriga indragna hallplatsstopp i alternativet ar tiden jamnt fordelad mellan
hallplatsen innan och efter.

For vidare resonemang kring definitioner och andelar for omférdelning hanvisas till
huvudrapporten.

Tabell 3. Nettotidsvinst vid indragna hallplatsstopp for linje 4, riktning mot Radiohuset.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst
hallplatsstopp FM [s] EM [s]
Rosenlund 24 25
Sodra station 2 2
Wollmar Yxkullsgata 24 27
Hornsg./Rosenlundsg. 18 24
Hogalidsgatan 33 29
Mariebergsgatan 21 20
Fleminggatan 29 32
Stadion 23 21
Jungfrugatan 22 22
Banérgatan 18 17
Garnisonen 16 15
Radiohuset 0 0
Summa [mm:ss] 00:03:51 00:03:52
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Tabell 4. Nettotidsvinst vid indragna hallplatsstopp for linje 4, riktning mot Gullmarsplan.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst
hallplatsstopp FM [s] EM [s]
Radiohuset 0 0
Garnisonen 14 19
Banérgatan 16 16
Jungfrugatan 23 23
Stadion 18 19
Fleminggatan 28 35
Mariebergsgatan 18 20
Hogalidsgatan 23 26
Hornsg./Rosenlundsg. 25 29
Wollmar Yxkullsgata 20 21
Sodra station 1 1
Rosenlund 22 23
Summa [mm:ss] 00:03:28 00:03:52

e Nettotidsvinsten per hallplats som linje 4 slutar trafikera i alternativet ar cirka
15-35 sekunder. Detta gdller oavsett riktning samt bade under fér- och
eftermiddagsrusningen.

e Ett undantag dr Sédra station dar nettotidsvinsten ar nastan noll. Detta
eftersom hela hallplatstiden éverfoérs till nya hallplatslaget pa Ringvagen, se
resonemang i huvudrapport. De fa sekund som tjdnas in beror pa uteblivet
tidstillagg till/fran hallplats.

e Ett annat undantag ar Radiohuset dar nettotidsvinsten ar noll. Detta beror pa
att Radiohuset helt ersiatts med Hakberget. Dessutom ar dessa andhallplatser
vilket innebar hallplatstiden inte rdknas med i restiden eller
medelhastighetsberdkningarna.

e Nettotidsvinsten ar storst for hallplats Fleminggatan, oavsett riktning.
e Nettotidsvinsten dr minst for hallplats Garnisonen, oavsett riktning.

e Den totala nettotidsvinsten for indragna hallplatsstopp ar i alternativet cirka 4
minuter. Detta gdller oavsett riktning samt bade under foér- och
eftermiddagsrusningen. | Fel! Hittar inte referenskalla. och Fel! Hittar inte re
ferenskalla. framgar att den totala tidsvinsten for alternativet ar cirka 11-15

minuter.
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3 PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Nedan beskrivs framkomlighetsatgardernas bedémda paverkan pa gatumiljon och
ovrig trafik. Detta beskrivs pa en generell niva langs hela strackan.

3.1 FRAMKOMLIGHET OCH TILLGANGLIGHET

Utredningsalternativet innebar forbattrad framkomlighet for linje 4 med egna korfalt
och hallplatslagen. Med foreslagna atgarder kan BRT 4 na en medelhastighet inklusive
hallplatsstopp pa 20 km/h. Forslaget innebar ny linjestrackning langs Ringvdgen och
Valhallavagen som medfoér genare korvdg och farre korsningar, vilket ocksa okar
framkomligheten.

Eftersom linje 4 i alternativet far egna korfélt langs linjen maste anpassning i signaler
och signalfaser ske. | utredningsalternativet har dock inga optimeringar av bussprion
foreslagits, utan endast justeringar i signaler och faser sa att dagens bussprio galler
dven vid nya kollaktivtrafikkorfalt. | vidare utredning rekommenderas mer djupgaende
analys av utredningsalternativens effekt pa signalstyrda korsningar och dess faser. Det
bor utredas om fler trimningsatgarder i signaler ar majliga for att 6ka bussens
framkomlighet.

Eftersom linje 4 trafikerar egna korfalt i ett eget BRT-system bor
omkorningsmojligheter finnas langs strackan for att inte riskera lasningseffekter.
Oppningar ut till intilliggande korfélt (vid haveri av framférvarande buss) och méjlighet
att passera stillastaende buss vid hallplats, foreslas studeras vid lampliga platser i
projekteringsskedet. Det samma galler for vaindmajligheter utmed linjen. Nar bussen
trafikerar i mitten finns majlighet till vanstersvdng i korsning fér vandning. Behov av
vandplatser foreslas vid behov studeras i ett senare skede.

Mittforlagda kollektivtrafikkorfalt och plattformar innebar mindre yta for allman trafik,
till exempel langs Ringvdgen, Vasterbron, Drottningholmsvdagen och Sankt Eriksgatan,
dar mittforlagda kollektivtrafikkorfalt och hallplatslagen tar korfalt i ansprak. Det
skulle dels kunna leda till forsamrad framkomlighet for biltrafiken och risk for
omfattande kobildningar men aven till att trafiken sjalvreduceras genom att farre viljer
att ta bilen och att det darmed blir minskad trafikmangd i innerstaden. Da flertalet
korfalt for allman trafik tas i ansprak for att prioritera linje 4 langs alla tre delstrackor
behover kapaciteten i vagnatet analyseras vidare. For en fungerande trafikmiljo
forutsatts minskad biltrafik. Kapacitetsutredningar bor genomféras for att analysera
hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Framkomlighet for ovrig busstrafik blir dock samre foljande alternativ, da den inte
trafikerar kollektivtrafikkorfdlten utan hanvisas till kdrbana for allman trafik. Langs
Valhallavdagen kan dock 6vrig busstrafik fortsatt trafikera befintliga
kollektivtrafikkorfdlt. Langs ovriga strackor forvantas bade restiden och tid for att
angora hallplats 6ka for 6vrig busstrafik.

Langs strackan tas ett flertal vanstersvangar fran anslutande gator bort i syfte att
minska antalet korsningspunkter med de mittforlagda kollektivtrafikkorfalten och for
att fa plats med hallplatslagen. Det leder till langre korstrackor for allman trafik och
storre trafikmangd pa de gator som blir omledningsvagar. De korsningar som paverkas
av detta behover analyseras djupare for att erhalla en mer detaljerad
konsekvensbeskrivning av respektive korsning. Framkomligheten foér allman trafik
gynnas dock av att kollektivtrafikkorfalten ar mittforlagda, da ingen vajning behovs for
linje 4 vid hogersvdng och vid sidoforlagda hallplatser. Dock trafikeras hallplatserna av
ovrig busstrafik.
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Forslaget innebar att gangtrafikanter behover ta sig till en mittforlagd hallplats vilket
kraver passage Over dvergangsstdlle - ett ytterligare moment jamfoért med nuldget,
med hallplatserna i anslutning till gangbanan. Det bedéms inverka negativt pa
tillgdngligheten, da det kan bli langre gangavstand, och nagot mer komplicerat, for
resendrerna att ta sig till hallplatsen. Sa lange 6vergangsstdllen och anslutningar till
hallplatsen ges en tillganglighetsanpassad utformning far detta ingen storre negativ
konsekvens avseende tillgdnglighet. Vissa gangpassager ar forskjutna i sidled, vilket
kraver en rotation pa smal yta for personer som anvander rullstol eller rullator. Vid
storre floden av folk kan detta ocksa orsaka konflikter. Fér personer som ska byta
mellan busslinjer far de uppdelade hallplatslagena for linje 4 och 6vriga linjer storre
negativ konsekvens for personer med funktionsnedsattning, da det kan bli betydligt
langre att ga.

En generell positiv konsekvens avseende tillganglighet ar att hallplatserna blir storre
och mindre tranga vid mittférlagda hallplatser dimensionerade for tva bussar, som
endast linje 4 trafikerar. Det forefaller dven vara mindre risk att cyklar eller
elsparkcyklar felparkeras och forsamrar tillgangligheten vid mittférlagda hallplatser.

Fysisk avskdarmning av kollektivtrafikkorfdlten pa bland annat Ringvdgen gor att
framkomligheten for utryckningsfordon som ska till S6dersjukhuset paverkas negativt.
Dessa refuger paverkar mojligheten for utryckningsfordon att kéra om annan trafik.

3.2 TRAFIKSAKERHET

En uppdelning av de stora hallplatserna som exempelvis Skanstull, S6dra station,
Viasterbroplan och Ostra station, i flera olika hallplatsligen (med samma namn) mellan
linje 4 och 6vrig busstrafik riskerar att fa negativa konsekvenser, dels for
sallanresenarer, men dven for barn och personer med nedsatt orienteringsformaga. Att
hallplatserna dartill ligger mittplacerade, gor det att trafikmiljon for resendrerna blir
mer komplex dn dagslaget. Det blir svarare att bara kontrollera vilken buss som gar
var exempelvis. Det stéller dirmed hogre krav pa tydlig information. Pa vissa
hallplatser kan det dven bli langre att ga till malpunkter. Vid Sédra station ar detta ett
storre problem, da den nya hallplatsen ar belagen utom synhall fran
pendeltagsstationen och 6vriga busslinjer. En av de stérsta farhagorna for barn som
reser sjalva ar att inte hitta i kollektivtrafiken. Det galler bade till och fran hallplats och
slutdestination, liksom vid byten. Genom tydlig information, skyltning och vdgvisning
pa respektive hallplats kan denna konsekvens minimeras.

Ett flertal hallplatser trafikeras inte av linje 4. Detta far konsekvenser for barn som kan
ha svarare att hitta och orientera sig, och paverkas i stérre utstrackning av att behova
ga en langre stracka. Detta galler i nagon man samtliga av de hallplatser som utgar.
Sarskilt stor paverkan far det vid Banérgatan och Garnisonen dar flera skolor ar
beldagna och dar alternativa busslinjer saknas. Utéver dessa tva hallplatser paverkar
aven hallplats Fleminggatan som utgor en malpunkt for service vid
Vastermalmsgallerian, samt Wollmar Yxkullsgatan, Hogalidsgatan och Mariebergsgatan
dar skolor och forskolor finns i narheten. Trafikering av dessa hallplatser behdver ses
Over ur ett barn/skolreseperspektiv i samband med att linje 4 hoppas 6ver dessa. Vid
de tre sistnamnda finns dock intilliggande hallplatser inom relativt kort avstand fran
berorda skolor.

En negativ konsekvens med utredningsalternativet ar att barn, som tidigare kunnat
rora sig relativt skyddat fran trafik langs delar av Valhallavdgen (de delar som inte har
parkering), inte far lika stora, skyddade gronytor att rora sig langs och leka eller vistas
vid. Det finns dven risk att Valhallavagen i 6kad utstrackning upplevs som en barriar,
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da tradallén far mer inslag av infrastruktur och trafik som behover passeras for
gaende. Detta har dven negativ inverkan pa tillgangligheten.

En ytterligare faktor som skapar obehag for barn i kollektivtrafiken ar trangsel. Detta
eftersom barn generellt dr kortare dan vuxna och ddrmed har svarare att orientera sig
vid trdngsel, men ocksa da de dr rddda att bli knuffade. Med hallplatser
dimensionerade for tva bussar, samt uppdelade hallplatsldgen for linje 4 och 6vriga
linjer bor trangsel pa hallplats kunna minska, vilket ar positivt ur ett barnperspektiv.

Att korsa en gata med mittforlagda kollektivtrafikkorfalt samt hallplatser kan innebéara
svarigheter for alla typer av fotgangare da det kan vara svart att veta vilken
fardriktning trafiken har. Har kravs tydliga passager for fotgdngare som
uppmarksammar vilket hall bussen kommer ifran, bland annat genom symboler i
marken. Ytterligare en svarighet vid hallplatser ar att det ar 6vergangsstalle 6ver
korbanan for allman trafik dar fotgangare har foretrade, men 6ver
kollektivtrafikkorfiltet ar det passager dar bussen har foretrade (se exempel pa
Valhallavdagen). Langs delstrdacka 3, Vallhallavdgen, trafikerar linje 4 i motsatt riktning
som den allmdnna trafiken pa varje sida om mittallén. Konceptet innebar ett nytt inslag
i trafikmiljon och kraver tydlig utformning for att inte forsamra trafiksakerheten.
Oskyddade trafikanter som ska korsa langs denna stracka behéver vara uppmarksam
pa att bussen kommer fran annat hall an biltrafiken. Vid passage éver Valhallavdgen
maste gatan hanteras som tva parallella, dubbelriktade gator, till skillnad fran idag da
man endast behover passera tva enkelriktade gator. Kombinationen av signalreglerade
Oovergangsstallen och passager gor ocksa att korsande trafikanter behover vara extra
uppmarksamma pa vilket trafikslag som har foretrade.

Vid omledning av biltrafik vid enkelriktade gator finns risk att trafiksdkerheten
paverkas negativt pa de gator som trafiken hanvisas till. Detta om det blir mer biltrafik
an vad gatustrukturen klarar av och konflikter skapas mellan olika trafikslag.

3.3 VISTELSEYTOR OCH VEGETATION

Overgripande

Forslaget medfor forandringar i gatu- och stadsmiljon som bedéms vara sa omfattande
att Riksintresset avseende kulturmiljovard for Stockholms innerstad paverkas. |
riksintresset ingar bland annat det sena 1800-talets stadsbyggande med
esplanadsystemet och gator av olika bredd och karaktar. Valhallavdgen och Ringvdgen
ar nagra av de breda gator med tradalléer som utformats och i delar fatt sin strackning
som ett resultat av Lindhagenplanen (generalplan) fran 1866.

Forslaget medfor forandringar i stadsmiljon som negativt paverkar den biologiska
mangfalden dar dldre allétrdd och grdsytor tas bort. Aldre trad i alléer (tradrader) ar
biotopskyddade enligt miljébalken och dispens behovs vid avverkning av allétrad eller
vid arbeten som kan ha paverka pa dess fortlevnad.

SOD - Ringvigen

Ringvdgen ar Stockholms enda riktiga boulevard med korfalt forlagda i mitten mellan
tva dubbelradiga tradalléer. Forslaget medfor langs Ringvdgen intrang i de dubbel-
radiga tradalléerna. Totalt bedoms cirka 23 trdad behova tas bort, vara av cirka 5 trad
eventuellt kan ersattas i ndrheten av dar trad forsvinner. Som kompensation till dvriga
trad bor mojligheterna till komplettering av allén mellan Hornsgatan och Wollmar
Yxkullsgatan utredas. Utover de trad som direkt paverkas och behover tas bort
kommer 6vre 60 trad att paverkas i rotzonen i storre eller mindre omfattning av
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justerad kantstenslinje, flyttade brunnar mm. Vissa av dessa trad kan komma att
behova ersdttas med nya trad.

Plattformarna blir ett dominerande inslag mitt i Ringvdgen som delar upp den breda
koérytan samt ger vigrummet och siktstraket en ny karaktdr. Den bitvis svajiga
kantstenlinjen, till foljd av korfaltsforskjutningar vid plattformarna, och tradbortfall i
tradalléerna gor att vagen vid de nya busshallplatserna tappar sin tydliga karaktar och
utformning. Forslaget far bitvis en sa dominerande roll i vigrummet att helheten och
stadsmiljo paverkas negativt.

Ytor for vistelse och cykelparkering frigors pa norra sidan vid Skanstull och pa den
sddra minskar utrymmet fér gaende och upplatelse. Vid ny hallplats Sodra station
minskar vistelseytan pa norra sidan samt cykelparkeringar tas bort.

VAST - Langholmsgatan, Visterbroplan, Drottningholmsvigen, Sankt Eriksgatan
Gaturummet och dess siktstrak far vid Hornstull och Fridhemsplan en ny karaktar da
bussplattformarna delar upp den breda korytan. Vid Hornstull bildar plattformarna en
lank 6ver gatan men dess asymmetriska placering riskerar att medféra att gaturummet
upplevs rorigt och torgytan blir mindre med minskat utrymme for trad, vistelse och
marknad. Forslaget far en sa dominerande roll i vigrummet att helheten och
stadsmiljon paverkas negativt. Vid Fridhemsplan skapas bade mer och mindre
utrymme for vistelse och moblering nar hallplats flyttas till plattform i gatan och
cykelbana justeras.

Sankt Eriksgatan far en 6kad bredd pa zonen for gaende, moblering och upplatelse vid
justerad cykelbana pa vastra sidan. Om mojligt kan dar flera trad planteras.
Kantstensjusteringar vid dndrad bredd pa cykelbanor medfor paverkan i rotzon vid 11
trad. Hur stor paverkan blir vid Fridhemsplan beror pa hur avgransning utfors.

Vasterbroplan far en helt ny utformning och gestaltning. Den stora gréna mitton,
inklusive trad och planteringar, tas bort. Stora ytor frigérs soéder och nordvast om
korsningen som i gengald skulle kunna utvecklas till park och vistelseytor. Utformning
maste samordnas med omhandertagande av dagvatten och skyfall, da omradet ar
utpekat som riskomrade i stadens skyfallskartering. Méjligheterna att fa in trad langs
Ralambsvagen och vid plattformarna bor studeras for att dela upp och minska skalan i
de stora och breda vagrummen. Justerad vaglinje medfor pa sédra sidan, innan
Vasterbron, paverkan pa gronyta och trad. Totalt berdknas 30 trad tas bort. Hur manga
kompenserande trad och vegetationsytor som kan utforas beror pa ny utformning av
kringytorna och om Ralambsvagen ar mojlig att komplettera med trad.

NORR - Valhallavdgen

Esplanaden vid Valhallavagen boérjade anlaggas under 1880-talet som en grdansgata
mellan stenstaden och kronans mark och utgér en betydelsefull del av stadens historia.
Den langa och breda esplanaden med tradrader ar ett viktigt gront strak i staden och
en lank mellan Hagaparken och Brunnsviken i nordvast och Gardet i sydost. De gréna
ytorna och vegetationen har stora ekologiska och sociala vardena.

For vistelse, gang och cykel ar det positivt att parkeringsplatserna vid Valhallavdagens
alléer tas bort och flera korsande vagar utgar. Mojlighet ges da att i mitten skapa ett
langstrackt, attraktivt, gront rorelsestrak med sittplatser och vistelseytor.

Vid de delar dar det idag inte forekommer parkering kommer det att bli negativ
inverkan pa det breda grona rorelsestraket och dess vistelseplatser. Bussgatan som gar
genom de bada dubbelradiga alléerna kommer att medfora att det grona straket blir
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smalare och att trafiken blir mer pataglig for de som vistas dar. Delar som idag
upplevs ha viss parkkaraktar blir mer hardgjorda kommunikationsplatser for av- och
pastigning.

Att infora kollektivtrafikkorfalt, hallplatser, ledningar fér dagvatten och belysning mm
mellan tradraderna ar kansligt och inte okomplicerat med tanke pa de stora tradens
rotutbredning. Dar bussgata kommer att utforas dar det idag ar grasyta eller gammalt
sparomrade ar risken allra storst for rotskador och stor negativ paverkan pa traden.

Vid busshallplatserna ar utrymmet trangt mellan tradraderna. Trad kommer dar att
behova tas bort. Hur manga som tas bort och kan ersattas med nya beror pa hur
hallplatserna utformas. Redovisad I6sning anger att 3-4 trad kommer att forsvinna helt
vid varje hallplats. Vanstersvangsfilen mot Lidingévagen medfor att mojligheten att
aterskapa allédelen pa cirka 12 trdd forsvinner. Totalt bedéms att cirka 60 trad vid
forsta anblicken behoéver tas bort. Det finns idag flera sma och stora luckor langs
tradraderna dar kompensationsplanteringar om majligt kan utforas.

Utdver de trdd som direkt paverkas av foreslagen bussgata och anges ska tas bort
kommer cirka 470 trad att paverkas i rotzonen i storre eller mindre omfattning. Flera
av dessa trad kommer troligen att behova ersdttas med nya. Vid samtliga trad behover
vaxtbaddsrenovering utforas och bussgatan bor utféras med en rotvanlig
markoéverbyggnadslésning.

Utredningar

For en fullstandig konsekvensbedémning av hur stor paverkan kommer att bli pa
befintliga trad och hur méjligheterna ser ut for kompensationsplanteringar behover en
analys utforas pa en mer detaljerad niva.

Forslaget medfor forandringar av antalet trad och mangden grasytor i staden. For att fa
en tydlig bild av forslagets paverkan pa stadens biologiska mangfald och méjligheter
att hantera klimatférandringar maste en utférligare sammanstallning goras gallande
mojligheterna for kompensationsplanteringar och mangden grasyta som forsvinner
respektive tillkommer.

3.4 PAVERKAN PA OVRIG BUSSTRAFIK

Pa hela strackan far linje 4 en tydlig prioritering med eget koérfalt i mitten av gatan.
Detta paverkar annan busstrafik som maste samsas med den allmanna biltrafiken som
far mindre plats i gaturummet. Stora bytespunkter som Skanstull, Hornstull,
Vasterbroplan och Fridhemsplan far en helt ny uppdelning av angérande busslinjer i
och med att linje 4 far (foretradesvis) mittforlagda hallplatslagen.

Genom att linje 4 trafikerar enligt ett "eget” BRT-system paverkas de linjer som gar
parallellt med linje 4, eller i nagon form samverkar med linje 4. Exempelvis linje 74
som till stor del avlastar linje 4 pa delstrdacka 1. Linje 6 trafikerar ocksa strackan
Odenplan-Stadion och avlastar linje 4 langs delstrdacka 3. Nar linje 4 trafikerar enligt ett
nytt koncept linjendatsoversyn och anpassningar for évriga linjer behovas.

Genom att dela upp hallplatslagen mellan linje 4 och 6vrig busstrafik frigors kapacitet
vid befintliga hallplatslagen. Dock riskerar fordelningen av resendrer att bli
feldimensionerad da manga troligtvis valjer den hallplats som har hogst turtiathet for
samma malpunkt. Vidare resendrsanalyser behovs for att se vilka konsekvenser som
blir.
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Vid indragna hallplatser kan det bli kapacitetsbrist pa intilliggande hallplatser, varfor
utbyggnad eller anpassningsatgarder kan komma att kravas pa hallplatser intill de som
linje 4 slutar trafikera.

3.5 PAVERKAN PA RESENARER

Okad framkomlighet och battre regularitet innebéar ett mer palitligt system for
resendrer och kan dven férvantas innebara 6kad komfort och minskad trangsel pa
bussen. Genom kortare restid, hogre komfort och marknadsféring av linjens nya
koncept kan nya resendrer lockas att resa®.

Ny linjestrackning och nya hallplatslagen for linje 4 bidrar kan till nya resmonster.
Alternativet innebar att linje 4 slutar att trafikera totalt 13 hallplatslagen. Eftersom nya
hallplatser tillkommer, blir resultatet att linje 4 trafikerar 6 hallplatser farre jamfér med
idag. Hallplatser som utgar kan innebdra att de som reser kortare strackor med linje 4
vdljer att ga eller cykla i stdllet da hallplatsavstandet 6kar. Det kan dven innebara
ytterligare ett byte for de resendrer som har nedsatt rorelseférmaga. Hur resendrer
paverkas och hur resmonster eventuellt férandras bor studeras och analyseras vidare.

Linje 4 far samre koppling till vissa malpunkter sasom Soédersjukhuset, S6dra station
och Garnisonen. Dar hallplatser utgar, exempelvis Hogalidsgatan och Mariebergsgatan,
6kar gangavstandet till ndrmaste hallplats for linje 4. Aven ldngs Banérgatan och
Karlavagen dar hallplatser utgar, finns ett flertal verksamheter och skolor som
paverkas negativt. De hallplatser som foreslas i utredningsalternativet har ett inbordes
avstand som varierar mellan 500 och 1000 m, i enighet med BRT Guidelines.
Mojligheterna att byta till 6vrig busstrafik minskar da linje 4 inte trafikerar lika manga
hallplatser som tidigare. De nya hallplatslagena pa Ringvdgen exempelvis innebar dock
att boende langs Ringvagen och i Tanto far narmare till en hallplats och
upptaghingsomradet for linje 4 utokas. Dessa nya hallplatslagen ar daven fordelaktiga
for personer med nedsatt rorelseférmaga som far narmare till en hallplats.

Hallplatser i trafikmiljo, det vill sdaga pa ¢ i trafikrum, kan innebdra en otrygg och
bullrig miljo. Det dr av stor vikt att hallplatserna har hog komfort i form av vaderskydd,
god belysning och sittplatser. Mittférlagda busshallplatser innebar att resenarer
behover korsa en korbana i ena fardriktningen istallet for att som idag kunna stélla sig
vid hallplats i direkt anslutning till gangbanan. Det kan innebaéra en risk for de
resendrer som har brattom och fokuserar pa att komma med bussen snharare dn
trafiken i intilliggande korfalt. Mitthallplatser kraver pa sa viss battre framférhallning
for att resa jamfort med dagens hallplatser. | andra fardriktningen ar det diremot en
forbattring eftersom tre korfalt istallet for fyra behover korsas och refuger anldaggs.
Det finns dock goda exempel pa hallplatser i trafikmiljo, till exempel hallplats
Nobeltorget i Malmoé.

Olika hallplatslagen for olika linjer kan gora det svarorienterat for resenarer, sarskilt
for barn och personer med simre orienteringsférmaga. Uppdelning av hallplatslagen
och 6kade gangavstand innebar en forsamring for resendrerna som behover planera
sin resa i storre utstrackning i stallet for att stdlla sig vid en hallplats och invdanta
nastkommande buss.

* Inforandet av Malmdexpressen och marknadsféring av linje 5 ledde till 6kat resande ldngs linjen
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3.6 PARKERING OCH ANGORING

Alternativets paverkan for lastning och lossning ar begrdansad. Ingen lastplats paverkas
pa delstracka 1 SOD och endast en lastplats uteblir pa delstricka 3 NORR. Storst
paverkan for lastning och lossning sker pa delstracka 2 VAST, dar tva lastplatser
minskar i storlek och tre lastplatser utgar. De strackor inom vilka tva av de tre
lastplatserna som utgar ar placerade, gors i forslaget om till strackor dar angéring ar
mojlig utanfér hogtrafiktid, se VAST T09. Borttagandet av lastplatserna bedéms
darmed inte paverka situationen for lastning och lossning i nagon stérre utstrackning.
| vidare skeden bor paverkan till foljd av férandrade lastplatser utredas. Verksamheter
som idag anvander de lastplatser som foreslas tas bort bor kontaktas och andra
mojligheter for lastning och lossning bor undersokas vidare.

Aven paverkan pa parkering for rorelsehindrade dr mycket begriansad.
Utredningsalternativet innebéar att en HKP utgar (VAST T07) och en HKP minskar fran
18 meter till 12 meter i lingd (VAST TO1). Minskningen innebar att tva
dimensionerande fordon ryms pa ytan istéllet for tre, som idag. Totalt utgar alltsa tva
parkeringsplatser for rorelsehindrade i utredningsalternativet, och bada inom samma
delstracka.

Pa delstriacka 1 SOD utgar en striacka med boendeparkering, totalt cirka 12 platser.
Ingen allman kantstensparkering utgar pa nagon av delstrackorna. Daremot utgar
samtliga parkeringsplatser i mitten av Valhallavagen vilket innebar flera hundra
parkeringsplatser for allmanheten samt boende med taxa 3. Utebliven parkeringsyta
bor ses over och exempelvis kompletteras med parkeringsplatser pa tvdrgator.

Ingen motorcykelparkering paverkas av utredningsalternativet.

Cykelparkering pa Ringvdgen, Sankt Eriksgatan och Valhallavdgen utgar och behover
flyttas. Lampliga platser for ersattande cykelparkering bor utredas vidare.
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4 BRT-BEDOMNING

Kapitlet innehaller en bedémning av ovanstaende utredningsalternativ utifran
bedémningsmodellen for svensk BRT. Verktyget bestar av 24 kriterier fordelade pa fyra
huvudkategorier och det maximala antal podng som kan tilldelas en BRT-linje dr 100.
En BRT-linje kan utses till 1-, 2- eller 3-stjarnig BRT om den uppnar ett sammanlagt
resultat pa 45, 65 respektive 85 poang.

Y Y Y& 85-100 poang
* * 65-84,5 poang

* 45-64,5 poang

Figur 9. Poang for 1, 2 eller 3-stjarning BRT enligt beddmningsmodellen fér svensk BRT

Kriterierna som poangsattningen utgar fran ar delvis tolkningsbara och alla omfattas
inte i detta uppdrag, till exempel vilken typ av fordon som trafikerar eller hur
gangstraken till och fran hallplatser upplevs. Bedomningen i detta uppdrag baseras pa
den bedémning Trafikférvaltningen och Keolis tagit fram under hosten 2019 och det
nuldage som beskrivs kommer darifran. Bedomningen ar gjord endast pa de delstrackor
som ingar i den héar utredningen.

Total podng for alt 1 - 3-stjarnig BRT 92 poang * * *

Tabell 5. BRT- beddmning for utredningsalternativ 1

Kollektivtrafikens 17-32 | 71 66

infrastruktur

6. Andel kollektivtrafik- | 0-2 6 6 Hela strackan

korfalt
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7. Placering av korfalti | 0-2 5 5 Mittforlagda korfalt

sidled

8. Korfalt i trangsel 3 3 Hela strackan berdknas fa
kollektivtrafikkorfalt

9. Markering av 0 4 3 Fysisk separering langs

kollektivtrafikkorfalt vissa strdackor, heldragen
linje eller farg i asfalt antas
annars

10. Fri kérbana 2-? 8 8 Passager vid hallplats

11. Signalprioritering 6 8 8 Om GPS-positionering fixas

12. Annan anvandning 0-2p 5 5 Kollaktivtrafikkorfalten

av trafikeras endast av linje 4

kollektivtrafikkorfalten

13. Svangande trafik 2-3 3 3 Korsande trafik, men da
bussen har prio i korsningar
paverkas den e;j.

14. Hallplatser i 3 2 Hallplatser innan

forhallande till korsning korsningar, dock med
signalprio

15. Hallplatsavstand 0 5 5 Samtliga hallplatser har 500
meter avstand (480 meter
mellan Hakberget och
Vdrtavdgen)

16. Rak inkdrning 0-2 5 5

17.)Jamnt insteg 4 4 4

18. Utrustning pa 2 3 3 Enligt BRT-standard

hallplatser

19. Cykelparkering 0 2 0

20. Information vid 1-2 3 3

hallplatser

21. Identitet 0 4 3 Vid satsning pa BRT4
forutsatts
marknadsforing/namnbyte/
annan fordonstyp etc,
kanske ej egna hallplatser
om delat med andra
stomlinjer

Fordon och 2 13 13

stodsystem

22. Pastigning 0 4 4 Pastigning alla dorrar

23. Information i fordon | 2 2 2

24. Regularitet 0 2 2 Med ny fordons-IT
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Trafikering 7 7 7 Samma som idag
22. Turtathet dagtid 3 3 3

23. Turtathet kvallar 2 2 2

och helger

24. Oppettider 2 2 2
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