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2.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Ingen forandring

2.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 0O idag.

2.3 CYKELTRAFIK
Befintlig 16sning med cykelbana s6der om hallplats S:t Eriksplan i dstlig riktning samt cykel i blandtrafik genom
hallplatsen i vastlig riktning behalls.

Oster om korsningen med Torsgatan behalls lésningen med cykelfalt i vastlig riktning och en ny cykelbana ordnas
pa befintligt korfalt i dstlig riktning (som utgar, se avsnitt 2.7). Cykelbanan ges ett bredare matt (2,25 m) an
nuvarande cykelfalt (ca 1,5 m).

2.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls

2.5 TRAD
Ingen forandring

2.6 BUSSHALLPLATSER
Ingen férandring (hallplatserna rymmer redan tva stycken 21 m langa bussar). Likt nulaget delar linje 4 hallplats
med 6vriga busslinjer.

2.7 KORFALT

Oster om korsningen med Torsgatan minskas antal korfalt fran 4 till 3. Av de nya 3 korfélten reserveras 2 som
busskorfélt. | och med detta forlangs bussgatan som redan finns vid Sankt Eriksplan dsterut i 6stlig riktning utmed
Vasaparken.

2.8 KORSNINGAR

Korsningen med Sankt Eriksgatan behaller sin signalreglering och endast sma forandringar gors gallande
utformningen. Vid Rérstrandsgatan markeras ett hdger- och ett vanstersvangkorfalt och signalstyrningen kan
anpassas darefter. Nuvarande korféltsindelning innebér att vanster korfalt &r busskorfalt. Rorstrandsgatan
trafikeras inte av buss sedan pendeltadgsstationen Karlberg lades ned.

Korsningen med Torsgatan behaller i stort sin utformning. M6jligheten att kéra/svanga Osterut till Odengatan tas
bort for alla fordon utom bussar. Den 6stra tillfarten behdver varsin fas fér busstrafiken och 6vriga fordon eftersom
vanstersvangande trafik tillats fran det hogra korfaltet. For detta kravs signalplacering pa arm éver kérbana
eftersom utrymme saknas for en extra refug. Cykeltrafiken Gsterut langs med Odengatan far samma signalldsning
som i nulaget.
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2.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Antalet forandras inte, befintlig reglering kan behallas, mindre utformningsandringar foreslas (vid évergangsstallet
Oster om Torsgatan.

2.10 OVRIGT
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3.BLAD 2

BLADZ

3.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplats vid nr 88, 94 och 102 behalls men placeras i mébleringszonen i nivd med gangbanan.

3.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 52 idag.

3.3 CYKELTRAFIK

Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt. Cykelfalten forlaggs dock utmed kantstenarna, till
skillnad mot nulaget dar cykelfalten ligger mellan kantstensparkering och korfalt. Cykelfalten ges bredare matt (ca
2,25) &n nuvarande cykelfalt (ca 1,5 m).

3.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangbanor behalls. Vistelseytor i mobleringszoner mellan befintliga trad utgar dar mébleringszoner tas i
ansprak for angoringsfickor.

3.5 TRAD
Ca 6 trad utgar (vid lastplatserna).

3.6 BUSSHALLPLATSER

3.7 KORFALT
3 korfalt mot 2 i nulaget. Motorfordonstrafik ar enbart tillaten i vastlig riktning, i ett korfalt. Busskorfalt i bada
riktningarna.

3.8 KORSNINGAR
Korsningen med Gastrikegatan regleras som hdger in-héger ut med vajningsplikt mot Odengatan. Gastrikegatan
nas enbart via Odengatan Osterifran.

Korsningen med Sigtunagatan regleras sa att det enbart ar tillatet ett svanga in hoger frdn Odengatan Osterifran.
Sigtunagatan nas enbart via Odengatan Osterifran.

3.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Antalet forandras inte, befintlig reglering kan behallas, mindre utformningsandringar foreslas.

3.10 OVRIGT
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4.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplats vid nr 72 behalls men lagesjusteras nagot.

RH-plats vid nr 91 flyttas till Dalagatans dstra sida soder om korsningen med Odengatan.

4.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 13 idag.

4.3 CYKELTRAFIK

Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt. Pa norra sidan placeras cykelfalt narmast kantstenen
hela strackan, till skillnad mot nulaget da cykelfaltet gar mellan parkeringsrad och korfalt. Cykelfalten ges ungefar
samma bredd som nuvarande cykelfélt har (ca 1,5 m).

Pa sOdra sidan placeras cykelfalt narmast kantstenen vaster om Halsingegatan, till skillnad fran nulaget da
cykelfaltet gar mellan parkeringsrad och korfalt hela strackan. Strax innan hallplatslaget vid Dalagatans hallplats
skiftar cykelfalt och busskorfélt plats. Oster om korsningen med Dalagatan placeras cykelfaltet mellan korfalt och
busskorfélt, en 16sning som fortsétter till och med Norrtullsgatan vid Odenplan. Anledningen till skiftet &r att
Dalagatans och Odenplans Gstergdende hallplatser inte kan flyttas ut till ett mittplacerat busskorfalt pa grund av
utrymmesbrist. Det finns heller inte utrymme att leda cykeltrafiken bakom hallplatserna.

4.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls. Soder om gatan delar gangbana utrymme med vantyta for bussresenarer vid
hallplatslage direkt vaster om korsningen med Dalagatan.

4.5 TRAD
Cirka 4 trad utgar.

4.6 BUSSHALLPLATSER

Dalagatans dstgaende hallplatslage justeras nagot i lage och forlangs for att rymma tva stycken 21 m langa
bussar. Det vastgaende hallplatslaget forlaggs som en hallplatsé med korbana och cykelfalt gdende bakom
héllplatsen. Aven det véastgadende héllplatsléget utformas for att rymma tva stycken 21 m langa bussar.

4.7 KORFALT
Vaster om korsningen med Dalagatan &r det 3 korfalt mot 2 i nulaget. Motorfordonstrafik ar enbart tillaten i vastlig
riktning, i ett korfalt. Busskorfalt i bada riktningarna.

Oster om korsningen med Dalagatan &r det 4 korfalt jamfort med dagens 3. Ett korfalt i vardera riktningen ar
reserverat som busskorfalt. | vastlig riktning &r busskorfaltet forlagd mot mitten och i 6stlig riktning mot kantsten.

4.8 KORSNINGAR
Korsningen med Gastrikegatan regleras som hdger in-héger ut med vajningsplikt mot Odengatan. Gastrikegatan
nas enbart via Odengatan Osterifran.
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Korsningen med Dalagatan regleras med signal som i nulaget och vanstersvangforbud (med undantag for buss i
linjetrafik) infors i dstra tillfarten. Fran Odengatan vasterifrAn kommer enbart bussar och cyklister.

4.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Antalet forandras inte, befintlig reglering kan behallas, mindre utformningsandringar foreslas. Det tillkommer ett
obevakat 6vergangsstalle till den nya hallplatsrefugen men det korsar inte Linje 4:s fardvag.

4.10 OVRIGT
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5.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplatsen vid nr 87 utgar. Befintlig lastplats p& Vastmannagatans vastra sida, soder om Odengatan, forlangs
norrut som kompensation for detta.

Lastplats vid nr 81 flyttas till Upplandsgatans vastra sida séder om Odengatan.

Lastplats p& Upplandsgatan mot Odenplan utgar for att majliggora en forlangning soderut av hallplatslaget pa
Upplandsgatan. Istéllet behover en leveransslinga méjliggoras pa torget, vilket kan krava flytt eller nedantagning
av trad.

RH-plats vid nr 83 flyttas till Upplandsgatans vastra sida séder om Odengatan.

RH-plats vid nr 75 flyttas till Vegagatans vastra sida.

5.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 10 i nulaget.

Vid nr 75 och 77 utgar mgjlighet att angéra mot kantsten pa en stracka pa cirka 15 meter. | nulaget galler
parkeringsforbud vilket innebar att lastning och lossning ar tillatet.

5.3 CYKELTRAFIK

Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt, och likt nuldget blir det endast cykelfalt i 6stlig riktning
Oster om korsningen med Vastmannagatan. Cykelfalten ges ungefar samma bredd som i nulaget (varierar mellan
1,50ch 2,5 m)

| 6stlig riktning placeras cykelfaltet mellan korfalt och busskorfalt hela strackan jamfort med idag da cykelfaltet
ligger mellan parkering/angéring och korfalt.

5.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls. Vistelseytor i mobleringszoner mellan befintliga trad utgdr strax vaster om
Vastmannagatan dar mobleringszoner tas i ansprak for cykelfalt.

5.5 TRAD
Ca 3 trad tas bort.

5.6 BUSSHALLPLATSER
Reglerhallplatsen for bussar pa Odengatan invid Gustaf Vasa kyrka forsvinner for att ge plats at eget korfalt for
Linje 4. Dessa platsen behdver darfor ersattas i nérheten av Odenplan.

Hallplatslagena vid Odenplan behalls. Hallplatslaget pa Upplandsgatan i nordlig riktning forlangs och tar yta fran
befintlig lastplats.
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5.7 KORFALT

Vaster om korsningen med Vastmannagatan ar det 4 korfalt jamfort med dagens 3. Ett korfalt i vardera riktningen
ar reserverat som busskérfalt. | vastlig riktning ar busskoérfaltet férlagd mot mitten och i 6stlig riktning mot
kantsten.

Resterande stracka ar det 4 korfalt jamfort med dagens 3. | 6stlig riktning finns ett busskoérfalt narmast kantsten
och ett korfalt narmast mitten. | vastlig riktning finns tva busskorfalt dar hdgra korfaltet ocksé fungerar som
hallplats och reglerhallplats.

5.8 KORSNINGAR

Korsningen med Vastmannagatan behaller sin signalreglering. Korsningen regleras utan vanstersvangar fran
Odengatan i bada riktningar. | Odengatans anslutning fran vaster behéver busskorfalt och det vanliga korfaltet
varsin signalfas eftersom korfaltet har hdgersvang 6ver busskorfalt som gar rakt pa.

Korsningen med Upplandsgatan behaller sin signalreglering. Korsningen far en reglering liknande nulaget.
Skillnaden blir busskorfaltet i 6stlig riktning. | Odengatans anslutning fran vaster behover busskarfalt och det
vanliga korfaltet varsin signalfas eftersom korfaltet har hégersvang 6ver busskorfalt som gar rakt pa.

Korsningen med Vegagatan far ny reglering med vajning mot Odengatan. Enkelriktningen pa Vegagatan vands sé
att trafik enbart tillats norrgdende. Det innebér att korsningen regleras sé att det enbart blir tillatet med
hégersvéang ut pd Odengatan.

5.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Antalet forandras inte, befintlig reglering kan behallas, mindre utformningsandringar foreslas.

5.10 OVRIGT
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6.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplats och RH-plats vid nr 65 lagesjusteras ndgot och laggs i ficka i befintlig mébleringszon.

Lastplatsen vid nr 60 lagesjusteras nagot och placeras i befintlig mobleringszon i niva med gangbanan.

6.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 0 i nuléget.

Vid nr 71 utgar mojlighet att angéra mot kantsten pa en stracka pa cirka 35 meter. | nulaget galler
parkeringsforbud vilket innebdr att lastning och lossning ar tillatet.

6.3 CYKELTRAFIK
Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt i 6stlig riktning. | vastlig riktning leds cykeltrafiken runt
Odenplans terminald, alternativt tillats cykling i vastergdende busskorfalt pa Odengatan likt nulaget.

| 6stlig riktning placeras cykelfaltet mellan tva korfalt fram till Norrtullsgatan, till skillnad mot dagslaget dar
cykelfaltet ligger mellan korfalt och parkeringsrad. Efter signalkorsningen i forlangningen pa Norrtullsgatan byter
cykelfalt och medlopande korfalt plats med busskorfaltet sa att cykelfaltet hamnar narmast kantstenen resterande
stracka Osterut.

Cykelfélten ges ungeféar samma bredd som nuvarande cykelfélt (ca 1,5 m).

6.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls. Vistelseytor i mébleringszoner mellan befintliga trad utgar dar mébleringszoner tas i
ansprak for angoringsfickor.

6.5 TRAD
Ca 7 trad forsvinner.

6.6 BUSSHALLPLATSER

Linje 4 far egna hallplatslagen vid Odenplan. Vastergaende trafik stannar fortsatt vid hallplatslage F, medan Linje
6 flyttas till lage G och Linje 2 flyttas fran lage G till lage J. Forandringsforslaget gallande hallplatslagena
illustreras i figur 27 i huvudrapporten.

| 6stlig riktning skapas ett nytt hallplatslage for Linje 4 mot Odengatans sddra sida. Det blir direkt koppling till
framtida gangtunnel till biljetthallen for tunnelbanan och pendeltaget. Hallplatslaget delar utrymme med
gangbanan pa sddra sidan gatan.

6.7 KORFALT

Forbi Odenplan breddas antalet korfalt fran 3 till 4, varav 3 blir reserverade for busstrafik. Oster om Odenplan
behalls dagens 4 korfalt dar tva likt idag ar reserverade for busstrafik. | ostlig riktning byter busskorfaltet och
korfalt+cykelfalt plats vid signalkorsningen i férlangningen pa Norrtullsgatan.
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6.8 KORSNINGAR

Korsningen vid Norrtullsgatan behéller sin signalreglering men den vastra tillfartens bada korfalt separatregleras
eftersom busskorfaltet efter korsningen véxlar fran sidoférlagt till mittforlagt. Separatregleringen medfor behov av
signalplacering pa arm 6ver korbanan eftersom utrymme saknas for en extrarefug. Korsningsatgarden innebér att
trafik soderifrdn p& Norrtullsgatan, likt nuvarande reglering, maste vanda innan Odengatan. Det &r méjligt att
fortsatt tillata fordon svanga héger frAn Odengatan in pa Norrtullsgatan men om maéjligt bor det undvikas da det
ger lagre sakerhet for cykeltrafiken.

Korsningen med Karlbergsvagen regleras med vajningsplikt for busstrafik frn Karlbergsvagen, likt nulaget. En
skillnad mot nuléget ar att busstrafiken fran Karlbergsvagen forutom métande busstrafik nu ocksé har
vajningsplikt mot 6stgéende busstrafik fran Odengatan (Linje 4).

Korsningen med Gyldéngatan utformas med véajningsplikt frin Gyldéngatan och som idag tillatet med
vanstersvangar fran Odengatan samt fran Gyldéngatan. Korsningen utformas med genomgéaende gangbana och
cykelbana.

6.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Antalet forandras inte, befintlig reglering och utformning kan behallas.

6.10 OVRIGT

Bilaga E — Atgérdslogg FyranPlus Odengatan
Datum: 2020-06-08



7.BLAD 6

|
/
S/\ |
/o
|
|
|
|
|
\SI ‘
i |
— — LAST | RHE
o iy Fogseri g
PLATTFORM ———
i e
. ! : f
l RS y ﬁj |
A _ RN —— R—— e s |
‘ ! :
[ ‘ B
i 4 |
‘ S 4 S I < R [ I 4
v @ s451
| a 248
22 o 8,

7.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Befintliga lastplatser och RH-platser behalls. Lastplats vid nr 34 lagesjusteras nagot.

Vid kiosken (nr 53A) skapas en ny lastplats som ersétter nuvarande plats med parkeringsférbud.

7.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfért med 0 i nulaget.

7.3 CYKELTRAFIK
Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt som 6vergar i blandtrafik bakom busshallplatsrefugerna.
Cykelfélten ges ungeféar samma bredd som nuvarande cykelfélt (ca 1,5 m).

7.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls

7.5 TRAD
Ingen forandring

7.6 BUSSHALLPLATSER
Hallplatslagen vid hallplats Stadsbiblioteket forlangs for att rymma tva stycken 21 m langa bussar.

7.7 KORFALT
Behaller befintlig I6sning med 4 korfalt varav tva reserveras om busskorfalt.

7.8 KORSNINGAR
Korsningen med Hagagatan behaller nuvarande utformning med endast cykelkoppling mot Odengatan.

Korsningen med Sveavagen behaller sin signalreglering och regleras likt nulaget sa att inga vanstersvangar
tillats. Ovrig busstrafik kan likt dagslaget anvanda det vanstra korfaltet i vastra tillfarten for att svanga vanster mot
Sveavagen (om buss i linjetrafik aven efter atgarden undantas fran vanstersvangforbudet).

7.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Antalet forandras inte, befintlig reglering och utformning kan behallas.

7.10 OVRIGT
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BLAD 6
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8.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplats vid nr 39 flyttas till nuvarande mableringszon och laggs i nivda med gangbanan.

| 6vrigt inga forandringar.

8.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfoért med O i nulaget

En ca 30 m lang stracka med angoring tillaten i lagtrafik, vaster om Dobelnsgatan i vastergdende riktning, utgar.

8.3 CYKELTRAFIK
Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt. Ett 30 m langt cykelfalt tillkommer vaster om
Dobelnsgatan i vastergdende riktning.

Cykelfélten ges ungefar samma bredd som nuvarande cykelfélt (ca 1,2 till 1,5 m).

8.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behdlls, inklusive ytor for uteserveringar. Vistelseytor i mobleringszoner mellan befintliga trad
utgdr dar mobleringszoner tas i ansprak for angoringsfickor.

8.5 TRAD
Ingen forandring

8.6 BUSSHALLPLATSER
Roslagsgatans vastergaende hallplatslage forlangs nagot osterut for att rymma tva stycken 21 m langa bussar.

8.7 KORFALT
4 av 4 korfalt behalls (varav 2 reserveras for buss)

8.8 KORSNINGAR
Korsningen med Luntmakargatan behaller sin vajningsreglering och nuvarande svangmajligheter (endast hoger ut
fran Luntmakargatan).

Korsningen med D&belnsgatan behaller sin signalreglering och nuvarande svangmodjligheter (endast hoger in fran
Odengatan i s6dergaende riktning, samt hoger in — héger ut frdn Odengatan i norrgaende riktning).

Korsningen med Tulegatan behaller sin signalreglering och nuvarande svangmojligheter (vanstersvangforbud fran
Odengatan).

8.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Antalet forandras inte, befintlig reglering kan behallas, mindre utformningsandringar foreslas.
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9.BLAD 8

ANGORING | | AGTRAFIK UTGAR

dHY 1

BLAD7
BLAD 8

9.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplats vid nr 25 utgar och ersatts med ny lastplats vid Birger Jarlsgatans sodra franfart.

Lastplats vid nr 21 behalls men tidsregleras.

9.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
4 p-platser efter ombyggnad, jamfért med 6 i nulaget. Samtliga tidsregleras.

En ca 30 m lang stracka med angoring tillaten i lagtrafik, vaster om Birger Jarlsgatan i vastergdende riktning,
utgar.

9.3 CYKELTRAFIK

Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt. Ett ca 30 m langt cykelfalt tillkommer vaster om
Dobelnsgatan i vastergdende riktning. Cykelfaltet 6ster om Birger Jarlsgatan placeras mellan tva korfalt, dar
korfaltet narmast kantstenen anvands for angoring i 1agtrafik. | nulaget ar detta falt upplatet for parkering oavsett
tid p& dygnet.

Cykelfélten ges ungefar samma bredd som nuvarande cykelfélt (ca 1 till 1,5 m).

9.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls med undantag for en befintlig hallplatsklack (Roslagsgatans Gstergaende lage) som
utgdr for att ge plats at ett korfalt. Mojligheter till uteserveringar paverkas inte.

9.5 TRAD
Ingen forandring

9.6 BUSSHALLPLATSER

Roslagsgatans vastergaende lage forlangs enligt beskrivning for Blad 6. Det 6stergaende laget flyttas ut fran
kantstenen till en ny plattform mellan bussfélt och korfalt for 6vrig trafik. Det ar en foljd av att I6sningen med
mittférlagda bussfalt foérlangs i riktning mot Valhallavagen.

9.7 KORFALT

4 av 4 korfalt behalls varav 2 reserveras permanent for buss, med undantag for den ostligaste delen av bladet dar
det ostergdende bussféltet blir tidsreglerat bussfalt. Korfaltet till héger om detta regleras som vanligt korfalt i
hogtrafik och uppstallningsyta for fordon i lagtrafik.

9.8 KORSNINGAR
Korsningen med Roslagsgatan behaller sin signalreglering och nuvarande svangmdgjligheter (vanstersvangforbud
fran Odengatan, med undantag for buss i linjetrafik).

Korsningen med Birger Jarlsgatan behaller sin signalreglering men vanstersvangforbud infors vid Odengatans
vastra tillfart. Detta &ar en foljd av férlangningen av de mittférlagda bussfalten, och innebér att alla véanstersvangar
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forbjuds fr&n Odengatan (norrifrdn finns redan denna begrénsning). Atgarden kan vid behov kombineras med en
mindre ombyggnad vid Jarlaplan for att underlatta u-svangsroérelser for fordon, se figur nedan. Darmed kan Birger
Jarlsgatan nas fran Odengatan vasterifrdn med hjélp av en kort omvéag. Busstrafik som ska vidare norrut pa
Odengatan anvander samma korfalt som 6vrig biltrafik i lagtrafik, vilket medfér att separatreglering kravs i
korsningens vastra tillfart. Plattformens forlangning kan fungera som en extrarefug att placera signalstolpar pa.

|

h
i

9.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK

Antalet férandras inte, befintlig reglering kan behallas, mindre utformningsandringar foreslas.

Ett obevakat dvergangsstalle tillkommer vid vastra delen av den nya plattformen men det hindrar inte Linje 4:s
fardvag.

9.10 OVRIGT
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10. BLAD 9
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10.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplats vid nr 8 lagesjusteras nagot.

RH-plats vid nr 6 lagesjusteras nagot.

10.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
4 p-platser efter ombyggnad, jamfoért med 8 i nulaget. Samtliga tidsregleras.

10.3 CYKELTRAFIK
Cykelinfrastrukturen andras inte pa norra sidan av gatan, dar behalls kombinationen av blandtrafik, cykelfalt och
cykelbana.

Pa s6dra sidan blir cykelinfrastrukturen likt nulaget cykelfalt. Vaster om Bragevagen placeras cykelfaltet mellan
tva korfalt, dar korfaltet narmast kantstenen anvands for angoring i lagtrafik. | nulaget ar detta falt upplatet for
parkering oavsett tid p& dygnet. Oster om Bragevégen placeras dstergdende cykelfalt mellan tva korfalt dar det
hdgra ar ett hdgersvangkorfalt mot Verdandigatan. Forbi Bragevagen ges cykelféltet en mjukare linjeféring jamfort
med nuldget. Cykelfélten ges ungefar samma bredd som nuvarande cykelfalt (ca 1,5 m).

Cykelféltet som leder fram till korsningen vid Valhallavagen forkortas ca 10 m jamfort med nuléget till foljd av att
narliggande busshallplats forlangs.

10.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls.

10.5 TRAD
Ingen forandring

10.6 BUSSHALLPLATSER
Hallplatsen Odengatan/Valhallavagen behaller sina tva nuvarande hallplatslagen. Bada forlangs nagot osterut for
att rymma tva stycken 21 m langa bussar.

10.7 KORFALT

4 av 4 korfalt behalls. | vastra delen av bladet behalls det nuvarande vastergdende bussfaltet. | Gstergaende
riktning regleras det vanstra korfalten som bussfalt i hdgtrafik. Korfaltet till hdger om detta regleras som vanligt
korfalt i hogtrafik och uppstallningsyta for fordon i lagtrafik.

10.8 KORSNINGAR
Korsningen med Bragevagen behaller sin vajningsreglering. Mojlighet till vanstersvang fran Odengatan norrifran
utgar.

Korsningen med Verdandigatan behaller sin vajningsreglering och nuvarande svangmajligheter.
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Korsningen med Valhallavagen behéller sin signalreglering och nuvarande svangmodjligheter, men mindre
korfaltsjusteringar gors i Odengatans tillfart. Dar férkortas Hogersvangskorfaltet med ca 10 m, till foljd av
hallplatsforlangningen.

10.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Ett obevakat vergangsstalle utgar (6ster om korsningen med Bragevagen).

10.10 OVRIGT
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