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Forslag till beslut

1. Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta
planering for Norrtullsgatan breddning av gdngbana och
tradatgirder upp till 3,5 mnkr. Projektets totala utgift beréknas
till 23 mnkr.
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Sammanfattning

Med 18 500 gédende om dygnet dr Norrtullsgatan en av de gator i
staden som har hogst gdngfloden. Gatan forbinder
kollektivtrafikknutpunkten Odenplan med den nya stadsdelen
Hagastaden och lyfts fram som del i ett strategiskt viktigt strak i
gangplanen dér potentialen att 6ka antalet gaende &r sérskilt stor.
Géangbanorna édr smala i forhdllande till det stora antalet gaende.
Léngs gatan véxer trad i allé, men méinga av dem &r doda eller
doende och behover ersittas och fa battre forutséttningar.
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Kontoret foreslar att Norrtullsgatans véstra gangbana breddas
mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan. I den breddade gangbanan
inryms vaxtbaddar med biokolsteknik och nya gatutrdd. Triden
och vixtbaddarna gor att dagvatten kan fordrdjas lokalt och
bidrar till att avlasta ledningsnétet.

Den breddade géngbanan gor det mer framkomligt, trafiksikert
och attraktivt att gi ldngs gatan. Breddningen starker
vistelsevirden ldngs gatan och gor plats for uteserveringar med
mera.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering
for Norrtullsgatan breddning av géngbana och tradatgirder upp
till 3,5 mnkr. Projektets totala utgift beréknas till 23 mnkr.

Bakgrund

Norrtullsgatan &r en del i ett av de strategiskt viktiga straken som
pekas ut i gdngplanen dér potentialen att 6ka antalet gdende ar
sarskilt stor. Gatan forbinder stadsutvecklingsomridet
Hagastaden med innerstaden och den nyoppnade
pendeltagsstationen Stockholm Odenplan.

Under de senaste dren har kontoret genomfort flera dtgirder for
att stirka straket. Bland annat har Drottninggatans gagatudel
forldngts och byggts om och under 2021 breddas Drottninggatans
gangbana utmed Observatorielunden. Vintern 2019 invigdes en
ny platsbildning i Norrtullsgatans korsning med Karlbergsvagen.

2016-04-14 godkénde trafikndmnden kontorets svar pa
kommunfullméktiges uppdrag om gangstrdk mellan
Medborgarplatsen och Norrtull. Den aktuella delen av
Norrtullsgatan foreslas dér fa breddade gangbanor genom en
omfordelning av gaturummet i samband med byggnation av nya
vaxtbdaddar och utbyte av trdd samt genomgaende gangbanor i
korsningarna.

Miénga av Norrtullsgatans tridd dr doda eller doende pd grund av
de péfrestningar som staden som livsmilj6 utgér for dem. De
flesta trdden behover erséttas och fé bittre forutsattningar genom
att vaxtbaddar byggs med hjélp av biokolsteknik. Detta mojliggor
aven att dagvatten kan fordrojas och utnyttjas for bevattning av
triden. Gatan ingér i tillrinningsomradet for korsningen
Odengatan och Sveavigen som &r en utpekad ldgpunkt enligt
stadens skyfallsverktyg.
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Bild 1 Projektets avgrdnsning. Rod figur visar storre dtgc'i.rder i form av
breddad gdangbana och renoverad platsbildning. Blad figur visar enklare
atgdrd i form av dndrad parkeringslosning.

Projektet dr avgrinsat till Norrtullsgatan mellan Surbrunnsgatan
och Frejgatan, totalt ca 210 meter, samt platsbildningen i
korsningen Frejgatan. For att sikerstélla att den ténkta
gatuutformningen kan genomforas har strickan mellan
Surbrunnsgatan och Vanadisvigen studerats 1 ett inledande skede.
For att kompensera for bortfall av parkeringsplatser pa
Norrtullsgatan trafikforing och parkeringslosning pa Frejgatan.

I Stockholms stads strategi for offentliga rum lyfts aspekter som
ar viktiga att ta hansyn till vid planering av offentliga rum. De
ska planeras sé att de inbjuder till vistelse, interaktion och
trygghet. Vid en ombyggnad av Norrtullsgatan finns potential att
utveckla och stirka vistelseviardena genom att bygga vidare pa de
befintliga platsbildningarna vid Karlbergsvigen och Frejgatan.
Storre ytor for gdende och trdd mojliggdr ocksa ett flexibelt
anvandande av gaturummet.

Beroende till andra projekt

Projektet angrénsar till ett pdgdende cykelprojekt pd
Surbrunnsgatan. Projektering och genomforande samordnas med
det.
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soder/Odenplan.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Stadsmuseet och
Skonhetsradet har informerats om projektet och en dialog pagér.
Samordning med ledningsédgare har genomforts.

Mal och syfte

Norrtullsgatan ingar 1 avrinningsomradet for korsningen
Sveavigen och Odengatan och syftet med att anldgga véaxtbaddar
pa gatan &r att skapa fordrojning av dagvatten och ge bittre
forutsittningar for traden pa gatan och samtidigt forstirka det
overgripande gangstraket mellan Medborgarplatsen och Norrtull
vidare mot Hagastaden.

Mal tradatgérder:

e Bidra till att avlasta ledningsnitet genom att fordroja
dagvatten lokalt 1 vixtbdddarna.

e Bidra till att diversifiera stadens tradbestand genom att
plantera nya och friska trad.

e Ge stadens gatutrdd battre forutséttningar att leverera de
ekosystemtjanster som forvéintas av dem.

e Skapa ett langsiktigt héllbart véxtsubstrat, som samtidigt
binder koldioxid, med biokol, krossad sten och kompost.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Mal géngétgirder

e Minska trdngseln for fotgéingare pd strickan.

e Oka fotgéingarnas upplevelse av attraktivitet och
prioritering 1 gaturummet.

e Oka tillgingligheten pa strickan.
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Bild 3 Norrtullsgatan. Vy mot norr frdn korsningen Surbrunnsgatan.

Befintlig situation

Norrtullsgatan dr en typisk stadsgata med lokaler i1 gatuplan och
manga mélpunkter. Bottenvaningarna &r aktiva, foretradelsevis pa
den vistra sidan av gatan, och inrymmer blandade verksamheter i
form av bostider, butiker, restauranger, uteserveringar och
kontor. Bebyggelsen dr varierad och bestir av byggnader fran
olika tidsepoker. Léngs gatan finns trdd i allé och gatan belyses
idag med armaturer pé linspédnn.

Gangbanorna ér smala i forhdllande till det hoga géngflodet och
cykling sker till storsta del 1 blandtrafik. Strackan mellan
Surbrunnsgatan och Vidargatan har enkelriktats och har varit del
av ett testprojekt dir en motriktad cykelbana utformad med
enklare medel anlagts.

Enligt stadsmuseets kulturhistoriska klassificeringskarta har flera
byggnader langs med Norrtullsgatan hoga eller synnerligen hoga
kulturhistoriska virden. Norrtullsgatan dr ocksé en av de gator 1
staden som varit traidkantade under mycket lang tid, troligen
sedan 1700-tal. Gangbanan ldngs Hamburgerbryggeriet pa gatans
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oOstra sida har en dldre beldggning i form av klinkers frén
byggeriets byggnadsar.

Utdver den nya platsbildningen vid Karlbergsvidgen finns dven en
liten platsbildning vid Frejgatan bestdende av soffor, trad,
belysningsstolpar och cykelstill. Denna ligger strategiskt intill
Viktor Rydbergs gymnasieskola och dr redan idag vélbesokt.
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Bild 4 Befintlig sektion Norrtullsgatan mellan Vidargatan och
Frejgatan

Trad

Manga av Norrtullsgatans trad dr doda eller doende pa grund av
de péfrestningar som staden som livsmiljo utgér. En fordjupad
tradinventering ar utford. Manga av traden har skador fran
pakorning och tidigare beskdrningar som géatt hért &t dem. Under
de senaste aren har kontoret fatt ta bort doda eller doende trad.

For att traden ska kunna ersittas maste vaxtbaddar anldggas for
att skapa utrymme for tradens rotter under mark och tillgodose
rotternas behov av gasutbyte och vatten. For att skapa utrymme
for detta maste vissa ledningar samt kantstenen flyttasvilket dven
ger storre utrymme for gaende.

Gang

Mitningar utforda i september 2018 visar pd 18 500 gaende per
vardagsdygn mellan Surbrunnsgatan och Vidargatan.
Fordelningen mellan den 6stra och vistra gdngbanan var jimn.
Under formiddagens maxtimme uppméttes 2 200 gaende. Pa den
angransande platsbildningen vid Karlbergsvdgen visar métningar
pa mellan 20 och 25 000 gdende. Som jamforelse har Kungsgatan
véster om Vasagatan 18 000 gaende per dygn. Odengatan oster
om Sveavigen har 12 500 gaende per vardagsdygn och 1 600 1
maxtimmen.
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Flera for-, grund- och gymnasieskolor skolor ligger lings eller 1
nédrheten av Norrtullsgatan. Detta innebér att minga barn ror sig
langs gatan, sarskilt vid skoldagens borjan och slut.

Bild 5 Norrtullsgatans vistra sida

Géangbanorna dr mellan 3,25 och 3,5 meter breda, men den
effektiva ytan for gdende begrinsas av traden. Pé flera stéllen har
tradrotter lyft beldggningen vilket ytterligare begrénsar de
géendes ytor. Att plattor lyfts innebdr ocksa forsdmrad
tillgénglighet och medfor risk for fallolyckor.

Cykel

Idag finns en motriktad cykelbana p& Norrtullsgatan mellan
Surbrunnsgatan och Vidargatan. Cykelbanan ligger i niva med
korbanan och dr avgrinsad fran parkeringsraden med eftergivliga
pollare. Pa 6vriga delar av stricken sker cykling i blandtrafik.

Cykelmétningar genomforda i september 2020 visar pé ett
cykelflode om ca 2 400 cyklande for vardagar. Fordelningen
mellan norr- och sédergdende cykeltrafik ar jamn.

Cykelparkering finns idag pa torget vid Frejgatan med ca 15
pollare for ramlasning (d.v.s. ca 30 platser). I dvrigt saknas
cykelparkering.
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Bild 6 Norrtullsgatan norrut, motriktad cykelbana pd gatans éstra sida

Kollektivtrafik

Den aktuella delen av Norrtullsgatan ligger i ett
kollektivtrafikndra ldge. Dess sodra del angrinsar till Odenplan
med flertalet busslinjer bland annat stombuss 2, 4 och 6,
tunnelbanans grona linje och samtliga pendeltagslinjer.

Motorfordonstrafik

Norrtullsgatan har en hastighetsbegriansning pa 30 km/tim och ett
farthinder finns mellan Vidargatan och Frejgatan. Métningar
utforda 2020 visar ett trafikflode pa 1 700 fordon per
vardagsdygn. Hastigheterna ar jimforelsevis ldga med en
medelhastighet pd 22 km/tim och en 85-percentil pa 27 km/tim.
Norrtullsgatan &r enkelriktad soderut for motorfordonstrafik
mellan Vidargatan och Surbrunnsgatan. Norr om Vidargatan ér
gatan dubbelriktad.

parken

Norrtullsgatan
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\
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Bild 7 Trafikforing, dagens situation



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2021-01167
Sida 9 (22)

Angoring och parkering

Parkering for personbilar finns pa bada sidor om gatan och
uppgér totalt till cirka 38 platser mellan Surbrunnsgatan och
Frejgatan. Sammanfattningsvis finns foljande
angoringsmdjligheter idag:

e Parkering for rorelsehindrade: 5 platser
e Parkering for personbil: 33 platser
e Lastplats: 3 platser, totalt 45 meter

Inventeringar utforda i augusti 2020 visar pa en beldggningsgrad
mellan 85 och 98 %. Beldggningen i omrddet dr generellt sett
hog, sdrskilt ndra Odenplan. Enligt stadens
parkeringsundersdkning varen 2020 var beldggningsgraden
89,5% for det omrade dir Vasastaden ingér.

I ndromradet finns cirka 900 parkeringsplatser pa gatumark inom
300 meter fran den aktuella delen av Norrtullsgatan, 46 av dessa
ar avsedda for rorelsehindrade. Tva storre
parkeringsanldggningar som erbjuder forhyrda platser och
korttidsparkering ligger ocksa i narheten. Odenplansgaraget pa
Odengatan med totalt 323 platser och parkeringshuset
Riddarsporren pa Hagagatan med totalt 359 platser.

Trafikolyckor

De senaste fem aren, 2016 — 2020, har 8 olyckor med
personskada rapporterats ldngs den aktuella delen av
Norrtullsgatan. Ingen av dem orsakade allvarliga personskador,
men mattliga personskador har rapporterats i 4 av fallen. De 8
olyckorna utgors av 4 olyckor mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon, 1 olycka mellan cyklist och fotgéngare, 3
singelolycka gdende och 1 singelolycka cyklist.

Ledningar

I marken under Norrtullsgatan finns, framforallt pa den Ostra
sidan av gatan, ett stort antal ledningar 1 form av vatten,
dagvatten, avlopp, gas, fjarrvirme, tele/opto och el. I gatan finns
dven stromforsorjning till tunnelbanan.

Atgiardsférslag

Studerade alternativ

Under programutredningsarbetet har ett antal olika alternativ for
Norrtullsgatan mellan Surbrunnsgatan och Vanadisvigen
studerats utifran projektets mal. Detta tjansteutlatande behandlar
enbart strickan mellan Surbrunnsgatan och Frejgatan som
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foreslds byggas som en forsta etapp. Losningarna som
presenteras hir dr mojliga att forldnga norrut i framtiden.

For géngtrafiken har huvudalternativen varit:

1. breddning av gangbanorna pa bagge sidorna
2. breddning av gdngbanan pé 6stra sidan
3. breddning av gangbanan pa vistra sidan

Alternativen har testats med olika disposition av kdrbaneytan
som blir kvar. Detta har innefattat utredning av enkelriktning av
motorfordonstrafiken i nordlig och sydlig riktning, angéring pa
oOstra eller véstra sidan samt med eller utan motriktad cykelbana. I
de olika alternativen har d&ven mdjliga placeringar av trdd och
véixtbaddar utretts utifran avstind till fasader och ledningar.

Kontoret forordar en 16sning enligt alternativ 2 med breddning av
den véstra gdngbanan och nya gatutrid.

De tre huvudalternativen presenteras nirmare nedan.

Alternativ 1. Breddning av gangbanorna pa bagge sidorna
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Bild 8 Gangbanorna breddas pd bdda sidorna av gatan

Géangbanorna breddas 1 alternativ 1 till 6 meter pa respektive sida
om gatan vilket 1dmnar plats for bade ett lingsgidende gangflode
dar flera fotgidngare kan ga i bredd och métas samt mobleringzon
med plats for uteserveringar, cykelparkeringar, laddstolpar m.m.

Nya trdd planteras pa bigge sidor med ett storre avstand till fasad
an idag. Tradraden pa den Ostra sidan skulle hamna 1 konflikt
med flera storre ledningspaket, som dr svara och kostsamma att
flytta. P4 gatans véstra sida finns plats och mojlighet att inrymma
véxtbaddar.
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Den foreslagna breddningen av gdngbanorna skulle 1amna en
korbana om 6 meter. Gatan enkelriktas s6derut for
motorfordonstrafik ldngs hela strackan for att ansluta till befintlig
enkelriktning av Surbrunnsgatan. Forslaget innebér att cyklister
far fardas 1 blandtrafik bade med och mot enkelriktningen for
motorfordonstrafiken.

I denna 16sning méste angoringen tas bort helt pd ena sidan gatan
for att ldmna plats at den rorliga trafiken. I forslaget foreslas

angdringen placeras pd véstra sidan av gatan.

Alternativ 2. Breddning av gangbanan pa vastra sidan

VASTRA SIDAN OSTRA SIDAN
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Bild 9 Breddning av den vdstra gangbanan

I alternativ 2 breddas endast gangbanan pa vistra sidan och far en
bredd om cirka 6 meter. Da kantstenslinjen flyttas mot gatans
mitt skapas mer utrymme for traden, bdde ovan och under mark.
Nya trdd planteras pa gatans véstra sida med storre avstand till
fasad dn idag. Traden pa Ostra sidan ldmnas ordrda. Den dldre
klinkerbeldggningen pa den Ostra gdngbanan paverkas inte.

Alternativet medfor inga allvarliga konflikter med ledningar
fransett en mindre gasledning som behdver flyttas for att skydda
trdden. Om gasledningen skulle ldcka riskeras traden att skadas
eller do.

Breddas endast gdngbanan pd ena sidan finns plats for en
motriktad cykelbana om 2,25 m. Denna ligger kvar i samma niva
som korbanan men far en fysisk separering mot
motorfordonstrafiken med hjilp av en lingsgéende granitsten.

Precis som 1 alternativ 1 foreslas angdringen pa Ostra sidan att tas
bort och gatan att enkelriktas soderut. Detta 1dmnar plats for den
foreslagna cykelbanan.
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Alternativ 3. Breddning av gangbanan p_é Ostra sidan

VASTRA SIDAN OSTRA SIDAN
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Bild 10 Breddning av den éstra gangbanan

I alternativ 3 breddas endast gingbanan pa stra sidan. Aven i
detta alternativ blir gingbanan 6 m bred for att tridens kronor ska
komma léngre fran fasad och skapa utrymme for ny
gatumoblering. Traden pa véstra sidan ldmnas ororda.

Precis som i alternativ 1 innebér flytten av trdden och kantstenen
pa den 0Ostra sidan att dessa kommer i konflikt med storre
ledningspaket. Enkelriktning av gatan och angoring foreslés att
hanteras pa samma sétt som i alternativ 1 och 2. Precis som i
alternativ 2 finns plats f6r en motriktad cykelbana om 2,25 m
med separering mot kdrbanan.

Atgéarder som ingér i samtliga alternativ

Projektet avser att skapa vixtbdddar med biokol och de nya
triden pa Norrtullsgatan fér cirka 15 kubikmeter vaxtbadd per
trid med mojlighet till dagvattenfordrojning. Véaxtbaddarna
kommer att byggas sd sammanhidngande som mojligt for att
optimera kapaciteten hos dessa.

Samtliga alternativ innebdr att 24 parkeringsplatser pa
Norrtullsgatan forsvinner. For att kompensera detta foreslar
kontoret att Frejgatan enkelriktas dsterut mellan Norrtullsgatan
och Upplandsgatan sé att parkeringen ldngs ena kantstenen kan
vinkelstéllas. Pa sa sitt kan ca 15 platser tillskapas pé Frejgatan
vilket innebdr att projektet totalt medfor att cirka 9 platser
forsvinner.
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Bild 11 Foreslagen vinkelparkering pa Frejgatan mellan
Norrtullsgatan och Upplandsgatan
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Alla de tre studerade alternativen innehaller atgéarder for ny
belysning.

For att stidrka gatans vistelsevdrden och dess funktion for lokalt
omhéndertagande av dagvatten foreslar kontoret att
platsbildningen 1 korsningen Norrtullsgatan/Frejgatan renoveras
med ny mdblering, nya samt vixtbdddsrenoverade trid, en
nedsédnkta planteringsyta, ny belysning och ny markbeldggning.
Den nedsénkta planteringsytan omhéindertar dagvatten i en sé
kallad regnbddd som dr en Oppen gronyta dar
dagvattenatgirderna kan synliggoras och skapar samtidigt
mojlighet att etablera vixter som gynnar den biologiska
mangfalden. Cykelparkeringen flyttas fran gdng- och cykelstrak
for att tillgéngliggora platsbildningen for gang och fler soffor och
bankar placeras ut. Platsen utformas for att mojliggora
upplatelser, t.ex. uppstéllningsplats for foodtruck som kan bidra
till att skapa en levande motesplats.
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Bild 12 Forslag till ny utformning av platsbildning i korsningen
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Avvagningar och konsekvenser
Alternativ 2 med breddning av den vistra gangbanan och nya
gatutrdd bedoms vara det sammantaget bésta alternativet.

Trad

Stadens hoga andel hardgjorda ytor skapar stora floden av
dagvatten som maéste hanteras, bland annat for att ledningsnétet
inte ska dverbelastas och dé sérskilt vid skyfall. Norrtullsgatan
ingdr 1 avrinningsomradet till korsningen Odengatan och
Sveavidgen som utpekas som en 1dgpunkt i stadens
skyfallsanalysverktyg och genom anldggandet av vixtbaddar for
trdd ges goda mojligheter till fordrojning av dagvatten genom att
halrummen i materialet utnyttjas samtidigt som dagvattnet
bevattnar triden. Vixtbdddarna erbjuder en 16sning som ryms i
gaturummet samtidigt som det gynnar trdden. Norrtullsgatan ar
en av de fi trddplanterade gatorna i Vasastaden som inte ingar 1
det s kallade Esplanadsystemet fran slutet av 1800-talet och
bidrar till stadsdelens gronstruktur.

Under den tid som gatans trafikerades av sparvagnstrafik var
lindarna formbeskurna for att undvika konflikt med spérvégens
kontaktledningar. Detta, tillsammans med att de stir véldigt ndra
fasad, dr en bidragande orsak till att de befintliga trdden har sa
mycket beskdrningsskador.

Flera trdd har dven pakdrnings- och plogskador vid stambasen.
Eftersom rétterna inte har plats under marken har de dessutom
lyft beldggningen pd gdngbanan. For att kunna flytta traden
langre bort fran fasad krévs en bred gangbana. Att vélja en
16sning dér traden far béttre levnadsforutséttningar har darfor
varit ett av projektets huvudmal. Den vistra sidan har bast
forutsattningar for att skapa forhdjda vistelsevéarden langs med
gatans striackning i kombination med gynnsamma forhéllanden
for trad. Traden pa Ostra sidan pdverkas inte av forslaget. P4
gatans véstra sida ersitts samtliga trdd med nya, pa den Ostra
behalls trdden, eftersom det inte finns utrymme att bygga nya
vixtbaddar dar.

For att gatutrdden ska kunna leverera ekosystemtjénster och
klimatreglerande effekter behover de forutséttningar for att kunna
etablera sig och véxa. En forutsdttning for detta ar att rotterna far
tillgang till syre och vatten och darfor skapas utrymme under
stadens beldggningar med hjilp av vixtbdddar. Genom att
anvinda biokol och stenkross i1 vixtbdddar minskar belastningen
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pa miljon da halterna av koldioxid sénks samt att materialet
kommer fran atervunnet material. Biokolet har 4ven en renande
effekt.

Gangtrafik

Dagens gingbanor ér tydligt underdimensionerade i forhallande
till de hoga géngflodena och breddas for att gora det mer
attraktivt, framkomligt och bekvamt att gd. Gangflodena ar
relativt jimt fordelade mellan den Gstra och den vistra
gingbanan. Den positiva effekten for fotgéingare och for traden
har bedomts vara storre med en storre breddning av ena
géngbanan framfor en mindre breddning av bagge. Om
gangbanan ska breddas, men goras smalare 4n 6 meter skulle
detta dessutom innebéra att flera storre ledningar behover flyttas.
Att undvika ledningskonflikter har varit en forutsittning for
projektet d& ledningsflyttar pa langa strackor dr mycket
kostnadsdrivande. Ostra sidans gangbana #r i bttre skick dn den
véstra varfor det dr mer motiverat att renovera den véstra sidan.

En breddning av gangbanan pa vistra sidan ger béttre
forutsittningar for att skapa ett tryggt och attraktivt gdngstrak,
med 6kade vistelsevirden jamfort med en breddning pa den Ostra
sidan da det finns fler utdtriktade verksamheter med mojlighet till
exempelvis framtida uteserveringar med mera. Vidare kommer
dorruppslag fran parkerade bilar ske mot den breda
mobleringszonen pa denna sida och riskerar ddrmed inte att
komma 1 konflikt med forbipasserande fotgéngare eller cyklister.
En breddning pé véstra sidan blir ocksé en naturlig férldngning
pa platsbildningen nidrmast Karlbergsvédgen dér ytorna for gdende
ar bredast pa den véstra sidan. Bredare ytor for gdende och
genomgaende gidngbanor innebdr ocksé en tryggare och sikrare
miljo for de manga skolbarn som ror sig langs gatan.

Tillgéngligheten forbittras da ytor for gdende kommer att fa ny
beldggning och att de ojamnheter och skador som finns idag
forsvinner. Samtliga 6vergéngstéllen som byggs om
tillgénglighetsanpassas.

Cykeltrafik

Norrtullsgatans norra dnde ansluter till den nya stadsdelen
Hagastaden och det regionala cykelstréket utmed Uppsalavégen. |
takt med att stadsdelen byggs ut vintas cykelflodena pa
Norrtullsgatan oka.
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En motriktad cykelbana bedoms 6ka tryggheten for cyklister 1
relation till att cykla i blandtrafik mot enkelriktningen for
motorfordonstrafiken. Detta kan bidra till att nya grupper av
cyklister anvander gatan vilket dr viktigt med tanke pa gatans
funktion som skolvdg. Att behalla angdringen pa bigge sidor om
Norrtullsgatan skulle innebéra att cyklister far cykla mot
enkelriktningen for biltrafiken pa en fri yta om ca 4 m dér
dorruppslag frén bada hallen kan férekomma. Med tanke pa de
relativt hoga cykelflodena beddms detta inte vara en lamplig
16sning for cykel ur framkomlighets- och
trafiksdkerhetssynpunkt.

Gatan kantas av entréer och verksamheter och behov av ny
cykelparkering finns. Genom att gora en storre breddning pa den
ena sidan av gatan kan mobleringszonen goras tillrackligt bred
for att inrymma ny cykelparkering som inte inkréktar pa ytorna
for gaende.

Motorfordonstrafik

En enkelriktning av Norrtullsgatan norrut skulle innebéra att
Surbrunnsgatan behdver fa en dndrad enkelriktning visterut. Den
foreslagna 16sningen med enkelriktning av Norrtullsgatan sdderut
foljer principen att leda trafik till huvudgator, Sveavégen i det hir
fallet. Att dndra enkelriktningen pa Surbrunnsgatan skulle riskera
att leda in smittrafik fran Sveavédgen som vill vidare norrut.
Darfor foreslds att Norrtullsgatan enkelriktas soderut mellan
Frejgatan och Surbrunnsgatan.

Enkelriktningen av Frejgatan bedoms inte paverka
tillgédngligheten 1 bilvdgnitet negativt dd kvarteren pd denna del
av Frejgatan ar s korta.
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Bild 13 Trafikforing enligt atgdrdsforslag med snedstdlld parkering pad
Frejgatan. Grona pilar visar nya enkelriktningar.

n (r)Odenplan

Parkering och angoring

Parkering och angoring foreslds placeras pé den véstra sidan av
Norrtullsgatan da antalet malpunkter och portar pa denna sida ar
storre dn pd Ostra sidan och for att angdringen ska hamna pa
hoger sida i fardriktningen.

Vidare finns det interna angdringsgator 1 kvarteren dster om
Norrtullsgatan vilket minskar behovet av kantstensangéring pé
denna sida om gatan. Med tanke pa det laga trafikflodet gar det
dven relativt enkelt att korsa gatan om man har parkerat pé véstra
sidan men har en malpunkt pa andra sidan. Att ta bort angdringen
pa bigge sidor for att mojliggora en breddning av gangbanan
tillsammans med dubbelriktad motorfordonstrafik har inte ansetts
lampligt pd grund av gatans ménga bostider.

Parkeringsutredningen visar att beldggningsgraden pa dagens
gatuparkering dr hog. Projektet medfor att totalt 9 platser
forsvinner. Kontoret bedomer att den 6kade nyttan genom 6kad
framkomlighet och attraktivitet for fotgéngare och cyklister
overvéger den negativa konsekvensen att boende pa
Norrtullsgatan far ndgot langre till parkeringen én idag. Infor
genomforandebeslut kommer konsekvenser och utformning av
den foreslagna parkeringslosningen pa Frejgatan att utredas
vidare.

Gestaltning

Materialvalet lings med gatan ar asfalt, betongplattor och
granitkantsten enligt stadens standard, och den historiska
beldggningen pa gatans Gstra sida bibehélls. Mellan den
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motriktade cykelbanan och korbanan ligger en bredare
granitkantsten.

Utformningen pa gatans Ostra sida behélls, inte minst pa grund av
det skulle vara kostsamt att utfora den komplicerade ledningsflytt
som skulle vara nddvandig for att skapa plats for nya vaxtbaddar.
Det kommer inte att vara mdjligt att aterplantera trad eftersom det
inte finns plats for vaxtbaddar, dels pa grund av ledningar och
dels for att avstandet till fasad ar véaldigt litet. I projektet planeras
det for att den gamla klinkerbeldggningen som ligger pé delar av
den Ostra sidans gadngbana, exempelvis utanfor
Hamburgerbryggeriet, kommer att sparas och repareras.

Gatans foridndrade sektion med en breddad gangbana pd den
véstra sidan kommer att innebéra en annan utformning én den
som har varit fram till idag. Detta dr nddvindigt for att skapa
plats for de 6kade gangstrommarna som har tillkommit samt for
att skapa plats for viaxtbaddar och trad. Kontoret har inlett en
dialog med Stadsmuseet och Skonhetsradet om de forandringar
som en ombyggnation av gatan kommer att innebéra, och denna
kommer att fortsidtta under projektets gang.

‘Bzzld 1 4 Odenplan oc}; Norrtullsgatan, 1925, med Suﬁdbybergsbanan,
vy fran Odenplan norrut. (Foto: Stockholmskdllan/Sparvigsmuseet, SM
1-481a)

Stadsmuseet hinvisar till att man bor anvinda sig av traditionella
material och former vid en ombyggnation, samt att man vid en
aterplantering bor anvinda lind. Samtidigt bor en avvigning ske,
eftersom linden ar ett 6veranvént triad, sarskilt 1 innerstaden med
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alla esplanader, och staden stravar efter ett mer diversifierat och
motstdndskraftigt tradbestand. Tradvalet hiar bor ocksa virderas
utifrdn de okade vistelsevdrden och mojligheter till upplatelser
som projektet vill uppna. Tradens kronor bor heller inte skymma
belysningen alltfor mycket.

Om Norrtullsgatan gestaltas med hjdlp av de traditionella
materialen sa tillats den befintliga, nyligen fardigstillda,
platsbildningen mellan Odenplan och Surbrunnsgatan samt den
tillkommande vid Frejgatan ha ett modernare uttryck. Storre ytor
tas i ansprak for vistelse och cykelstéllen flyttas till sidan av
platsen for att skapa bittre floden for fotgéngare. En nyanlagd
regnbédd ger platsen ytterligare gronska. Trad med luftiga kronor
och viéxter med ldng blomningstid som gynnar pollinatorer ges
utrymme i gaturummet. God belysning bidrar ocksa till en
tryggare upplevelse.

Jamstalldhet

Som ett led i kontorets arbete med jamstilldhetsintegrering ar det
viktigt att regelmaissigt analysera de prioriteringar och den
resursfordelning som gors utifran ett jamstalldhetsperspektiv.

Nar det géller utemiljoer dr det viktigt att arbeta med
jamlikhetsfragor dér alla har samma rétt till vara gemensamma
ytor. I projektet ses tillgdnglighetsatgarder och gestaltningsfragor
over ur flera perspektiv och ett aktivt beslut fattas utifran platsens
forutséttningar och projektets totala budget. Genom detta
uppritthdller kontoret en god standard pa stadens gang- och
cykelbanor samt gator och torg, vilket bade okar tryggheten och
upplevelsen av gestaltad utemiljo, samt tillgénglighet. En
ombyggnation av Norrtullsgatan ger 6kade vistelsevirden for en
trevligare stad och 0kad trygghet genom god belysning, béttre
gang- och cykelmgjligheter som gynnar ménga individer och
grupper i samhéllet. Det ger dven dkade ekosystemtjédnster till
staden.
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Bild 15 Ny utformning pd Norrtullsgatan, vy mot norr

Tidplan

Nedan redovisas en overgripande tidplan for atgérderna. Kontoret
planerar att dterkomma till nimnden med ett forslag till
genomforandebeslut i borjan av 2022. Projekteringen kommer
kunna utforas under vintern 2022 och upphandling av entreprendr
under sommaren 2022. Bedomd byggstart dr preliminért hosten
2022 med fardigstillande 2023.

Planering
Genomforandebeslut
Projektering

Upphandling/uppstart

XXX X

Produktion

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 1,0 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande

utgifter avser bl.a. systemhandling, detaljprojektering, och intern
tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 23 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar ett
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riskpdslag om 3,5 mnkr och ett indextilligg om 5 procent per ar.
Den del av projektet som genomfors t o m ar 2022 redovisas
inom framkomlighetssatsningen pé géng- och kollektivtrafik.
Projektet berdknas kunna inrymmas inom ndmndens langsiktiga
investeringsplan.

For de utgifterna kopplat till tradplantering och
vaxtbaddsrenovering har kontoret for avsikt att ansoka om
klimatmedel om dessa blir tillgéngliga.

Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att gdngbaneytorna okar jamfort
med dagens situation. Driftskostnaderna vintas 6ka nagot da
storre gdngbaneytor medfor 6kade kostnader for
barmarksrenhallning. Kontoret planerar att dterkomma med en
mer detaljerad analys infor genomforandebeslut.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,3 mnkr frén och med &r 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet
En riskanalys har genomforts for att identifiera och hantera
projektets risker.

Vid markteknisk undersokning pétriffades en betongplatta som
ligger 1 vagen for framtida ledningsflytt. Flera prover kommer att
tas fOr att identifiera utbredningen av betongplattan under
detaljprojekteringsskedet.

Projektet innehéller stenmaterial som riskerar att innebéra lang
leveranstid och dédrmed forsena projektet. For att minska denna
risk bor upphandling ske 1 god tid fore entreprenadstart.

Det finns alltid en risk att anbud som kommer in dr hoga pa
grund av marknadsléget. Risken &r inte projektspecifik, men kan
minskas genom att kontoret forannonserar projektet och ger
forslag till mojliga trafiklosningar under byggtid.

En annan risk som identifierats dr storningar for allménheten
under byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
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reduceras genom kommunikationsinsatser och etappvis
genomforande.

Trafikkontoret har tagit hojd for ovan ndmnda risker 1 kalkylen.

Forslag till inriktning

Kontoret forordar en 16sning enligt alternativ 2 med breddning av
den vistra gangbanan och nya gatutrdd. Ny vinkelparkering
skapas pa Frejgatan och platsbildningen i korsningen med
Norrtullsgatan renoveras.

Dérfor foreslas att trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att
fortsétta planering for projektet upp till 3,5 mnkr, som underlag
for ett kommande genomf6randebeslut.

Slut

Bilagor
1. Norrtullsgatan breddning av gangbana och tradatgérder.
Inriktningsbeslut.bilaga 1.pdf



	zhLogo3
	bi_fö0
	bi_fö0
	zRefHead1
	zDokInfogaDnrPos
	cc_0Dnr
	zz_0Dnr
	lf_0Dnr
	zz_Datum
	zDokInfogaExtraPos
	zHemlig
	zDokInfogaEjHandlAdrPos
	zDokInfogaPersonPos
	zz_1Sammanträdesdatum__ÅÅÅÅ_c_MM_c_DD
	dd_ac0
	dd_ec0

