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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomforande av projekt
Nya cykelbanor pd Hégerstensvagen till en investeringsutgift
om 36 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Héagerstensvigen pa strickan mellan Sodertdljevigen och
Kilabergsvigen ar ett pendlingscykelstrak med enkelriktade
cykelbanor och ett viktigt uppsamlande strak for bade fotgéingare
och cyklister fran omkringliggande stadsdelar. Genomforda
cykelmétningar och intilliggande mélpunkters placering tyder pa ett
behov av att cykla dubbelriktat pa sddra sidan av Hagerstensvagen,
vilket dagens cykelbana dr for smal for. Den begransade bredden pé
delar av striackan gor ocksa att cyklister, fotgdngare och véintande pa
busshéllplatser lanar varandras ytor med konflikter till foljd. I
korsningarna med Essingeledens péafartsramp och Kilabergsvigen
finns inbyggda trafiksdkerhetsproblem och tranga véntytor for
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cyklister och fotgéngare. Dagens 10sning &r framst anpassad for
motorfordonstrafiken.

Sedan inriktningsbeslutet som togs av trafikndmnden 1 juni 2020
har ny information om kommande exploateringsplaner i sldnten
langs Hagerstensvigens norra sida inom projektomradet
framkommit. I samband med exploateringen kommer
Hégerstensvigens gatusektion pa denna sida att forédndras.
Trafikkontoret foreslar déarfor att befintlig gang- och cykelbana pa
Higerstensvigens sddra sida mellan Sodertédljevigen och
Kilabergsvigen breddas och dubbelriktas. Den enkelriktade
cykelbanan pd Higerstensvigens norra sida breddas och separeras
fysiskt fran motorfordonstrafiken med enkla medel pa den stricka
dér den idag ligger 1 kdrbaneniva och ldmnas 1 6vrigt ordrd pé grund
av exploateringsplanerna. P4 den anslutande Kilabergsvégens vistra
sida breddas géng- och cykelbanan fram till korsningen med
Tellusborgsvigen. De oreglerade korsningspunkterna pa strackan
hastighetssikras. Vid de signalreglerade passagerna breddas
vantytorna for bade cyklister och gdende. Busshallplatser
tillgénglighetsanpassas och plattformarna separeras fran gang- och
cykelbanorna intill.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Nya cykelbanor pa Hégerstensvégen till en investeringsutgift om
36 mnkr.

Bakgrund

I kommunfullmiktiges budget f6r 2019 fick trafikndmnden i
uppdrag att mellan &ren 2019 och 2022 investera 1 miljard kronor
1 framkomlighetsatgarder for cykel.
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Figur 1. Projektomrade markerat i gratt

Hagerstensvidgen ér i sin helhet utpekat som pendlingsstrék och
Kilabergsviigen ir ett huvudstrik i stadens cykelplan. Arendet
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behandlar strackan fran Kilabergsvédgens korsning med
Tellusborgsvagen i1 vist och Sodertdljevagen 1 Ost.

Arendet foljer av inriktningsbeslutet (Dnr T2020-00769) som
togs 1 trafikndmnden i juni 2020.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Den foreslagna
16sningen har tagits fram i dialog med Trafikforvaltningen.

Mal och syfte

Syftet med projektet &r att 6ka framkomligheten och
trafiksékerheten for cyklister pa Hégerstensvéigen och
Kilabergsvigen och samtidigt forbattra forutsdttningarna for
géende.

Projektets mal &r att:

e Oka bredden pa gang- och cykelbanorna
o Forbittra separeringen mellan alla trafikslag

o Forbittra trafiksdkerheten for cyklister och géende 1
korsningarna

e Oka tryggheten for cyklister och gdende p4 striickan

Den foreslagna 16sningen ér framtagen utifrdn rekommendationer
i stadens cykelplan och forhéller sig till utpekade strak i stadens
géngplan och cykelplan.

Befintlig situation

Kilabergsviagen och Hégerstensvégen ér viktiga uppsamlande
cykelstrdk for cykeltrafik till och frdn Aspudden, Milarhdjden,
Héagerstensdsen och Midsommarkransen. De leder vidare till
pendlingsstraket ldngs Sodertiljevigen via Liljeholmen mot
innerstaden. Cykelrdkningar pa Higerstensvéigen visar pa ca 2000
cyklister per dygn. Mer dn dubbelt s manga cyklister anvinder
den sddra sidan jaimfort med den norra och ca 16 % cyklar mot
enkelriktningen.

Cykelbanorna lings Hégerstensvégen dr enkelriktade. P4 norra
sidan, fran pafarten till Essingeleden och visterut, gar cykelbanan
ned i kdrbanan som ett cykelfélt men med heldragen linje mot
biltrafiken. Passager 6ver Hagerstensvégen finns dels vid
Kilabergsvigen (signalreglerad), dels vid anslutningen till
Sodertéljevagen. Passagen 1 Oster dr oreglerad och forsedd med
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farthinder i form av vigkuddar. Kilabergsvédgen har en gemensam
dubbelriktad gédng- och cykelbana pa véstra sidan och en
gingbana samt mélad cykelbana med enkelriktning norrut pa
Ostra sidan.
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Figur 2. Sektion, befintlig situation Hagerstensvagen.

Pé strickan lings Hégerstensvégen finns inga stora mélpunkter.
Pé sodra sidan ligger en tunnelbanedepa med en mindre entré for
anstéllda mot Hagerstensviagen. Pa norra sidan kantas
Hagerstensvagen av en brant slint langs merparten av strickan.
Trafikverket ar vighéllare for pd- och avfartsramperna till
Essingeleden. Griansen mot Trafikverkets vighéllaromrade vid
ramperna gér i1 bakkant av befintlig gang- och cykelbana.

Figur 3. Gener¢s svangradie for motorfordonstrafik éver cykelpassage vid

Essingeledens pafart medger hdga hastigheter.

Vid trafiksignalerna i korsningen Kilabergsvigen/
Héagerstensvagen ar det langa rodtider for cyklister bade dver
Hégerstensviagen och dver Kilabergsviagen. Viéntytorna vid
signalerna &r begriansade och separeringen mellan gédende och
cyklister dr otydlig. P4 norra sidan innebér placeringen av
biltrafikens trafiksignal att cyklister som ska rakt fram mot
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Hagersten ska stanna mot rott, &ven om de i praktiken inte har
nagon konflikt med biltrafiken 1 denna korsning.

Figur 4. Korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen. Cyklister ges réd signal

trots att de inte berors av korsande trafik.

Géangbanan langs Higerstensvagens sodra sida har varierande
bredd, ofta inte mer &n cirka 1,3 meter. P4 flera stéllen blockeras
géngbanan av stolpar vilket tvingar ut fotgéngarna i cykelbanan.
Separeringen fran cykeltrafik sker med en mélad linje. Vid
anslutningarna mot gang- och cykelbanorna langs
Sodertiljevigen samsas gang- och cykeltrafik pa en gemensam
bana som é&r cirka 3 meter bred. Ca 200 fotgéngare per dygn
passerar projektets berorda stricka av Héagerstensvégen.

Figur 5. Gangbanan blockeras av ett vaderskydd
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Kilabergsvigens véstra gang- och cykelbana dr smal med en total
bredd om 2,8 m. Den Ostra sidans cykelbana ér enkelriktad norrut
och uppfyller reckommendation for bredd pd huvudstrak. Den
totala bredden pa gang- och cykelbanan pa Ostra sidan &r 3,2
meter. P4 Kilabergsvégens véstra sida finns en skolfastighet, hir
finns dessutom anslutningsvigar till bensinstation, lastfar och
lastplatser. Pa Kilabergsvigens Ostra sida ligger SL:s depé utan
entréer pa denna striacka.

Figur 6. Kilabergsvagens korsning med Tellusborgsvagen

De senaste fem aren har 14 olyckor med cyklister inblandade
rapporterats inom projektomradet. Av dessa har 6 varit mellan
cyklister och motorfordon. Genomford konfliktstudie pa
Hagerstensvigen visar att den signalreglerade korsningen
Hagerstensvagen/Kilabergsvagen har hogst andel konflikter.
Dessa idr frimst mellan motorfordon och cyklister till f6ljd av att
cyklister korde mot rott Over Hagerstensvégen.

I utredningsskedet genomfordes en enkétstudie med ca 200
fotgéngare och cyklister pd Hiagerstensviagen. Av cyklisterna har
majoriteten kommenterat att de gérna ser en breddning av
cykelbanan. En del har ocksd kommenterat att separationen
mellan gang- och cykelbana borde fortydligas. Cyklisterna
upplever inte att de dr prioriterade pa strickan. Fotgéingarna tar
upp att cyklister anviander gangbanan som det storsta problemet.

En hogfrekvent busslinje passerar relationen Hégerstensvagen
och Kilabergsvédgen och en lagfrekvent busslinje gar ldngs
Héagerstensvagen utan att angdra ndgon av de berorda
busshéllplatserna. Utdver detta passerar dven tva nattbusslinjer.
Totalt ligger sex busshallplatser inom projektomradet.
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Hégerstensvagen dr en huvudgata for motorfordonstrafiken dér ca
15 000 motorfordon passerar ett vardagsmedeldygn. Pa
Kilabergsvigen passerar ca 12 000 motorfordon. Hastigheten &r
reglerad till 40 km/h for motorfordonstrafiken pa bade
Hégerstensvagen och Kilabergsvégen.

Efter inriktningsbeslutet har ett detaljplanearbete paborjats for
strackan vister om Essingeleden med nya bostédder, forskola samt
ny drivmedelsstation. Oster om Essingeleden planeras ocksé for
nya bostidder inom ramen for ett storre exploateringsprojekt langs
Sodertiljevdgen. I samband med att dessa planer realiseras &r
inriktningen att Hagerstensvagen ldngs denna stricka ska
omvandlas till en stadsgata. Arbetet &r i tidiga skeden och det
kommer med storsta sannolikhet inte paborjas ndgon byggnation
inom de nirmaste fem aren.

Figur 7. Kartbild med pabdrjad detaljplan markerad i rosa

Atgirdsférslag

Pé striackan mellan Sodertiljevégen i Oster till projektomradets
gréans 1 vaster om korsningen med Kilabergsvigen och sdderut pé
Kilabergsvigen till korsningen med Tellusborgsviagen breddas
befintliga cykel- och gdngbanor och ges en hogre standard enligt
rekommendation i cykelplanen. Befintliga oreglerade passager
gors genomgdende och utformas for att prioritera fotgéingare och
cyklister. Gangbanan separeras visuellt fran cykelbanan genom
att gangbanorna far betongplattebeldggning i korsningspunkter.
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Belysningen forstirks 6ver gang- och cykelbanorna lédngs hela
projektomradet.

Figur 8. Perspektiv, breddad gang- och cykelbana Hagerstensvagens sédra

sida

Cykelbanan lings Hagerstensviagens sodra sida breddas till 3,25
m och dubbelriktas genom att kantstenslinjen flyttas ut pa hela
strdckan mellan Kilabergsvidgen och Sodertédljeviagen. Den
intilliggande géngbanan breddas till 2 meter och separeras med
maélad linje mot cykelbanan. I korsningspunkter och vid
busshéllplatser laggs betongplattor pa gangytorna for att 6ka
tydligheten i separationen mot cykelbanan. For att f4 plats med
denna breddning smalnas den sddra kdrbanan pa
Héagerstensviagen av, men behaller samma antal korfalt i ostlig
riktning som idag. Det hogra korféltet som bussen anvinder blir
3,25 och korfiltet intill 3 m.

cykelbana

2 O e

Breddad gang-och L ..._IL{E:EEHSTT‘EME

Figur 9. Plan, breddad gang- och cykelbana pa Hagerstensvagens sdédra sida
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Figur 10. Sektion, Hagerstensvagen vaster om péafart till Essingeleden

Liangst Osterut breddas anslutningarna mot Sodertéljevigens
cykelstrdk. Korbanan forbi gdng- och cykelpassagen dver
Hégerstensvagen intill denna plats smalnas av och anpassas till
befintliga farthinder. Vantytorna for fotgéngare och cyklister pa
denna plats breddas.

e———
_-_-_-_'_"""—_---—. Ombyggd busshallplats

s <k :—"'—-—.____\-_‘—-—‘_

Breddad anslutning till
cykelbanor langs

Sdodertaljev

Breddad gang- och

cykelpassage

Figur 11. Plan, Hagerstensvagens anslutning till Sddertaljevagen

P& Hégerstensvégens norra sida behaller cykelbanan sin
enkelriktning vésterut. Den breddas forbi passagen 6ver
Hégerstensvidgen och busshéllplatsen ldngst Osterut. I ovrigt ses
méalning och skyltning dver pa denna stricka. Vid pafartsrampen
till Essingeleden hojs cykelbana och dvergéngsstille upp med
ramper mot motorfordonstrafiken och cykelbanan tydliggors
genom rédmélning. En mindre justering behdver goras 1
anslutningen till pafartsrampen inom Trafikverkets vigomrade
(se gronmarkerad grins pé figur nedan). Vister om denna
passage ligger cykelbanan i samma niva som korbanan och
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separeras mot motorfordonstrafiken med hjélp av en enklare
barridr bestdende av betongstod med reflexror. Den nya
separerade cykelbanan far en bredd om 2,5 m. Befintlig
gangbana, busshallplats och kantsten ldngs denna stricka pa
norra sidan ldmnas orord.

Upphojd gang- och

cykelpassage Over pafartsramp

L Y
¥ ¥y

Ny separering med —_—
betongstod
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e Hagerstensvigen =
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Figur 12. Plan, Hagerstensvagen vid pafartsramp till Essingeleden. Grans mot

trafikverkets vdgomrade markerad i gront.

Hégerstensvagens korsning med Kilabergsvéigen byggs om.
Vintytorna for fotgéngare och cyklister breddas. Gangbanorna
fir betongplattebeldggning for att tydligare separeras fran
cykelbanorna. For att fa plats med breddning av gang- och
cykelbanorna tas ett hogersvingskorfilt pd Kilabergsvigen bort i
norrgdende riktning. Detta ldmnar ett hogersvingskorfalt och ett
vénstersvangskorfilt kvar.

Vister om korsningen med Kilabergsvégen ldamnas gang- och
cykelbanan pa Hagerstensvigens norra sida orérd. P4 sddra sidan
breddas den enkelriktade cykelbanan till 2,25 m fram till och med
infarten till bensinmacken.
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Figur 13. Plan, Hagerstensvagens korsning med Kilabergsvagen

Pa Kilabergsvégen breddas den véstra dubbelriktade cykelbanan
till 3,25 m. Gangbanan far en bredd om 2,5 m. Den Gstra gang-
och cykelbanan ldmnas ordrd. I korsningen med
Tellusborgsvigen anldggs en ny gang- och cykelpassage dver
Tellusborgsvagen. Ett nytt farthinder anldggs infor den nya
passagen for att minska hastigheten for motorfordonstrafiken i
nordlig riktning med anledning av att detta ar en skolvig for
barnen pa den intilliggande Blommenbergsskolan.
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Figur 14. Plan, Kilabergsvagens korsning med Tellusborgsvagen

KILABERGSVAGEN
| OCHCYKELBANA | KERBANA i KORBANA , KORBANA L105 | CYKELBANA |, GANGBANA |
34 i5 35 : 25 28

Figur 15. Sektion, Kilabergsvagen

Tre av busshallplatserna pa Hégerstensvédgen och Kilabergsvigen

tillgénglighetsanpassas och separeras fran forbipasserande
fotgingare och cyklister. Tva av hillplatserna forses 4ven med

nya viderskydd. Cykelbanorna dras bakom hallplatsernas
plattformar och dar sikten &r dalig vid viderskydden sitts racken

upp som separation.
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Befintliga belysningsstolpar ldngs Hagerstensvégen far ldngre
armar si att belysningen nar gang- och cykelbanorna pa bada
sidor om gatan. Langst Osterut i anslutningen mot
Sodertéljevagen placeras nya parkstolpar ut for att belysa ging-
och cykelbanan som idag saknar belysning helt.
Belysningsstolparna lings Kilabergsvidgen ersétts med nya som
battre belyser gang- och cykelbanorna. Kompletterande belysning
placeras i korsningen Kilabergsvagen-Tellusborgsvégen sa att
fotgingare och cyklister pd passagerna syns béttre.

Genomforandet beddoms inte vara beroende av ndgra andra
projekt i ndromradet.

Avvagningar

P& grund av exploateringsplanerna i slanten pd Héagerstensviagens
norra sida har trafikkontoret gjort beddmningen att endast mindre
atgiarder med hog nytta for cyklister 4r motiverade pa den norra
sidan av Hégerstensvdgen som kommer att byggas om 1 sin helhet
i samband med att exploateringsprojekten genomfors.
Cykelprojektets foreslagna breddning av gdng- och cykelbanan
pa Hégerstensvégens sodra sida har formedlats till
exploateringsprojektet och de kommer att forhélla sig till denna
utformning nér de fortsétter planeringen av omvandlingen av
Hagerstensvigen till stadsgata, sd att ytan inte behdver byggas
om tva ganger. Den besparing som detta innebér i relation till
inriktningsbeslutet foreslar kontoret att istéllet ldgga pa mer
omfattande atgarder for gang- och cykelldsningen pa
Kilabergsvigen.

Pé Kilabergsvigen har kontoret valt att fokusera pé den vistra
sidan. Gang- och cykelbanan pa denna sida 4r smalare &n den
oOstra och det ligger en skola 1 anslutning till Kilabergsviagen pa
denna sida om gatan med storre behov av en generds bredd intill.
Cykelbanan pa 6stra sidan om Kilabergsvigen uppfyller
dessutom redan den rekommenderade bredden for enkelriktat
huvudstrak. Vidare finns det ett storre ledningspaket som skulle
behova flyttas om gang- och cykelbanan pa denna sida ska
breddas. Eftersom projektets fokus framst ér att forbéttra
forutséttningarna for fotgéngare och cyklister pa
Hégerstensvagen har det inte setts som ekonomiskt forsvarbart att
bygga om dven den Gstra sidan av Kilabergsvégen. Det finns
inget som hindrar att denna sida byggs om senare inom ramen for
ett eget projekt.
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Konsekvenser

Losningen innebar att framkomligheten for cyklister 6kar pa bade
Héagerstensviagen och Kilabergsvigen genom en 6kad bredd pa
cykelbanan pa striackan, bredare passager 6ver kdrbanor, storre
véntytor for cykel i korsningar och bittre separering frén dvriga
trafikslag. Genom att cykelbanan pa Hagerstensviagens sodra sida
dubbelriktas minskar behovet av omvégar for cyklister. Vidare
dras cykelbanan bakom de busshallplatser som byggs om vilket
ytterligare dkar framkomligheten och minskar konflikter med
bussresendrer.

Kopplingen mot pendlingscykelstraket lings Sodertédljevdgen blir
tydligare och mer framkomlig 4n idag genom 6kade bredder i
anslutningen pa sodra sidan om Hégerstensviagen. Den breddade
gang- och cykelbanan pa Kilabergsvigens vistra sida blir en klar
forbéttring 1 framkomlighet for cyklister jaimfort med idag.

Den fysiska separeringen mellan cykelbanan i korbanan pé
Hégerstensvagens norra sida och motorfordonstrafiken bedoms
oka den upplevda tryggheten for cyklister.

Framkomligheten okar dven for fotgingare genom 6kad bredd pa
géngbanan pd Hégerstensvigens sddra sida och Kilabergsvégens
véstra sida samt genom bittre separering mot cykeltrafiken,
sarskilt 1 korsningarna. Tillgéngligheten for fotgdngare forbattras
dé samtliga berdrda passager och busshéllplatser
tillgidnglighetsanpassas samtidigt som separeringen mellan gang-
och cykel forbattras 1 korsningarna. Detta ligger 1 linje med
stadens mal om rétten att kunna forflytta sig, vistas i och
anvinda Stockholms inne- och utemiljo” 1 programmet for
tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter 6kar genom att
passager over korbanor kortas av och de utan signalreglering
hastighetssidkras med farthinder. Nér passagen dver
pafartsrampen till Essingeleden byggs om kommer mindre
justeringar att behova goras nagra meter in pd Trafikverkets
vigomrédde. Detta kommer att hanteras genom att ett sa kallat
bevakningsavtal tecknas mellan staden och Trafikverket. Den
avsmalnade korbanan pa Hégerstensvégens sodra sida bor ocksa
leda till en béttre hastighetsefterlevnad for motorfordonstrafiken
vilket inverkar positivt pa trafiksdkerheten. Denna utformning
speglar ocksa den skyltade hastighetsgrinsen om 40 km/h. Tydlig
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separering och bredare ytor for fotgidngare och cyklister minskar
ocksa risken for konflikter trafikslagen emellan.

En trafikanalys har genomforts for att studera effekterna av det
borttagna korfiéltet pa Kilabergsvigen. Analysen kom fram till att
foreslagen utformning med tva korfalt pa Kilabergsvagen 1
nordlig riktning infor korsningen med Hégerstensvédgen har
tillracklig kapacitet for att klara av dagens trafikméngder forutsatt
att schemat for trafiksignalerna i korsningen ses dver.
Framkomligheten f6r motorfordonstrafiken pa Hégerstensvéigen
blir ofordandrad genom att befintlig trafiklosning behalls.

Kollektivtrafiken kan paverkas marginellt av det borttagna
korfaltet pa Kilabergsvégen infor korsningen med
Hagerstensvagen da trafiklosningen blir ndgot mer
storningskanslig. Det Ostergdende korbanan pd Hégerstensvigen
som smalnas av paverkar inte bussens framkomlighet eftersom
strickningen &r rak, utan korsningspunkter eller
kantstensangdring och det finns gott om plats for snovallar pa den
breda mittrefugen vintertid. Framkomligheten 1 6vrigt beddms
inte paverkas. De ombyggda héllplatserna kommer att 6ka
komforten och tillgéngligheten for bussresenérerna.

Gatans gestaltning kvarstar 1 stora drag. I korsningarna smalnas
korbanorna av vilket gor upplevelsen av gaturummet for
fotgéngare och cyklister mer attraktiv. P4 strickan kan de
breddade géng- och cykelbanorna minska upplevelsen av ett
storskaligt transportrum. Négot mer gronyta én idag tas 1 ansprak
langst Osterut vid anslutningen mot Sodertiljevigen nir
cykelbanorna breddas. P4 denna plats kan ndgot enstaka mindre
silgtrad paverkas som i sé fall kommer att erséttas av ett nytt.
Den minskade gronytan kompenseras genom ny gronska i
mittrefugen vid passagen over Hiagerstensviagen och 1
skyddsremsorna intill.

Trygghet och jamstalldhet

Genom att bredda géng- och cykelbanor, forbéttra belysningen
samt stirka separeringen mellan fotgdngare och cyklister liksom
mot motorfordonstrafiken bedomer kontoret att tryggheten
kommer att stirkas pé strickan.

Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i
Stockholm &r relativt sma, och trenden ar att de flesta
skillnaderna minskar 6ver tiden. Kvinnor anpassar sina resval i
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hogre utstrackning utifran upplevelser av otrygghet &n mén.
Atgirderna inom detta projekt bedoms dirmed dven vara positiva
ur ett jamstélldhetsperspektiv.

Tidplan

Aktivitet 2021 2022 2023 2024

Genomfoérandebeslut | Q3
Detaljprojektering Q3-Q4 Q1

Upphandling Q1-Q2
Entreprenad Q2-Q4 Q1-Q4
Slutredovisning Q1

En skedesplanering har genomforts. Entreprenaden kommer att
genomforas 1 etapper pa ett sitt som mojliggor att minst ett
korfalt kan hallas oppet i varje riktning pa Hégerstensvéigen och
Kilabergsvigen, samt att gdende och cyklister ocksé ska kunna
rora sig genom arbetsomradet i alla relationer.

En del arbeten kommer att behdva genomforas nattetid, for att
sakerstilla trafikanternas framkomlighet.

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 2,8 mnkr fram till
genomforandebeslut for bl.a. utredning, projektering och intern
tid. Kommande utgifter avser bl.a. detaljprojektering,
bygghandling och intern tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 36 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingér ett
riskpaslag pd 15 procent och ett indextilligg om 5 procent per ar.
Investeringsutgiften dr lagre dn de 42 mnkr som redovisades 1
inriktningsbeslutet. Detta pd grund av att stora delar av
atgirderna pa strackan pa Héagerstensvagens norra sida har utgatt
till foljd av exploateringsplanerna som beskrivits under rubriken
”Avvégningar” och att tilldggen pé Kilabergsvigen inte viger
upp mot detta budgetmaissigt. Dessa tilldgg berdknas kosta ca 4
mnkr.

Den del av projektet som utfors t o m ar 2022 redovisas inom
framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur. Aven den del av
genomforandet som utfors ar 2023 beddms kunna inrymmas 1 den

langsiktiga investeringsplanen.
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I tabellen nedan redovisas en sammanfattning av projektets
utgifter.

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 21 0,9 3,0
projektering
Byggansvarigkostnader 0,7 59 6,6
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 24 24
Index 1,8 1,8
Summa utgifter 2,8 32,6 35,4

Projektet har for avsikt att soka bidrag fran stadsmiljoavtalen
infor genomforandet.

Driftkostnader

Driftkostnaderna beddms 6ka marginellt till f61jd av att gadng- och
cykelbanornas yta 6kar. Dessa dr generellt sett lite dyrare att
drifta &n korbanor for motorfordon.

Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,1 mnkr frén och med &r 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet
En riskanalys genomfordes 1 maj 2021 och dér identifierades ett
antal risker som beddémdes viktiga att folja upp.

En projektspecifik risk dr att kvaliteten pé 16sningen vid
pafartsrampen till Essingeleden kan forsdmras om en
overenskommelse med Trafikverket inte kan nas. Dialog har forts
med Trafikverket som ocksé har fatt mojlighet att granska
handlingarna.

Endast en risk landade i kategorin “maéste atgérdas” under
riskanalysen. Det var risken for att allménheten upprors 6ver den
forsdmrade framkomligheten under byggtiden, samt att ett
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sviangkorfilt tas bort fran Kilabergsvédgen infor korsningen med
Hégerstensvdgen. Denna risk avser projektet hantera via god
projektkommunikation samt tydliga trafikomldggningar under
entreprenaden.

Kommunikation

Inom projektet tas en kommunikationsplan fram diar mélgrupper,
overgripande budskap och kanalval beskrivs. Till
kommunikationsplanen bildggs en mer operativ aktivitetsplan och
en FAQ (frequently asked questions) som ger svar pa relevanta
fradgor som kan komma fran allménhet, media eller fran andra
som beroras av projektet. En viktig del i kommunikationen runt
projektet 4r en samsyn och tydliga avgransningar gentemot
Trafikverket.

Kommunikationsplan, FAQ och aktivitetsplan &r levande
dokument som sannolikt kommer uppdateras och fordndras under
projektets ging.

Slut

Bilagor

1. Nya cykelbanor pa Hégerstensvdgen. Genomforandebeslut.
Bilaga 1. Plan Hagerstensviagen

2. Nya cykelbanor pa Hégerstensvigen. Genomforandebeslut.
Bilaga 2. Plan Kilabergsvigen
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