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Sammanfattning

Trafikkontoret dger en konstruktion under Kungsgatan, mellan
Sveavigen och Norrlandsgatan. Denna konstruktion &r i behov av
forstarkning och nytt titskikt. I samband med
konstruktionsforstdrkningen genomfors smarre atgarder i
gatumiljon, framforallt pa den sédra sidan, bland annat genom att
bredda gangbanan med upp till en meter dér sé dr mojligt och
hastighetssidkra overgangsstéllen. De smérre atgérderna i
gatumiljon bedoms kunna ske med smé medel och skapar en
okad nytta for fotgéingare.

Projektet planeras starta kvartal 1 2023 och pagé fram till
sommaren 2025. Projektet kommer att utforas i etapper och det
kommer att vara begrinsad framkomlighet ldngs strickan under
byggtiden. Kollektivtrafik, cyklister och fotgédngare kommer
kunna passera och s dven biltrafik, om &n i1 begrdnsad
omfattning. Projektet i sin helhet beddms kosta 300 mnkr.

Projektet berér méanga intressenter. Kommunikationen med dessa
infor och under byggtiden ér viktig for ett s& smidigt och effektivt
genomforande som mojligt. En kommunikationsplan kommer att
tas fram for att beskriva kommunikationsrutiner och 16pande
insatser i syfte att sékerstélla dialog med samt forstaelse och
acceptans hos projektets intressenter.

Kontoret foreslér att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Kungsgatan Konstruktionsforstarkning till en investeringsutgift
av 300 mnkr.

Bakgrund

Trafikkontoret dger en konstruktion under Kungsgatan. Denna
konstruktion dr i behov av forstarkning och nytt tétskikt. Ett
inriktningsbeslut for projektet Kungsgatan
Konstruktionsforstarkning fattades i trafikndmnden 2019-11-14
dar kontoret fick 1 uppdrag att ga vidare med en projektering for
projektet. Dessforinnan fattades ett utredningsbeslut for projektet
1 trafikndmnden 2018-12-10. Projektets
konstruktionsforstirkningsatgérder beskrivs vidare i Bilaga 1.

Kungsgatan pé strickan mellan Sveavdgen och Norrlandsgatan ar
idag en huvudgata men dven ett stombusstrdk. Vidare dr gatan
utpekad som pendlingsstrak i stadens cykelplan och ett av stadens
mest frekventerade gangstrak. Langs hela strickan finns ett stort
utbud av verksambheter, restauranger och handel. Gatan
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karaktdriseras idag av de tvd broarna som korsar gatan,
Malmskillnadsgatans- och Regeringsgatans broar, de tva
Kungstornen samt fastigheterna léngs strackan som till strsta del
uppfordes under 1920-talet.
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Figur 1. Projektomrdde markerat i rosa.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Under systemhandlingsarbetet har berdrda ledningségare
medverkat. Dialog har dven forts med fastighetsdgare 1angs med
projektomradet.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2021-04-15.

Mal och syfte

Projektets huvudsakliga syfte ar att forstirka konstruktionen sa
att den uppfyller dagens krav pa bérighet. I samband med detta
genomfors atgirder for att forbattra gdngvanligheten pa strickan
samt atgarder for att forbéttra framkomligheten for
kollektivtrafiken.

Projektet ar kopplat till Stockholms stads verksamhetsmal
Stockholm dir en trygg, sdker och vilskétt stad att bo och vistas i
samt Stockholms infrastruktur framjar effektiva och hallbara
transporter samt god framkomlighet, och bidrar till att
upprétthalla stadens infrastruktursystem. Genom en renovering
av konstruktionen minskas behovet av underhallsarbeten, som i
sin tur leder till minskad storning for trafikanter och
verksamheter.

Atgirderna for att forbittra forutsittningarna for fotgingare pa
strackan genom forbéttrade vistelseytor sker 1 enlighet med
stadens strategi for offentliga rum samt forbéttrad gdngvénlighet i
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enlighet med stadens Gangplan. Atgirder for hastighetssikring av
Overgangsstillen ligger dven 1 linje med stadens Hastighetsplan.

Befintlig situation

Kungsgatan dr en av stadens huvudgator. For korféltsindelning pa
strackan se Figur 2-3. Skyltad hastighet dr idag 50 km/h men
medelhastigheten ligger runt 30 km/h. I hastighetsplanen ar
foreslagen hastighet pa strickan 30 km/h. Den nya
hastighetsbegransningen planeras triada i kraft under 2022-2023.
For mer information om trafikfloden se Tabell 1.

Fotgiingare 35000
Cykel 2 000
Motorfordon 18 000
Bussresenérer 9 000

Tabell 1. Fléde per dygn uppdelat pa trafikslag.

Stombusslinje 1 trafikerar strickan med 5 minuters trafik. Nar
bussen ldmnar héllplatserna pa strickan maste bussen antingen
kora ut i blandtrafik eller runda en lastplats innan den nar
busskorfilt, vilket kan orsaka 1dsningar och bristande
framkomlighet till f6ljd. I tidigare utredningar av
framkomligheten for buss 1 har Kungsgatan identifierats som en
stracka dér bussen har en lag medelhastighet.
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Figur 2. Planritning befintlig situation vdstra delen.
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li:.lra deler

Figur 3. Planritning befintlig situation ostra delen.

Liangs strackan finns sex lastplatser, varav tva ar placerade i
lastplatsfickor. Samtliga lastplatser anvénds frekvent for
angoring, dock anvinds vissa i stor utstrdckning av personbilar.

Kungsgatan ir ett utpekat pendlingsstrak i stadens cykelplan. Det
finns 1 dagsldget ingen infrastruktur for cykel pé strackan annat
an cykelboxar infor de signalreglerade korsningarna. Cyklister far
ddrmed cykla i blandtrafik. I dagsldget finns cykelparkeringar i
anslutning till broarna, dessa cykelparkeringar &r ofta fulla. Pa
ovriga delar av strickan stdr manga felparkerade cyklar.

Gangflodena pé strackan dr bland de hogst uppméitta i1 staden. I en
trangselanalys for innerstaden dir gidngbanornas bredd jamforts
med gangflddena for respektive gata sticker denna striacka av
Kungsgatan ut som en av de med hogst tringselgrad.

En separat trangselanalys for fotgdngare har genomforts for
strdckan som berdrs av projektet. Trangst dr det intill och under
broarna. Aven ytan utanfor tunnelbaneuppgéngen pa gatans norra
sida sticker ut. P4 dessa platser &r det sa pass trdngt att
fotgdngares framkomlighet paverkas.
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Figur 4. Platser ddr det forekommer tringsel pd vardagar vid lunchtid.
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Samtliga 6vergéngsstillen &r oreglerade, utan hastighetssakring
och gér dver flera korfdlt 1 samma riktning. Detta &r en kind
trafiksdkerhetsrisk pa grund av de tillfillen da ett fordon stannar
for att sldppa fram fotgéngare medan ett annat fordon kor om 1
filen bredvid. Gangréikningar visar att manga fotgéngare véljer att
korsa Kungsgatan mellan dvergangsstillet vaster om
Regeringsgatans bro och dvergangsstillet i hojd med Rigoletto.

Figur 5. Kungsgatans nuvarande utformning.

Kungsgatans nuvarande gestaltning ar frén tidigt 90-tal da en
upprustning av Kungsgatan genomfordes, se Figur 5 ovan. [ och
med upprustningen breddades gangbanorna, markbeldggningen
andrades, belysningen siags over och broarnas undersida malades.
Beldggningen ér i dagslédget i relativt gott skick. Gatan belyses
via linspdnn samt armaturer fasta i fasaderna. Nattetid blir
géngbanorna under broarna morka dé linspannsbelysningen inte
fullt ut nér dessa platser, se Figur 6 nedan. Bristande upplevd
trygghet under broarna har dven lyfts fram bade i en
intervjustudie med allménheten men dven 1 dialog med
fastighetsdgarna ldngs med strackan. Det finns i1 dagsldget inga
sittplatser eller vaxter 1angs med strickan. Gdngbanorna pa bada
sidor om gatan &r forsedda med markvarme som i dagsléget ér i
daligt skick.
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Figur 6. Regeringsgatans bro.

Atgérdsférslag

Kontoret foreslér att gingbanan pd sddra sidan av Kungsgatan
breddas dir sa 4r mojligt genom att ta yta i ansprak fran
korbanan. Bredden tas fran bilkorfalten pa de strickor dir de
ligger intill busskorfalt men utan att pdverka antalet korfélt eller
angoringsmdojligheterna pa strackan. Gadngbanan pa sddra sidan
kan dédrmed breddas upp till en meter pa ldnga striackor. Se
illustrationsplan i Figur 7 och Figur 8 samt i Bilaga 2.

Figur 7. lllustrationsplan. Kungsgatan fran Sveavdgen till Regeringsgatans bro.
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Figur 8. lllustrationsplan. Kungsgatan fran Regeringsgatans bro till Norrlandsgatan.

Busshallplatserna pa norra sidan flyttas i forslaget sé att bussen
ndr busskorfiltet direkt ndr den lamnar héllplatsen. Pa sa sétt
undviks konflikter med lastande fordon och 6vrig
motorfordonstrafik. P4 sddra sidan flyttas busshallplatsen véster
ut efter onskemal fran bussentreprendren som trafikerar strackan.
Detta for att undvika att busshallplatsen sammanfaller med den
yta dér taxibilar parkerar nattetid.

I och med att busshéllplatsen pé sddra sidan flyttas kommer tva
av lastplatserna pd samma sida att slas ihop till en langre
lastplats. Ovriga lastplatser finns kvar i befintliga ligen. De tva
lastplatserna som é&r placerade 1 fickor kommer att hdjas upp i
nivd med gdngbanan for att kunna nyttjas av fotgdngare nir inget
fordon angor platsen. Tidsbegrinsning av lastplatser studeras 1
detaljprojekteringen i syfte att 6ka framkomligheten pé strackan.
Se exempel 1 Figur 9.

Figur 9. Exempel pa upphdjd lastplats vid Odenplan, Upplandsgatan.

Overgéngsstillet som idag ligger mittemellan
Malmskillnadsgatans och Regeringsgatans broar flyttas Osterut
for att battre knyta an till Regeringsgatans trappor dar manga
fotgéngare vill korsa gatan. Samtliga 6vergéngsstéllen
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hastighetssdkras med ramper for att f motorfordonstrafiken att
halla den skyltade hastigheten. Samtliga 6vergangsstillen
breddas till 7 m samt forses med forlingda mittrefuger for att
underlétta for fotgingare att korsa gatan. Detta ligger i linje med
kontorets Ovriga arbete med att hastighetssikra oreglerade
overgangstéllen over flera korfalt i samma riktning samt den
framtida hastighetsregleringen om 30 km/h pé strickan som ar
foreslagen 1 hastighetsplanen.

Cykellosningen pé strackan foreslas bli densamma som idag med
cykling i blandtrafik. Antalet cykelparkeringar utdkas och dess
placering anpassas for att minska felparkeringar.

Nya platsbildningar med mdoblering av hogre standard samt
gronska skapas pé ytor dir det bedoms mojligt utan att vara i
végen for fotgingare eller entréer. Justeringar foreslas for att 6ka
den fria bredden pd gédngbanan. Det handlar exempelvis om flytt
av moblering i1 form av stolpar och sopkorgar. Da beldggningen
ar 1 relativt gott skick aterstélls den till befintlig utformning.
Markvirmeslingorna byts ut till nya péd den s6dra gangbanan som
schaktas upp. En ny dagvattenledning forlaggs i gatan for att
komplettera det befintliga dagvattensystemet.

Ny belysning monteras pa broarna for att lyfta fram de estetiska
detaljerna samt for att hoja belysningsnivan under broarna. Detta
bidrar till 6kad attraktivitet och trygghetskénsla pa platsen.
Gatubelysningen moderniseras och effektiviseras.
Fasadbelysningsarmaturerna byts ut mot nya LED-armaturer. De
linspidnda armaturerna langs gatan behalls men byggs om med
LED-insatser for 6kad livsldngd och minskad energianvindning.

Figur 10. Visionsbild Kungsgatan for Malmskillnadsbron och ésterut.
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Under Regeringsgatans bro pa norra sidan foreslas en
konstinstallation pa vdggen och taket, i enlighet med
enprocentsregeln for konst. Konstinstallationen samordnas med
den nya belysningslosningen for bron.

Avvagningar

Under systemhandlingsskedet utreddes en eventuell enkelriktning
for biltrafiken 1 6stlig riktning. Buss, cykel, taxi och
varuleveranser skulle fortsatt kunna trafikera gatan i bigge
riktningar. Ambitionen var att utreda om denna atgérd skulle
forbéttra framkomligheten for stombuss 1 som trafikerar
strackan. Kontoret bestéllde en trafikanalys dér forslaget
tillsammans med olika kringatgérder pa gatorna i ndromréadet
testades 1 en trafikmodell som innefattade city. Detta for att forstd
vilken paverkan enkelriktningen skulle ha pé kapaciteten for
motorfordonstrafiken och for stombussarnas framkomlighet.

Analysen visar att framkomligheten for busstrafiken troligen
skulle forbéttras nagot om Kungsgatan enkelriktas Osterut
samtidigt som trafik vésterut leds 6ver till Kungsgatans
parallellgatustrackningar Oxtorgsgatan-Léstmakargatan och
Brunnsgatan-Apelbergsgatan. Denna forbéttring kan troligen
uppnas utan att paverka kapaciteten for motorfordonstrafiken
ndmnvirt. Forslaget bygger pd att Apelbergsgatans och
Oxtorgsgatans korsningar med Sveavégen byggs om och gors
fullstédndigt signalreglerade med pdbjuden hogersving ut frén
Apelbergsgatan pa Sveaviagen och pabjuden vénstersviang ut fran
Oxtorgsgatan pa Sveavigen. Vidare skulle 6vergangsstillena 1
dessa korsningar behova flyttas sa att svingande
motorfordonstrafik inte kommer i konflikt med gaende som
korsar Sveavigen. Se Figur 11 nedan.
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Figur 11. Enkelriktning av Kungsgatan och fordndringar av trafikforing pd
parallellgator markerat i rosa samt flytt av 6vergangsstdllen i korsningar pda

Sveavigen markerat i gront.
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Parallellgatornas funktion som lastningsgator till verksamheterna
langs Kungsgatan, fardvag for riddningstjansten fran Johannes
brandstation och som boendemilj6 skulle behdva studeras vidare
eftersom gatorna berdknas fa okade trafikfloden om Kungsgatan
enkelriktas. Ombyggnationen av korsningarna Sveavigen-
Apelbergsgatan och Sveaviagen-Oxtorgsgatan inklusive
fordndringar av signalregleringen &r kostnadsdrivande och det
kan vara svart att tvinga fram regelefterlevnad av de nya
pabjudna svingrorelserna for motorfordonstrafiken genom den
fysiska utformningen.

Baserat pa utredningens resultat och platsens forutséttningar
foreslar kontoret att en fordndrad trafikforing inte ingdr som en
del 1 foreliggande konstruktionsforstarkningsprojekt.

Kontoret har, 1 dialog med berdrda fastighetsdgare undersokt
mojligheterna for att ldgga ny beldggning pa bade gatans sddra
och norra gdngbana. Denna atgérd skulle innebéra en utdkad
kostnad for projektet pa ca 50 mnkr. Trafikkontoret rymmer inte
denna reinvestering i budgeten for projektet och en finansiering
av fastighetségarna &r inte aktuell. Som en konsekvens av det
foreslar kontoret att befintlig beldggning behélls dd den &r i
relativt gott skick.

Genom dialog med de berdrda fastighetsdgarna har kontoret tagit
del av deras synpunkter och 6nskemal for omradet. Kontoret har
utifran detta valt att lyfta in foljande atgirder i projektet:

e ny belysning under broarna,

e ytterligare moblering 1 forh6jd standard och gronska,

e upphdjning av de tva lastplatser som &r forlagda 1 fickor
samt

e breddade, upphdjda Svergangsstillen med forlangda
refuger.

Atgirderna syftar till att stiirka vistelsevirdet pa gatan, vilket
bade ér prioriterat fran fastighetsdgarnas sida men dven ett
fokusomrade for kontoret. Dessa dtgérder bedoms kosta ca 12
mnkr.
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Konsekvenser

Gatumiljo

Forslaget innebér positiva effekter for fotgéingares framkomlighet
genom breddningen av gangbanan pa sddra sidan, anpassningen
av Overgédngsstillet vid Regeringsgatans bro samt dversynen av
mobleringen 1 tranga punkter pa strickan. Vidare forbattras
trafiksékerheten genom foreslagna upphdjda dvergangsstillen
och tryggheten genom ny belysning under och intill brofastena.
Mojlighet till vistelse pa gatan skapas i form av nya sittmobler
som kombineras med gronska.

Framkomligheten for cyklister bedoms bli ofordndrad men
mdjligheten att parkera sin cykel forbattras.

Bilkorfalten blir smalare pé strackorna langs med busskorfalt.
Biltrafikens framkomlighet bedéms inte pdverkas av forslaget
och tung trafik kan fortsatt passera Kungsgatan.

Kollektivtrafiken far battre framkomlighet da busshallplatsen pa
den norra sidan far ett nytt lage som ligger i direkt anslutning till
busskorfalt nar bussen ska lamna héllplats.

Angoring och varuleveranser bedoms inte paverkas nimnvirt av
den valda 16sningen. Dér tva lastplatser slas ihop till en pa den
sOdra sidan blir den totala ldingden tva meter kortare. Vissa
verksamheter kommer i och med detta fa ldngre till narmaste
lastplats. I det hér fallet har dock stombussens forbattrade
framkomlighet prioriterats hogre.

Trygghet och jamstalldhet

Renoveringen av konstruktionen anses inte ha nagon storre
paverkan ur ett jamstalldhetsperspektiv dd den av kontoret
bedoms gagna bdde mén och kvinnor i mer eller mindre lika stor
utstrackning.

Trafiksékerhetshojande atgarder genom hastighetssikring av
overgangsstillen dr positiva for alla, men sdrskilt ur ett
jamstilldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning 4n mén anpassar sina resval utifrén upplevelser av
otrygghet. Genom att hoja trafiksdkerheten och samtidigt se dver
belysningen vid broarna, kan en gata som upplevs som tryggare
skapas. Detta stirker bdde kvinnors och médns mojligheter att
vilja cykeln eller promenera.
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Tidplan
Projektets overgripande tidplan redovisas 1 tabellen nedan.

Aktivitet 2021 | 2021 | 2022 | 2022 | 2023 | 2023 | 2024 | 2024 | 2025
Q1-2 | Q34 | Q1-2 | Q34 | Q1-2 | Q34 | Q1-2 | Q3-4 | Q1-2

Genomférandebeslut TN KF

Projektering X

Upphandling X X

Entreprenad X X X X X

Tabell 2. Projektets overgripande tidplan.

Projektet planeras vara fardigprojekterat under 2021 for att
mojliggora en upphandling under 2022. Byggstart dr planerad till
kvartal 1 2023. Byggnationen berdknas piga i etapper fram till
sommaren 2025.

Projektets byggstart dr anpassat efter andra pagaende och
planerade projekt for att sékerstilla en acceptabel framkomlighet
i city under byggtiden. Projektet planeras darfor att startas efter
projekt Vasagatans fardigstillande 2022 samt fardigstéllas innan
renovering av Klaratunneln startas.

Projektet kommer att utforas i etapper, se Figur 12 nedan.
Projektet planerar att startas fran Norrlandsgatan och fortsétta
etappvis mot Sveavigen. Totalt planeras det for 7 etapper som 1
sin tur bestdr av ett gatuskede samt ett fasadskede for markvéirme
och atgarder pa gangbanorna.

Figur 12. Etappindelning for projektet.

Det kommer att vara begrinsad framkomlighet pa strickan under
projekttiden. Under detaljprojekteringen studeras mojligheterna
for att utfora tva etapper parallellt med varandra. Detta bedoms
medfora tidsvinster, dock méste framkomligheten pé strickan
sdkerstdllas under projekttiden. Buss, taxi och leveranser kommer
kunna ga i bada riktningarna forbi arbetsplatsen. Pa vissa delar av
strickan kommer det dock att bli aktuellt med skyttelsignal. Aven
biltrafik kommer att kunna passera i bada riktningar, om &n med
begrinsad framkomlighet. Under vissa kortare perioder under



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret
Infrastruktur

Tjansteutlatande
Dnr T2020-01490

Sida 14 (17)

byggtiden kan biltrafiken komma att behova ta en alternativ vig
genom city. Etapp 1 i1 korsningen Norrlandsgatan/Kungsgatan
kommer att begrinsa framkomligheten dven pa Norrlandsgatan.
Under hela byggtiden kommer det vara mgjligt for gang- och

cykeltrafik att passera.

Ekonomi

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstaende tabell.

Tidigare Berdknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 6 15 21
projektering
Byggansvarigkostnader | 4 63 67
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 0 179 179
Index 0 33 33
Summa utgifter 10 290 300

Tabell 3. Projektets utgifter.

Projektets totala berdknade utgift uppgér till 300 mnkr.
Berikningen bygger pa en systemhandlingskalkyl utférd 2020-
09-23 samt en osédkerhetsanalys av denna kalkyl utford 2020-10-
20.

Kalkylen for inriktningsbeslutet indikerade pé en total utgift for
projektet om 250-270 mnkr. Kostnadsokning for projektet enligt
ovanstéende kalkyl beror 1 forsta hand pa 6kade kostnader for
sikerhetsitgirder i projektet. Aven de fyra dtgérder som lyfts in i
projektet efter dialog med fastighetsédgarna for att starka
vistelsevirdet pa gatan medfor en kostnadsokning om ca 12 mnkr
for projektet.

Projektet kommer att erséttas ekonomiskt av Stockholm Vatten
och Avfall AB for nyforlaggning av dagvattenledning samt
eventuella andra arbeten som kontoret utfor at bolaget.
Omfattningen av inkomsten &r dnnu inte faststélld.

Projektets budget dr helt inrymt inom ndmndens investeringsplan.
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Kommentarer

Konstruktionsforstarkningsatgarderna bedoms kosta 100 mnkr,
inklusive schakt och trafikanordningar. Kostnaden for
gatuutformningsatgirder bedoms uppga till 35 mnkr. For
belysningsatgérder ar kalkylen 10 mnkr, for markvérme 7 mnkr
och ledningsarbeten bedoms kosta 4 mnkr. En procent av
entreprenadsumman dr budgeterad for konstinstallation.

Kostnader for sdkerhetsétgarder uppgar till 38 mnkr.
Sdkerhetskostnaderna ér fordelade bade pd byggansvarig- och
entreprenadkostnader.

Da det har skett en viss fordrojning i projektet gentemot tidplan
onskar projektet en utdkning av planeringsbudgeten fram till dess
att genomforandebeslut tas i kommunfullméktige. Detta innebar
inte en merkostnad 1 projektet utan endast att en hogre utgift
upparbetas innan slutgiltigt genomforandebeslut tas. Projektet
bedomer att en budget pd 25 mnkr behdvs fram till dess att
genomforandebeslut tas i kommunfullmiktige.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berikningen visar ett negativt nettonuvédrde om 257,3 mnkr.

Driftkostnader

Projektet medfor inga 6kade kostnader for drift och underhall for
konstruktionen. For gatan och gangbanorna medfor det inga
nidmnvérda kostnadsokningar for drift och underhall.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 8,2 mnkr per &r fran och med ar 2026.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en
genomsnittlig preliminér avskrivningstid om cirka 45 dr och
intern rdanta om 0,5 procent, minskar dérefter successivt med
gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Den huvudsakliga risken som identifierats 1 det 16pande
riskhanteringsarbetet dr en forsenad byggstart. Detta pa grund av
konstruktionens bristande bérighet vilket kan leda till en akut
avstidngning av ovanliggande korfalt eller i1 vérsta fall att
konstruktionen havererar i vintan pa atgird. En forskjuten tidplan
fir d&ven ekonomiska konsekvenser i form av merkostnader for
planering samt indexdkning och kommer dven att paverka andra
kommande projekt i City, som till exempel renoveringen av
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Klaratunneln. For att kunna behalla en nedsatt men acceptabel
framkomlighet genom City under byggtiden bedoms dessa
projekt inte kunna genomforas parallellt.

Ovriga vergripande risker som identifierats ir ett tekniskt
komplicerat genomforande pa grund av att det dr en komplex
miljo med manga verksamheter och hogt trafikflode. Dessa risker
hanteras genom arbete med produktionsplanering och
skedesindelning som tagits fram under systemhandlingsskedet
och som utvecklas vidare under detaljprojekteringen.

Kommunikation

Kungsgatan dr en viktig del av citykdrnan. Projektet kommer att
paverka och berora manga intressenter under byggtiden. Gatan
nyttjas och passeras av savil gdende, cyklister, biltrafik,
kollektivtrafik och leveranstrafik. Den har dven ett stort utbud av
verksamheter, restauranger och handel. En planerad, proaktiv och
l6pande kommunikation med dessa intressenter dr viktig for ett
smidigt och effektivt genomforande av projektet.

Under planeringen av projektet har 16pande dialog forts med
fastighetségarna och tomtréttshavarna pd Kungsgatan,
Management Kungsgatan. De har varit delaktiga i att planera
utformningen av Kungsgatan med dtgidrder som bland annat
forbattrar gdngvinligheten pa gatan och tryggheten i samband
med fardigstillandet efter konstruktionsforstarkningen.

En kommunikationsplan kommer att tas fram for att beskriva
kommunikationsrutiner och 16pande insatser 1 syfte att sdkerstilla
dialog med samt forstdelse och acceptans hos projektets
intressenter. Planen tas fram och stims av med berorda
fastighetségare. Mélet dr att ha en kommunikationsplan dér
kommunikationen kan samordnas och genomf6ras 1 samverkan
med fastighetségare och tomtrittshavare. Da kan flera hjélpas at
att sprida information till samtliga verksamheter 1 fastigheterna
och dvriga intressenter.

Intressenternas forstéelse och acceptans 6kar om de far
information i god tid om vad som planeras, nir och pa vilket sétt
de bedoms paverkas. Det visar erfarenheterna frdn andra projekt i
city. Erfarenheter frdn kommunikationsarbetet 1 projekten Sergels
Torg och Vasagatan kommer att tas med i planeringen och
genomforandet av kommunikationsinsatserna 1 projekt
Kungsgatan.
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Slut

Bilagor

1. Konstruktionsatgérder
Sekretess enligt kap 15 § 2 Offentlighets- och sekretesslagen
(2009:400) Stockholms stads trafikndmnd

2. Illustrationsplan

Nuvérdesberakning

4. PM Trafikmodellering, enkelriktning av Kungsgatan
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