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Sammanfattning

I samband med budget 2020 fick trafiknimnden i uppdrag att;
gemensamt med Region Stockholm utreda atgdrder for stomlinje
4 med malsdttning att hastigheten for bussen ska na minst 20
km/h inklusive hallplatsstopp. Kontoret har under 2020 —2021
genomfort budgetuppdraget 1 form av tva utredningar géllande
atgdrder for stomlinje 4 med syftet att nd en malhastighet péd
minst 20 km/h inklusive héllplatsstopp. Detta tjansteutlatande &r
kontorets svar pa budgetuppdraget fran kommunfullméktige.

Utredningen delades upp i tva deluppdrag dir deluppdrag 1
innefattade Hornsgatan och Odengatan och deluppdrag 2
resterande linjestrackning. Utredningarna omfattar bade fysiska
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atgdrder i gaturummet som ligger inom Trafikkontorets
ansvarsomrade samt atgiarder som ligger inom Region
Stockholms ansvarsomrade, exempelvis pastigning i alla dorrar.

Deluppdrag 1 innefattade tva olika alternativa
utformningsforslag, SuperFyran samt FyranPlus.

Inom atgardspaketet med SuperFyran ingér stora atgarder i
gaturummet som medfér minskad framkomlighet for alla andra
trafikslag, inklusive andra busslinjer och géng- och cykeltrafik,
till forman for stomlinje 4. I dtgdrdspaketet FyranPlus foreslas
inte lika stora fordndringar i gaturummet, men det innehaller
exempelvis farre antal parkeringsplatser, ytterligare regleringar
for biltrafik och flytt av lastplatser. Inom atgirdspaketen
berdknades dven de teoretiska hastigheterna av de olika
forslagen, se tabell 1. Dagens medelhastighet pa Odengatan ar
cirka 10 km/h inklusive héllplatsstopp och pa Hornsgatan cirka
12-13 km/h inklusive héllplatsstopp.

Atgirdspaket FyranPlus SuperFyran

Stracka Hornsgatan |Odengatan | Hornsgatan | Odengatan

Beraknad medelhastighet
inklusive hallplatsstopp 14-15 km/h |12 km/h 21 km/h 20 km/h

Tabell 1: Berdknad medelhastighet inklusive héllplatsstopp.

Deluppdrag 2 innefattade resterande del av linjestrackningen och
dir utreddes 5 alternativa atgirdspaket; 3-stjirnig BRT!,
Medelhastighet 20 km/h, Ej flytt av kantsten, Gdng och cykel
paverkas ej negativt och Kollektivtrafikkorfélt. Den teoretiska
hastigheten beréknades for de olika atgérdspaketen, se tabell 2.
Dagens medelhastighet varierar pa de olika strackorna mellan 13-
15 km/h inklusive héllplatsstopp.

Medelhastighet inklusive
Atgardspaket hallplatsstopp
3-stjarnig BRT 20 km/h
Medelhastighet 20 km/h 20 km/h
Ej flytt av kantsten 15 km/h
Gang- och cykel paverkas ej negativt 15 km/h
Kollektivtrafikkorfalt 17 km/h

Tabell 2: Berdknad medelhastighet inklusive hallplatsstopp

I BRT stér for Bus Rapid Transit som ir ett infrastrukturkoncept dér en
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to busslin_je fér en framtradande roll i stadsmiljo, exempelvis genom egna
the text that you want to appear here. kollektivtrafikkorfilt.
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Trafiknimnden godkédnner kontorets redovisning av
budgetuppdraget samt ger kontoret i uppgift att fortsétta
utredningsarbetet till en utgift om 1,5 mnkr och under 2021
aterkomma till nimnden med ett inriktningsbeslut.

Bakgrund

En bérande del i Stockholms stads framkomlighetsstrategi ar att
fler minniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
manniskor anvdnder kapacitetsstarka fardmedel varav
kollektivtrafik &r en av dessa. Det dr darfor viktigt att staden
tillsammans med Region Stockholm arbetar for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet s att fler resenérer véljer att resa
med den. Kollektivtrafikens attraktivitet beror pa flera olika
faktorer sasom palitlighet, bekvamlighet, mojlighet till smidiga
byten och restid.

Stomlinje 4 trafikerar striackan frdn Gullmarsplan till Radiohuset,
vilket &r en stricka pa cirka 1,2 mil, se bild 1. Den dr
Stockholms, och Sveriges, mest trafikerade linje med fler 4n

60 000 passagerare varje vardagsdygn. Linjen har en viktig
funktion dels i att trafikforsorja omraden i innerstaden som
antingen ligger en bit ifran tunnelbanan eller dér byten i
tunnelbanan kravs, dels avlasta de mest centrala delarna av
tunnelbanenétet och ddrmed skapa utrymme for
tunnelbaneresendrer som gor lingre resor. De stora
resandeméngderna gor en kort restid angeldgen, men dven
palitligheten &r viktig for resenérerna. Pélitligheten for
kollektivtrafiken innebér att resendrerna vet att en buss kommer
inom kort och att bussen inte fastnar pa vigen. Detta blir sérskilt
viktigt for stomlinje 4 dar manga resendrer gor korta resor langs
strdckan, medelreslingden for stombussarna i innerstaden &r cirka
2 km?. Med de forhallandevis korta resorna ir dven en hdg och
regelbunden turtithet angeldget. Langs linjestrdckningen finns
det idag bade mittforlagda och sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt,
se bild 1.

2 Enligt ”SL och regionen 2019”
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Bild 1: Dagens linjedragning samt kollektivtrafikkorfélt 1ings med stomlinje
4. (Sweco 2019)

Snitthastigheten lings stomlinje 4 ar 1 dag klart under mélet 1
Stomnitsplanen om 20 km/h inklusive hallplatsstopp och pé vissa
strdckor dr medelhastigheten i rusningstrafik under 12 km/h, se
bild 2.

Att hastigheterna generellt dr 1aga i innerstaden beror bl.a. pa att
ménga trafikslag blandas, att det finns ménga korsningar och att
gatorna kantas av parkering, angdring och trottoarserveringar
m.m. De laga hastigheterna pa stomlinje 4 forklaras i hog grad
ocksa av lang hallplatstid ldngs strickan eftersom antalet
resendrer dr méanga och avstandet mellan hallplatserna ar
forhallandevis kort (1 genomsnitt 415 meter).
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Bild 2: Hastigheter inklusive hallplatstid (Sweco 2019)

Kontoret har tidigare genomf0ort trimningsétgérder pa platser
langs linjedragningen i projekt sdsom; Trimningsatgarder
stomlinje 1 och 4 samt Pilotprojekt pa stomlinje 4. |
pilotprojektet infordes under 2014 nya kollektivtrafikkorfalt,
véjningsplikt pé anslutande gator och forbud att svinga i vissa
riktningar. Signalprioriteringen sdgs dver och insatser gjordes for
att forbéttra regulariteten. Dessutom gjordes forsok med
pastigning i flera dorrar med hjélp av trafikvérdar. Ett antal
héllplatser med fé péstigande och korta gdngavstand till
intilliggande héllplatser togs bort frin stomlinje 4. Atgirderna
minskade den totala restiden i bada riktningar, bade under
formiddags- och eftermiddagsrusningen. Analyser visade
dessutom pé en bittre regularitet, det vill sdga jamnare avstdnd
mellan bussarna.

I samband med budget 2020 fick trafikndmnden i uppdrag att;
gemensamt med Region Stockholm utreda atgdrder for stomlinje
4 med malsdttning att hastigheten for bussen ska na minst 20
km/h inklusive hallplatsstopp. Kontoret har under 2020 — 2021
genomfort budgetuppdraget 1 form av en utredning géllande

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to atgdrder for stomlinje 4 med syftet att nd en malhastighet pa
the text that you want to appear here.
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minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp. Kontoret har dven i
samband med budget for 2021 fatt i uppdrag att fortsitta arbeta
utifrdn utredningen om stomlinje 4 i syfte att uppnd minst 20
km/h i genomsnittlig hastighet inklusive hallplatsstopp.

Region Stockholm och Stockholms stad har gemensamt tagit
fram en avsiktsforklaring géllande battre framkomlighet pa
stomlinje 4. Parternas avsikt dr att genom samverkan och
samordning bland annat genomf6ra en utredning under 2020
géllande framkomlighetsitgédrder péd stomlinje 4 med malséttning
att nd minst 20 km/h i genomsnittlig hastighet inklusive
hallplatsstopp senast till ar 2026. I avsiktsforklaringen framgér
dven att Hornsgatan och Odengatan skyndsamt ska utredas dar
ambitionen &r att redan pa kort sikt infora dtgarder pé forsok.
Trafikkontoret har 4ven under 2020 infort
framkomlighetsétgirder pa forsok langs delar av Hornsgatan och
Odengatan, vilket beslutades i trafikndamnden 2020-10-15.

Arendets beredning
Utredningen har genomforts i samverkan med Region Stockholm
som d@ven har bekostat 50 % av utredningsutgifterna.

Mal och syfte

Utredningen har syftat till att utreda atgérder for stomlinje 4 med
malsdttningen att nd en medelhastighet, inklusive héllplatsstopp,
pa minst 20 km/h.

Projektet har béring pa foljande av stadens strategier och planer:

Framkomlighetsstrategin

Befolkningen 1 Stockholmsregionen 6kar vilket leder till ett okat
resande. Med Okat resande kravs ett fordndrat sitt att se pa
resandet och trafiken. Kommunfullméktige 1 Stockholm stad har
darfor antagit en framkomlighetsstrategi, vars biarande del &r att
fler ménniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvinder kapacitetsstarka firdmedel, det vill sdga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hog belidggning. I
dagsldget pagar en revidering av framkomlighetsstrategin, vilken
dock inte kommer att férdndra huvudinriktningen.

Stomnatsplanen

Stomnétsplanen utgor grunden for den langsiktiga planeringen av
kollektivtrafikens stomnét. Grundlidggande for det utvecklade
stomnitet dr de malstandarder och planeringsprinciper som
foreslas. Dessa innebir att den framtida stomtrafiken maste
planeras for en hog framkomlighet och prioritet i trafiksystemet
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for att mélen ska uppnés. Region Stockholm arbetar nu med en
ny kollektivtrafikplan for regionen som helhet som tillsammans
med fordjupade sektorsutredningar avser ersitta den befintliga
stomnétsplanen.

Utredningen

Kontoret har valt att dela upp utredningen for stomlinje 4 i tva
olika deluppdrag dir utredning for Hornsgatan och Odengatan
ingar i1 deluppdrag 1 och utredning for resterande linjestrackning
ingér 1 deluppdrag 2. Deluppdrag 1 paborjades forst, detta da det 1
avsiktsforklaringen framgar att Hornsgatan och Odengatan ska
utredas skyndsamt. Huvudfokus 1 utredningarna &r att studera
atgdrder som okar framkomligheten for stomlinje 4 for att
dérigenom nd malet om en medelhastighet pa 20 km/h inklusive
héllplatsstopp. Utredningen innefattar bade fysiska
ombyggnationer som ligger inom trafikkontorets ansvarsomride,
men dven atgarder som ligger inom Region Stockholms
ansvarsomrade, s som pastigning i alla dorrar samt borttagande
av héllplatser for stomlinje 4.

Deluppdrag 1 — Hornsgatan och Odengatan
Utredningen innefattar tva olika alternativa atgérdsforslag for

Hornsgatan och Odengatan, SuperFyran samt FyranPlus.

SuperFyran

Inom &tgirdspaketet med SuperFyran ingér stora dtgérder i
gaturummet som medfor minskad framkomlighet f6r andra
trafikslag, inklusive andra busslinjer och ging- och cykeltrafik,
till forman for stomlinje 4. Exempelvis foreslas enbart stomlinje
4 trafikera busskorfiltet pd Odengatan och dvrig busstrafik
foreslas trafikera tillsammans med biltrafiken.

I paketet SuperFyran ingér dven att linje 4 trafikerar farre
héllplatser &n nuvarande stomlinje 4 och har ett hallplatsavstand
pa minst 500 meter, 1 enlighet med Stomnétsplanen. Utover detta
ingdr dven att pastigning sker vid alla dorrar vid héllplatserna for
att minimera héllplatstiden.

Med de atgiarderna som foreslds lings Hornsgatan och Odengatan
1 atgardspaketet SuperFyran berdknas den teoretiska hastigheten
oka fran dagens 12—13 km/h inklusive héllplatsstopp till 21 km/h
pa Hornsgatan och dka frén 10 km/h inklusive héllplatsstopp till
20 km/h p& Odengatan.
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FyranPlus

I det andra studerade atgéardspaketet inom deluppdrag 1,
FyranPlus, foreslas inte lika stora fordndringar i gaturummet men
exempelvis blir det farre parkeringsplatser, ytterligare regleringar
for biltrafik och flytt av lastplatser. I detta atgérdspaket sker inga
forsdmringar for gang- och cykel, samtliga hallplatser ldngs
Hornsgatan och Odengatan for stomlinje 4 behélls och 6vrig
busstrafik far nyttja de busskorfélt som inrdttas. Hastigheten 6kar
fran dagens niva pa cirka 12—13 km/h till 14—-15 km/h pa
Hornsgatan och fran cirka 10 km/h till 12 km/h pd Odengatan.

Deluppdrag 1 redovisas i sin helhet 1 foljande bilagor;

Bilaga 1 - Rapport Framkomlighetsatgirder for stombusslinje 4
del 1,

Bilaga 2 — Bilaga A - Nuldgesbeskrivning Stomlinje 4
Bilaga 3 — Bilaga B - Atgiirdslogg SuperFyran Hornsgatan
Bilaga 4- SuperFyran Hornsgatan blad 1-2

Bilaga 5 — SuperFyran Hornsgatan blad 3-4

Bilaga 6 — SuperFyran Hornsgatan blad 5-6

Bilaga 7 — Bilaga C - Atgirdslogg SuperFyran Odengatan
Bilaga 8 - SuperFyran Odengatan blad 1-2

Bilaga 9 — SuperFyran Odengatan blad 3-4

Bilaga 10 — SuperFyran Odengatan blad 5-6

Bilaga 11 — SuperFyran Odengatan blad 7-8

Bilaga 12 — SuperFyran Odengatan blad 9

Bilaga 13 — Bilaga D - Atgirdslogg FyranPlus Hornsgatan
Bilaga 14 — FyranPlus Hornsgatan blad 1-2

Bilaga 15 — FyranPlus Hornsgatan blad 3-4

Bilaga 16 — FyranPlus Hornsgatan blad 5-6

Bilaga 17 — Bilaga E - Atgirdslogg FyranPlus Odengatan
Bilaga 18 — FyranPlus Odengatan blad 1-2

Bilaga 19 — FyranPlus Odengatan blad 3-4

Bilaga 20 — FyranPlus Odengatan blad 5-6

Bilaga 21 — FyranPlus Odengatan blad 7-8

Bilaga 22 — FyranPlus Odengatan blad 9

Deluppdrag 2 — Radiohuset — Odengatan, S;t Eriksplan —
Hornstull och Hornsgatan - Gullmarsplan

De framkomlighetsdtgirder som studeras i utredningen med
delstrackorna Radiohuset-Odengatan, S:t Eriksplan-Hornstull och
Hornsgatan-Gullmarsplan har samlats i fem utredningsalternativ;

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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1. 3-stjirnig BRT?
2. Medelhastighet 20 km/h
3. Ej flytt av kantsten
4. Géng och cykel paverkas ej negativt
5. Kollektivtrafikkorfalt

Syftet med fem olika utredningsalternativ ér att visa pa
alternativa mojligheter och forslag pé atgirder och
atgiardskombinationer for 6kad framkomlighet for stomlinje 4.
Atgirderna kan sedan kombineras med varandra for att skapa
ytterligare alternativ.

3-stjarnig BRT

Utredningsalternativet innebér att stomlinje 4 utformas som en
BRT-linje och uppnar 3 stjdrnor, enligt bedomningsverktyget for
svensk BRT. Forslaget innebér mittforlagda korfalt langs
strickan, med egna héllplatser dér endast stomlinje 4 trafikerar.
Antalet héllplatser som stomlinje 4 trafikerar minskas samtidigt
som effektivare héllplatsstopp infors, sdsom pastigning i alla
dorrar samt validering av biljett innan ombordstigning. Vidare
foreslas ny linjestrackning dér Ringvagen trafikeras 1 stillet for
Rosenlundsgatan samt att stomlinje 4 fortsétter 1angs
Vallhallavigen med ny dndhallplats.

Med foreslagna atgérder far stomlinje 4 en medelhastighet
inklusive hallplatsstopp pa 20 km/h. Forslaget innebar minskad
kapacitet 1 vigrummet for allmén trafik vilket ocksa forsdmrar
framkomligheten for 6vrig busstrafik.

3 BRT stér for Bus Rapid Transit som ir ett infrastrukturkoncept dir en
busslinje far en framtrddande roll i stadsmiljo, exempelvis genom egna
kollektivtrafikkorfalt.
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Bild 3: Oversikt 6ver foreslagna atgérder i utredningsalternativet 3-stjirnig
BRT

Medelhastighet 20 km/h inklusive hallplatsstopp
Utredningsalternativet innebdr i forsta hand atgérder i signalerna
och atgérder for att minska héllplatstiden for att ddrigenom 6ka
medelhastigheten. Atgéirderna ir i hdgre grad inriktade pé
reglering, trafikering och rutiner och innebér férre fysiska
atgdrder. Utover detta forslas dven fordndrad linjedragning samt
nya kollektivtrafikkorfalt.

De signalétgirder som foreslas inom detta alternativ innebér att
ge en mer uttalad prioritet till stomlinje 4 1 samtliga trafiksignaler
langs linjen, utdver det system som trafikkontoret anvinder sig av
idag, PRIBUSS. Stomlinje 4 ges exklusiv prioritet och ddrmed
maximal framkomlighet i signalerna. Rent praktiskt innebér detta
att om stomlinje 4 anlidnder vid en signal som visar rott forkortas
eller avslutas grontiden for ovrig trafik sé att stomlinje 4 far gront
och kan passera korsningen. Detta kan medfora stérningar pa
Ovriga trafikslag, inklusive annan busstrafik, som inte kor 1
samma riktning som stomlinje 4.

Atgirder som foreslés for att minska hallplatstiden &r bland
annat; pastigning i alla dorrar och hogre turtéthet for att minska
antalet pa- och avstigande pa respektive tur.
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Med foreslagna atgérder berdknas medelhastigheten inklusive
héllplatsstopp uppgé till 20 km/h.
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Bild 4: Oversikt ver foreslagna atgirder i utredningsalternativet
medelhastighet 20 km/h

Ej flytt av kantstod

Utredningsalternativet innebér att befintlig kantsten ej flyttas.
Forslaget innebir dven att stomlinje 4 trafikerar samma stracka
som 1 dag och att tre hllplatser slutar trafikeras av stomlinje 4.
Vidare foreslas trimningsatgarder i form av ommalning av
korbana till kollektivtrafikkorfilt, revidering av antal héllplatser,
parkeringsplatser, lastplatser samt 6vergéngsstillen for att 6ka
bussens framkomlighet.

Med foreslagna atgérder berdknas stomlinje 4 fa en
medelhastighet inklusive héllplatsstopp pa cirka 15 km/h.
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Bild 5: Oversikt ver foreslagna atgirder i utredningsalternativet dir befintlig

kantsten ¢j flyttas

Gaende och cyklister paverkas ej negativt
Utredningsalternativet innebér att dtgirderna inte far medfora
negativ paverkan pa gang- och cykeltrafiken och dess trafiknit.
Forslaget innebdr att stomlinje 4 trafikerar samma stricka som 1
dag dock med revidering av antal hallplatser samt ommaélning av
korbana till kollektivtrafikkorfalt.

Med foreslagna atgérder berdknas linje 4 fi en medelhastighet péd
cirka 15 km/h inklusive héllplatsstopp.
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Bild 6: Oversikt dver foreslagna atgérder i utredningsalternativet gende och

cyklister paverkas ej negativt

Kollektivtrafikkorfalt

Utredningsalternativet visar var olika typer av
kollektivtrafikskorfdlt &r mojliga att infora utmed strackan. Bade
mittforlagda, sidoférlagda och tidsbegriansade har utretts.
Forslaget innebér dven en revidering av antalet hallplatser samt
ny linjestrackning dér stomlinje 4 fortsétter langs Valhallavigen 1
stillet for att trafikera Banérgatan och Karlavégen.

Med foreslagna atgarder berdknas linje 4 fi en medelhastighet pé
cirka 17 km/h inklusive héllplatsstopp.
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Bild 7: Oversikt dver foreslagna atgirder i utredningsalternativet med
kollektivtrafikkorfalt
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En sammanfattade 6versikt over atgarder inom foreslagna
atgdrdspaket redovisas nedan i tabell 3.

Atgirder for 3-stjarnig BRT | Medelhastig- | Ej flytt av | Gang- och Kollektivtrafik-
stomlinje 4 het 20 km/h | kantsten | cykel korfalt
paverkas ej
negativt
én.drad" . 2 strackor 2 strackor Nej Nej 1 stracka
linjestrickning
Antal firre
hallplatser 10 st 8 st 3 st 5 st 8 st
Nya/forlingda
Kollektivtrafikkorfilt 9,8 km 4,7 km 4,5 km 4,5 km 7,2 km
Egna
kollektivtrafikkorfalt Ja Nej Nej Nej Nej
for stomlinje 4
Pastigning i alla
dorrar samt Ja Ja Nej Nej Nej
forvisering av biljett
Maxprio i signal Nej Ja Nej Nej Nej
Medelhastighet
inklusive 20 km/h 20 km/h 15 km/h 15 km/h 17 km/h
hallplatsstopp

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Tabell 3: Oversikt gillande &tgirdsforslagen for stomlinje 4. Atgirder
markerade med gront ligger inom trafikkontorets ansvarsomrade och atgirder

markerade med gratt inom Region Stockholms ansvarsomrade.

Deluppdrag 2 redovisas 1 sin helhet 1 foljande bilagor;

Bilaga 23 — Rapport Framkomlighetsétgéirder for stombusslinje 4
Bilaga 24 — Appendix 1. 3-stjdrnig BRT

Bilaga 25 — Appendix 2. Medelhastighet 20 km/h

Bilaga 26 — Appendix 3. Ej flytt av kantsten

Bilaga 27 — Appendix 4. Gdende och cyklister paverkas ej
negativt

Bilaga 28 — Appendix 5. Kollektivtrafikkorfalt

Fortsatt arbete

Utredningarna foreslar flera olika alternativ dar en kombination
av atgarder frin de olika alternativa atgéardsforslagen sannolikt
ger den bista helhetslosningen. Kontoret anser att bade fysiska
framkomlighetsatgdrder samt atgarder for att minimera total
hallplatstid och 6kad palitlighet ar viktiga att fortsatt studera
vidare i arbetet med att 6ka medelhastigheten for stomlinje 4.

Under 2021 avser trafikkontoret gemensamt med Region
Stockholm att fortsatt arbeta med stomlinje 4. Malsattningen &r
att under aret landa 1 ett forslag pé inriktning géllande
framkomlighetsatgérder for stomlinje 4 som kan tas upp 1
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trafikndmnden. Beroende pa atgiardernas karaktdr kan vissa
komma att foreslas som genomforande pa kortare sikt medan
andra kan vara av mer ldngsiktig karaktér.
Framkomlighetsédtgédrderna kan da innefatta bade fysiska
atgdrder, som aligger trafikkontoret, men dven atgirder for att
minimera hallplatstiden, s& som exempelvis pastigning i alla
dorrar och férre héllplatsstopp, som ligger inom Region
Stockholms ansvarsomrade.

Utredningarna har dversiktligt beskrivit konsekvenserna av de
foreslagna atgédrderna, sa ytterligare utredningar kommer behdva
genomforas av bide Trafikkontoret och Region Stockholm for att
kunna fa mer kunskap kring hur forslagen paverkar trafikmiljon
och ovriga konsekvenser. I flertalet atgérdsforslag foreslas
exempelvis att korfalt for allmén biltrafik tas bort, men ingen
kapacitetsutredning har &nnu genomforts for att studera
konsekvenserna av detta. Aven andra utredningar kan behova
genomforas sdsom konsekvenser for lastning och lossning samt
konsekvenser for 6vrig busstrafik. I dagsldget pagar arbete med
att faststédlla om och 1 sa fall vilka utredningar som behdver
genomforas framover. Utredningskostnaderna ar planerade att
dven fortsattningsvis delas lika mellan trafikkontoret och Region
Stockholm.

De olika atgéardsforslagen ir olika kostsamma, exempelvis &r flytt
av kantsten och storre ombyggnationer av gator och korsningar
en dyrare investering jamfort med uppmalning av
kollektivtrafikkorfélt. I det fortsatta arbetet kommer kostnaderna
samt konsekvenserna for andra trafikslag vigas mot atgiardens
effektivitet, det vill sidga tidsvinsten for kollektivtrafiken.
Kontoret anser att det dr viktigt att det 1 fortsatt arbete finns en
balans mellan atgdrder som ligger inom trafikkontoret och
Region Stockholms ansvarsomraden.

Tidplan

Fortsatta utredningar och dialoger med Region Stockholm
berdknas paga under 2021 fram till ett inriktningsbeslut, som 1
dagslédget planeras till hosten/vintern 2021/2022.

Ekonomi

I projektet har kontoret 1 dagsldget haft en utgift pa 4,4 mnkr,
varav 3,5 mnkr bestar av konsultutgifter for de genomforda
utredningarna, dér 50 % av utgifterna kommer bekostas av
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Region Stockholm. Vissa utgifter kvarstdr gédllande utredningarna
som dnnu inte dr fakturerade av konsulterna.

Delegationsbeslut har tagits for de utredningar som hittills
genomforts i projektet. For att faststilla forslag pa dtgérder infor
inriktningsbeslut krévs dock ytterligare utredningsarbete.
Utgiften for det arbetet uppskattas till ca 1,5 mnkr.

Da de totala utgifterna for utredningsarbete fram till
inriktningsbeslut 6verstiger delegationsgridnsen om 5 mnkr
onskar kontoret att nimnden beslutar om medel for fortsatt
utredning.

Driftkostnader

Beroende pa vilka atgarder som kontoret véljer att gd vidare med
kan det fa paverkan pa driftkostnaderna, detta kommer att
redovisas nirmare i inriktningsbeslutet.

Osakerhet

Utredningarna har redovisat en berdknad hastighet for stomlinje 4
med de foreslagna atgirderna. D4 detta dr en berdkning pé
medelhastigheten som grundar sig pd dagens situation, kan
forandringar i omvarlden paverka resultatet. Det kan exempelvis
rora sig om fordndringar i trafikméngder pd gatorna, dndrat
resandebeteende 1 kollektivtrafiken osv.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning av
budgetuppdraget samt ger kontoret 1 uppgift att fortsitta
utredningsarbetet till en utgift om 1,5 mnkr och under 2021
aterkomma till nAimnden med ett inriktningsbeslut.

Slut

Bilagor

Bilaga 1 - Rapport Framkomlighetsatgérder for stombusslinje 4
del 1,

Bilaga 2 — Bilaga A - Nuldgesbeskrivning Stomlinje 4

Bilaga 3 — Bilaga B - Atgirdslogg SuperFyran Hornsgatan
Bilaga 4- SuperFyran Hornsgatan blad 1-2

Bilaga 5 — SuperFyran Hornsgatan blad 3-4

Bilaga 6 — SuperFyran Hornsgatan blad 5-6

Bilaga 7 — Bilaga C - Atgérdslogg SuperFyran Odengatan
Bilaga 8 - SuperFyran Odengatan blad 1-2
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Bilaga 9 — SuperFyran Odengatan blad 3-4

Bilaga 10 — SuperFyran Odengatan blad 5-6

Bilaga 11 — SuperFyran Odengatan blad 7-8

Bilaga 12 — SuperFyran Odengatan blad 9

Bilaga 13 — Bilaga D - Atgirdslogg FyranPlus Hornsgatan
Bilaga 14 — FyranPlus Hornsgatan blad 1-2

Bilaga 15 — FyranPlus Hornsgatan blad 3-4

Bilaga 16 — FyranPlus Hornsgatan blad 5-6

Bilaga 17 — Bilaga E - Atgérdslogg FyranPlus Odengatan
Bilaga 18 — FyranPlus Odengatan blad 1-2

Bilaga 19 — FyranPlus Odengatan blad 3-4

Bilaga 20 — FyranPlus Odengatan blad 5-6

Bilaga 21 — FyranPlus Odengatan blad 7-8

Bilaga 22 — FyranPlus Odengatan blad 9

Bilaga 23 — Rapport Framkomlighetsdtgirder for stombusslinje 4
Bilaga 24 — Appendix 1. 3-stjdrnig BRT

Bilaga 25 — Appendix 2. Medelhastighet 20 km/h

Bilaga 26 — Appendix 3. Ej flytt av kantsten

Bilaga 27 — Appendix 4. Gdende och cyklister paverkas ej
negativt

Bilaga 28 — Appendix 5. Kollektivtrafikkorfalt
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