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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomforande av projekt
Cykel- och géngbanor, Drottningholmsvigen till en
investeringsutgift om 39 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Drottningholmsvégens sddra sida forbi Alvik ar utpekad som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan, och utgor en lank mot
innerstaden for den 6kande cykeltrafiken fran Bromma och
ovriga visterort. Kapaciteten dr begriansad och det finns brister i
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for cyklister.

Med denna bakgrund startades ett cykelprojekt for
Drottningholmsvégen pé strickan mellan Ulvsundaplan i vister
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och forbi Alviksplan i dster. Projektet foreslar att befintliga géng-
och cykelbanor breddas och ges en hogre standard. Oreglerade
passager i korsningar gors genomgéende och utformas for att
prioritera fotgédngare och cyklister. De hoga cykelflodena
separeras tydligare frin gangtrafiken bland annat genom att
cykelbanan far en ny gen strickning genom Alviksplan.
Trafikndmnden fattade ett inriktningsbeslut for projektet under
hosten 2020.

Den stora merparten av atgérderna kan genomforas inom stadens
vighallaransvar. Vissa delar ligger inom Trafikverkets
viagomrade. Dessa tas fram i samrad och regleras genom avtal.

Atgirderna beddms sammantaget ge tydliga forbittringar for
cyklister och fotgangare i form av forbattrad framkomlighet, hojd
trafiksékerhet och béttre mdjligheter till samspel, samtidigt som
motorfordonstrafiken langs Drottningholmsvagen inte paverkas
negativt enligt genomford trafikanalys. De foreslagna atgirderna
bidrar till att projektets mal och syfte kan uppnas.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Cykel- och géngbanor, Drottningholmsvigen till en
investeringsutgift av 39 mnkr.

Bakgrund

I kommunfullméktiges budget for 2019 fick trafikndmnden i
uppdrag att mellan &ren 2019 och 2022 investera 1 miljard kronor
1 framkomlighetsatgarder for cykel.
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Figur 1. Oversikt av projektstriacka

Haésselbystraket dr ett drygt 15 km langt cykelstrak utpekat som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och regionalt strak i den
regionala cykelplanen. Det stricker sig fran Stockholms stadshus
till Hasselby via regionala mélpunkter som Alvik, Brommaplan
och Villingby, och har dessutom en viktig uppsamlande
funktion.

Den del av straket som gar lings Drottningholmsvégen forbi
Alvik utgdr en port mot innerstaden for den 6kande cykeltrafiken
fran Bromma och Ovriga visterort. Flera atgarder for battre
framkomlighet och trafiksdkerhet for cykel har genomforts eller
planeras ldngre ut pa strdket och anslutande kopplingar.
Kapaciteten for cykeltrafik forbi Alvik pé strickan mellan
Ulvsundaplan och Tranebergsbron dr dock fortfarande begrinsad,
och det finns brister i framkomlighet, trygghet och trafiksdkerhet
for cyklister och andra oskyddade trafikanter.

Trafikverket dr viaghallare for stora delar av projektomradet.

Exploateringsplanerna inom programarbetet for Alvik Ostra
bedoms inte pdverka de foreslagna dtgérderna.

Arendet foljer av inriktningsbeslutet (Dnr T2020-01744) som
togs 1 trafikndmnden 1 oktober 2020.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och i samrad med
Trafikverket och Trafikforvaltningen. Ett bevakningsavtal har
tecknats med Trafikverket for att reglera planeringsprocessen.
Avtalet innebdr att Trafikverket godkdnner att trafikkontoret
planerar och projekterar mindre atgidrder inom deras vigomrade
samt utgor en grund for ett kommande genomforandeavtal.

Mal och syfte

Satsningen pa framkomlighetsatgérder for cykel syftar till att
utreda och genomfora infrastrukturatgirder pa cykelvignitet med
utgdngspunkt i1 stadens cykelplan, for att 6ka andelen och antalet
cyklister och gora det enklare och sédkrare att cykla i Stockholm.

Projektets syfte:

o Forbéttra forutsittningarna for cykel- och gangtrafiken pa
strickan samt Drottningholmsvégens koppling till
Ulvsundaviégens cykelbanor

Projektets mal:

o Oka trafiksikerheten for cyklister och gdende vid
maéleributikens horna
e Oka framkomligheten for cyklister pa strickan

Den foreslagna 16sningen ér framtagen utifrdn rekommendationer
i stadens cykelplan och forhaller sig till utpekade strék i stadens
géngplan och cykelplan.

Befintlig situation

Projektomradet stricker sig langs Drottningholmsvégens sddra
sida fran Ulvsundaplan i vister till 1 h6jd med dstra hornet pa
fastigheten Natdomaren 3 (se Figur 1 ovan). En stricka paca 1
km.
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Figur 2. Trang sektion for gaende och cyklister vid Ulvsundaplan

Pé strickan finns befintliga dubbelriktade cykelbanor och
gangbanor till storsta delen separerade med malad linje. Bredden
pa cykelbanan varierar, men uppfyller inte de rekommenderade
breddmaétt for dubbelriktad cykling pé pendlingsstrak och
standard 1 6vrigt som anges i cykelplanen, och som bland annat
syftar till att medge sédker omkorning. Dygnsflddet av cyklister pa
strackan uppgér till lite drygt 7 000. Det gor Alvik/Tranebergsbron
till den fjarde mest trafikerade cykelpassagen i innerstadssnittet.

“f

Figur 3. Gang- och cykelbana med skyddsremsa mot récke ¢ster om Vidangsvagen

Under den senast femarsperioden har 10 olyckor med cyklister
inblandade rapporterats inom projektomradet. Olyckstyp och
utgéng for dessa var:
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e 2 singelolyckor cykel - lindriga.

¢ 4 cykel/motorfordon - lindriga.

e 4 cykel/cykel - en mattlig, 6vriga lindriga eller utan
personskada.

Tvé av olyckorna mellan cykel och motorfordon skedde pé
cykelpassagen vid infarten till Drottningholmsvégens sodra
lokalgata, och dvriga tva vid trafiksignalerna vid Stora Mossens
backe respektive Gustavslundsviagen. Tre av
cykel/cykelolyckorna har skett pa strickan och en bidragande
orsak bedoms vara att cykelbanan dr smal. En av dessa tre
olyckor skedde 1 kurvan vid méleributiken.

Figur 4. Smal sektion och skymd sikt vid Alviksplan och maleributikens vastra del

Aven utrymmet for gdende 4r underdimensionerat och
forutséattningarna ar pa flera stdllen langs strickan déliga for ett
bra samspel mellan cyklister och fotgéingare. Ca 1 350 fotgéingare
passerar métstationen intill Tranebergsbron varje dag. Pa strackan
finns tva signalreglerade och tvé oreglerade géng- och
cykelpassager.
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Figur 5. Lokalgatans utfart vid Alviksplan

En lagfrekvent busslinje, flygbussar och nattbuss passerar
Drottningholmsvigen mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.
Nattbussen har en busshallplats direkt vaster om Alviksplan. I
ovrigt finns inga hallplatser inom projektomradet.

Drottningholmsvégen dr en del av det priméra vignatet for
motorfordonstrafiken och vardagsdygnsmedeltrafiken vid
projektomradet ligger pa ca 59 000. Gillande
hastighetsbegransning dr 70 km/h 6ster om Alviksplan och 50
km/h mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.

Pé den sodra parallella lokalgatan mellan Ulvsundaplan och
Alviksplan finns ldngsgdende korttidsparkering pa ena sidan av
gatan samt vinkelstilld parkering in mot verksamheterna pa andra
sidan. Parkeringarna ar reglerade som gatuparkering och ér
tidsbegriansade till en respektive tva timmar vardagar 8—18 samt
l6rdagar 10-14. En parkeringsinventering genomfordes under
utredningsskedet som visar att beldggningen generellt sett dr 1ag.

Vaghallargranser

Stockholms stad har inte full rddighet att gora atgarder inom hela
projektomradet. Trafikverket dr vaghallare for
Drottningholmsvigens strackning frdn en punkt dster om
Ulvsundaplan, forbi Alviksplan till projektomradets grans i dster
(se figur 5 och 6 nedan).
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"%, Drottningholmsviigén- :

Figur 6. Stockholms stad ar vaghallare for hela Ulvsundaplan fram till rosa streckad linje

samt den parallella lokalgatan séder om Drottningholmsvagen.

Grans for vaghallaransvar
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Figur 7. Stockholms stad ar vaghallare for Alviksplan utom Drottningholmsvagen. Se rosa

streckad linje.

Atgardsférslag

P& strackan mellan Ulvsundaplan 1 vister till projektomradets
grins 1 Oster breddas befintliga cykel- och gangbanor lings
Drottningholmsvégens sddra sida och ges en hogre standard
enligt rekommendation i cykelplan. Befintliga oreglerade
passager gors genomgaende och utformas for att prioritera
fotgéngare och cyklister. Gdngbanan separeras visuellt frdn
cykelbanan genom att gdngbanorna far betongplattebeldggning i
korsningspunkter. Belysningen forstérks dver gang- och
cykelbanorna lings hela projektomradet. Sarskild fokus laggs pé
strickan under tunnelbanans och Nockebybanans broar samt vid
overgangsstillen och cykelpassager 6ver korbanor.
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Figur 8. Perspektiv, ny féreslagen utformning for Alviksplan

Pé nagra platser innebér den nya 16sningen inom stadens
vigomrade att justeringar behdver goras dven inom Trafikverkets
viagomrade i1 anslutningarna. Langst Osterut foreslas dven en
omdisponering av gang- och cykelbanan inom Trafikverkets
viagomrade. Se rosa streckad linje for vaghallargransen pa
figurerna nedan. Dessa fordndringar har stimts av med
Trafikverket genom ndamnt bevakningsavtal och kommer att
hanteras genom ett genomforandeavtal mellan parterna som tas
fram efter fardigstillande av bygghandling.

Vid Ulvsundaplan breddas gangbanan fran 0,8 m till 2 m och
cykelbanan frén 3,2 m till 4,5 m for att skapa extra bredd vid
véantytan intill passagen. Detta mojliggors genom att flytta den
stora mittrefugens kantsten ca 2,5 m inat och forskjuta
placeringen av Drottningholmsvégens korfalt. Till foljd av denna
atgdrd méste tva lonnar i mittrefugen tas ned. Dessa kommer att
ersittas med tva nya lonnar pa gronytan som blir kvar. Den
foreslagna fordndringen innebdr att kanstenslinjen pa respektive
sida om den sddra kdrbanan behover justeras nagot dven en
strdcka in pa Trafikverkets vigomréde.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 9. Plan, ny 16sning vid Ulvsundaplan

Oster om Ulvsundaplan skiljs cykelbanan och géngbanan &t
genom att gdngbanan flyttas upp pa den hogre liggande
lokalgatan. Cykelbanan som ligger kvar pa nivd med
Drottningholmsvigen ges hela den befintliga gdng- och
cykelbredden pa 3,5-5 m. Cykelbanan ligger inom Trafikverkets
vigomrade men fordndringen hér kan genomforas pa ett enkelt
sitt genom ny malning och skyltning. Den befintliga smala
gangbanan pé lokalgatan breddas fran ca 1 m till 2,5 m genom att
parkeringsraden med plats for ca 32 bilar pd norra sidan tas i
ansprak. De 28 snedstéllda p-platserna pé lokalgatans sddra sida
behalls. Ny belysning for fotgéingare placeras i en handledare
ovanpd befintligt ricke intill gaingbanan. Den nya gangbanan far
en maxlutning om ca 3 %.
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Figur 11. Sektion, cykelbana langs Drottningholmsv och ny gangbana langs lokalgatan

De oreglerade passagerna vid lokalgatans in- och utfart utformas
som genomgaende gang- och cykelbanor for god framkomlighet
och trafiksdkerhet for fotgdngare och cyklister. Befintlig
busshallplats for nattbuss pa Drottningholmsvigen
tillgidnglighetsanpassas i samband med att kantstenen flyttas ut.
Atgirderna vid busshéllplatsen gir in i Trafikverkets vigomrade,
men &r en forutsidttning for att kunna linka samman cykelbanan
langs muren parallellt med lokalgatan med den foreslagna
strdckningen for cykelbanan forbi Alviksplan.
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Figur 12. Plan, utfart fran lokalgata och verksamheter och passage 6ver Drottningholmsv

Vid Alviksplan skapas en ny gen strackning enligt standard for
pendlingsstrak genom att cykelbanan dras parallellt med
Drottningholmsvigens bilkorbana och ansluter i oster till kurvan
vid maleributiken. For att fa plats med cykelbanan behdver den
upphdjda “triangeln” med corténstalsmurar mitt i trafikplatsen
smalnas av nagot. Skirningen i muren bdrjar ungefar mitt pa
Alviksplan for att gradvis oka till ca 4 meters avsmalning jamfort
med idag langst Osterut. Utformningen med stddmur av corténstal
behélls pa hela strackan och har tagits fram tillsammans med den
ursprungliga gestaltningens upphovsman. Den nya
kantstenslinjen hamnar direkt utanfor Trafikverkets vigomrade
som inte berdrs av 16sningen. Fotgéngare far ta vdgen pa
géngbana runt Alviksplan likt idag.
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Figur 13. Plan, ny cykelbana rakt fram forbi Alviksplan
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Figur 14. Sektion, ny cykelbana rakt fram forbi Alviksplan

De befintliga cykelbanorna pa sddra och Ostra sidan av
Alviksplan breddas till pendlingsstrksstandard for att ansluta till
pendlingsstraket ldngs Alviksvdgen. Refuger smalnas av for att
ge plats for 6kad bredd pa gdng och cykelbanan.

Vid hornan utanfor maleributiken breddas géng- och cykelbanan
som mest fran 4,1 m till 6,4 m. Det mojliggors genom att ett av
tre hogersviangskorfalt for trafik frin Alviksplan mot
Drottningholmsvégen Osterut tas 1 ansprak. Pendlingsstraket
langs Drottningholmsvégen far en rak strickning forbi platsen.
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Figur 15. Plan, maleributikens horna.

Pé en stricka om ca 140 m mellan méleributiken och bron dver
Vidingsvigen foreslas inga atgédrder. Trafikverket ar vighallare
pa strackan och en breddning av géng- och cykelbanan behover ta
del av korbaneytan pa Drottningholmsvégen i ansprak. Projektet
har kommunicerat behovet av breddning av gang- och
cykelbanan till Trafikverket som har for avsikt att starta ett eget
projekt for att hantera fragan. Trafikverket har signalerat att de
planerar att starta upp en atgédrdsvalsstudie med fokus pé cykel
innefattande denna stricka inklusive Alviksplan under hosten
2021. De atgarder som trafikkontoret foresldr vid maleributikens
horna gar relativt enkelt att bygga vidare pa inom ramen for
Trafikverkets projekt dd helhetslosningen over vighéllargransen
testades i programhandlingsskedet i samrad med Trafikverket.
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Figur 16. Del av cykelbana som berdrs av Trafikverkets atgardsvalsstudie markerad i rott.
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P& strackan oster om Viddngsvégen tas mobleringszonen nirmast
racket mot kdrbanan i ansprak genom att belysningsstolparna
flyttas och istillet placeras mot fasad. Pa detta sétt kan
cykelbanan breddas upp frén ca 2,4 till 3,25 m. Gdngbanan fér en
bredd om 1,75 m jaimfort med dagens ca 1 m. Ricket mot
korbanan paverkas ej av dtgirderna och star kvar i befintligt lage.
Justeringen kan goras till det 0stra hornet av fastigheten
Nitdomaren 3 som utgdr projektets avgrinsning i dster. Aven
langs denna stricka dr Trafikverket vighallare men dtgiarderna ar
relativt smé eftersom befintligt ricke eller kantstenslinje inte
paverkas.
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Figur 17. Plan, strackan fran Vidangsvagen osterut
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Figur 18. Sektion, strackan fran Vidangsvagen osterut.

Avvagningar

I programutredningsskedet studerades flera olika alternativ f6r
cykellosningen. Vald inriktning med cykelbanan rakt fram vid
Alviksplan bedoms bést uppfylla projektets mal om okad
framkomlighet for cykel och en forbattrad trafiksékerhet for
fotgingare och cyklister vid méleributikens horna.
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Losning vid sodra lokalgatan

Forslaget att ldgga gangbanan langs lokalgatan parallellt med
Drottningholmsvagen bedoms av projektet skapa bést
forutsattningar for en trygg och framkomlig 16sning for bade
fotgingare och cyklister genom den fysiska separeringen
trafikslagen emellan. Att ta korfalt laings Drottningholmsvégen i
ansprak langs denna striacka for att bredda befintlig gdng- och
cykelbana skulle innebéra att Trafikverket behover genomfora
fordndringen eftersom de ar vaghallare samt skulle fa negativa
konsekvenser for busstrafiken mot Alviksplan och kapaciteten i
stort pa Drottningholmsvégen.

Losning vid Alviksplan

Det ir troligt att Trafikverket inom ramen for sin
atgirdsvalsstudie kommer fram till en 16sning déar ett korfalt pa
Drottningholmsvégen vid Alviksplan kan tas i ansprék i 0stlig
riktning utanfor den upphdjda “triangeln”. I sa fall skulle
trafikkontoret kunna dverlata planering och genomférande av
denna del av projektet till dem. Detta skulle innebdra samma
principlosning for cykel forbi Alviksplan, men utan skédrningen i
corténstalsmuren vid den upphdjda “triangeln”. Entreprenaden
for denna del skulle i sa fall uppskattningsvis kunna paborjas
under 2024 och for de delar som hamnar inom Trafikverkets
vigomréde finansieras av dem, vilket skulle innebédra en
besparing for trafikkontoret. Kontoret har for avsikt att 1
entreprenadupphandlingen begéra en option for kontorets
ursprungligen planerade 16sning. Om Trafikverkets 10sning viljs
kommer denna option inte att behdva nyttjas.

Mindre foljdatgarder

Den stora merparten av atgarderna inom projektet kan
genomforas inom stadens véghéllaransvar eller med mindre
foljdatgirder i anslutning till Trafikverkets vigomrade. Nagra av
atgdrderna ligger ddremot helt inom Trafikverkets vigomréde.
Dit hoér omdisponeringen av tidigare gang- och cykelbana till
enbart cykelbana parallellt med lokalgatan dster om
Ulvsundaplan och atgidrderna pd gang- och cykelbanan 6ster om
Vidéngsvigen.

Vidare foreslés ett par atgérder i forldingningen av 16sningen
inom stadens vigomrade som paverkar Trafikverket. Det handlar
exempelvis om flytt av kantsten i mittrefugen vid Ulvsundaplan
och justerad kantstenslinje langs ndgra meter vid Alviksplan intill
maéleributikens horna.
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Dessa mindre foljdatgarder ar inte kostnadsdrivande och skapar
stor nytta samt dkar kvaliteten for gdng- och cykelbanan inom
stadens vigomrade pa kort sikt utan att paverka trafiklésningen
pa Drottningholmsvégen negativt varfor projektet bedomer att
investeringen dr rimlig. Trafikkontoret kommer att sta for hela
utgiften.

Konsekvenser

Atgirderna beddms sammantaget ge tydliga forbittringar for
cyklister och fotgangare i form av god framkomlighet, hdjd
trafiksékerhet och béttre mdjligheter till samspel, samtidigt som
motorfordonstrafiken 1angs Drottningholmsvégen inte bedoms
paverkas ndmnvirt. Projektets mal och syfte kommer att kunna
uppnas.

Med foreslaget alternativ far bade cyklister och fotgdngare en
hog framkomlighet da cykel- och gdngbanan breddas pa
merparten av strickan och 1 passager for att mojliggora saker
omkdorning och underlétta samspel. De genomgéende ging- och
cykelbanorna vid de oreglerade korsningspunkterna med
lokalgatan bidrar till 6kad framkomlighet eftersom motorfordon
maste vdja mot cyklister och gaende.

Genomford trafikanalys visar att restiderna for cykel minskar
med foreslagen 16sning med en gen koppling rakt fram forbi
Alviksplan jamfort med dagens situation. Trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter bedoms 6ka. Detta pa grund av att de
oreglerade passagerna over lokalgatan hasighetsddmpas. Vidare
bidrar de 6kade bredderna pd gdngbanor och cykelbanor, bade pa
strackan och 1 korsningspunkterna, att risken for konflikter
minskar.

Separeringen forstirks dven visuellt genom valet att ldgga
betongplattor pa gangbanor 1 korsningspunkter och fysiskt genom
att gangbanan separeras helt fran cykelbanan pa delar av
strickan. Den 6kade bredden pa gang- och cykelbanan vid
madleributikens horna samt den nya dragningen av cykelbanan
rakt fram forbi Alviksplan kommer att forbittra siktforhallandena
pa platsen och forbittra trafiksékerheten i denna punkt.

Pé en del av striackan leds fotgéingare ldngs den parallella
lokalgatan. Strackningen innebér en viss hojdskillnad, men den
laga lutningen beddms medge fortsatt relativt god framkomlighet
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och tillgidnglighet. Sdrskild fokus ldggs pa anslutningarna sa att
fotgdngarna inte véljer fel vig av misstag. Fordelar med
16sningen dr att gangbanan breddas jamfort med befintlig
situation och separeras fysiskt fran cykelbanan. Det 6kade
avstandet till och hojdskillnaden gentemot kdrbanan gor
dessutom att bullernivdn minskar vilket kan 6ka attraktiviteten
for fotgingare.

Den forbattrade separeringen mellan fotgidngare och cyklister
samt ombyggda busshéllplatsen vid Alviksplan kommer att 6ka
tillgéngligheten vilket ligger i linje med stadens mal om “rétten
att kunna forflytta sig, vistas i och anvédnda Stockholms inne- och
utemiljo” i programmet for tillganglighet och delaktighet for
personer med funktionsnedséttning.

Forstirkt belysning for fotgingare och cyklister pé strackan
bidrar till att bade 0ka trafiksikerheten och tryggheten.

Motorfordonstrafiken pa Drottningholmsvégen kommer inte att
paverkas 1 nagon storre utstrackning enligt genomford
trafikanalys. Trafikanalysen togs fram i samrad med Trafikverket
for att sdkra att den foreslagna 16sningen inte skulle leda till
storre negativa konsekvenser for motorfordonstrafiken pa
Drottningholmsvigen. Kon for véanstersvingande motorfordon i
vistlig riktning frdn Drottningholmsvégen in mot Alviksplan blir
ndgot langre men ryms inom befintliga komagasin/svingkorfilt.
Motorfordonstrafik i dstlig riktning paverkas endast marginellt da
antalet korfalt och komagasinens ldngd inte fordndras i den
foreslagna 16sningen. For motorfordonstrafik fran Alviksvéigen
och Gustavslundsvégen ut pd Drottningholmsvigen minskas
kapaciteten nagot dé ett av fem korfalt tas bort, med storre risk
for kobildning. Genomford trafikanalys visar att dessa koer kan
rymmas inom befintliga kdmagasin/korfalt utan att skapa
lasningar genom att schemat for trafiksignalerna i Alviksplan
justeras.

P4 lokalgatan foreslas ca 32 parkeringsplatser tas bort for att
mdjliggoéra breddning av gangbanan, vilket kan paverka
tillgéngligheten till verksamheterna pd gatan. Den
parkeringsutredning som genomfordes infor inriktningsbeslutet
med en inventering under tva vardagar och en 16rdag visade att
beldggningen ir relativt 14g. Med undantag for en av
vardagskvillarna skulle det om de féreslagna p-platserna tas bort
anda totalt sett finnas tillrackligt med parkeringsplatser pa
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gatumark kvar. Det finns dessutom stora ytor inom kvartersmark
som kan nyttjas for parkering.

Gronytorna vid Ulvsundaplan och Alviksplan minskar nagot i
omfattning till f61jd av de nya cykelbanorna men eftersom de ar
relativt stora i dagsldget bedoms inte fordndringen paverka
upplevelsen av platserna negativt i ndgon storre utstrackning.

Trygghet och jamstalldhet

Genom att bredda gang- och cykelbanor, forbittra belysningen
samt stirka separeringen mellan fotgdngare och cyklister liksom
mot motorfordonstrafiken bedomer kontoret att tryggheten
kommer att stirkas pa strackan.

Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i
Stockholm ar relativt sma, och trenden &r att de flesta
skillnaderna minskar 6ver tiden. Kvinnor anpassar sina resval i
hogre utstrackning utifran upplevelser av otrygghet 4n mén.
Atgirderna inom detta projekt beddms dirmed dven vara positiva
ur ett jamstélldhetsperspektiv.

Tidplan

Ar 2021 2022 2023

Aktivitet Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

Genomforandebeslut

Projektering
Upphandling H
Entreprenad

Utredning och projektering har utfoérts under hosten 2020 och

véren 2021. En systemhandling &r framtagen och bygghandling

kommer att tas fram under hosten 2021 efter att

genomforandebeslut erhalls. Upphandlingen utfors under kvartal

1 2022 och byggstart berdknas kunna ske efter semesterperioden

2022, med ett fardigstéllande hosten 2023. Om Trafikverket ska

genomfora atgdrderna vid Alviksplan s& kommer de att
fardigstillas senare.

Drottningholmsvéagen tillhor det priméira viagnétet har omfattande
restriktioner om hur trafikavstangningar far ske och hoga krav pé
framkomlighet. Detta medfor att arbeten maste utforas etappvis
och trafikstérande arbeten foretrddesvis ske nattetid. En grov
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byggtid kommer béde bil- och cykeltrafiken att padverkas i olika
grad. Pa Drottningholmsvégen sker arbetet till storsta del utanfor
vigomradet och bor dérfor paverka biltrafiken i mindre
utstrackning. Arbetet med in-/utfart till den parallella lokalgatan
liksom breddning av gdngbanan ldngs denna stricka paverkar
trafiken 1 storre utstrdckning men trafikflodena har &r laga.
Cykeltrafiken paverkas mest pa delen ldngst dsterut dé arbetena
ska genomforas pa gang- och cykelbanan innanfor befintligt
ricke mot Drottningholmsviigen som ldmnas orért. Ovriga delar
av projektet beddms kunna utforas utan storre paverkan pé
cykeltrafiken.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade den 15 oktober 2020 inriktningsbeslut for
projektet. Den totala utgiften for cykelatgirder lings med hela
strackan ldngs Drottningholmsvégen uppskattades i
inriktningsbeslutet till 33 mnkr. Under arbetet med
systemhandlingen har en ny kalkyl tagits fram i vilken projektets
utgift berdknas till ca 39 mnkr. Kalkylen &r baserad pa framtagen
systemhandling. Om Trafikverkets genomfor dtgérderna vid
Alviksplan sa kommer kontorets utgifter att minska.

I tabellen nedan redovisas en sammanfattning av projektets utgifter:

Tidigare Berdknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och 2,5 1,3 3,8
projektering
Byggansvarigkostnader 0,8 6.4 7,2
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 25,2 25,2
Index 2,8 2,8
Summa utgifter 3,3 35,7 39,0
Kommentarer

Efter att kalkylen togs fram som 1ag till grund {for
inriktningsbeslutet, gjordes ett tilldgg som innefattade breddning
av de befintliga cykelbanorna pé Alviksplan till
pendlingsstraksstandard for att ansluta l6sningen till
pendlingsstraket langs Alviksvégen. Vidare sa behover asfalten i
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korbanorna for motorfordonstrafiken laggas om pa storre ytor vid
Ulvsundaplan och Alviksplan dn vad som berédknats tidigare,
vilket medfor kostsamma avstdngningar under byggtid. De
tillkommande atgirderna forklarar merparten av den 6kade
utgiften for entreprenaden jamfort med kalkylen som 1ag till
grund for inriktningsbeslutet.

Projektets riskpaslag tar hojd for de osékerheter som rader kring
eventuellt oidentifierade markforhéllanden och ledningskonflikter
som inte framkommit i systemhandlingsskedet samt
svarigheterna forknippade med att bedriva arbeten i anslutning
till det priméra végnétet.

Indexpaslaget tar hojd for att strackan enligt plan kommer att
byggas ar 2022-2023.

Den del av projektet som utfors t o m ar 2022 redovisas inom
framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur. Aven den del av
genomforandet som utfors ar 2023 bedoms kunna inrymmas i den
langsiktiga investeringsplanen, men prioriteras mot andra
atgdrdsomraden.

Projektet har for avsikt att soka bidrag frén stadsmiljoavtalen
infor genomforandet.

Driftkostnader

Den 6kade bredden pa gang- och cykelbanan och genomgéiende
16sningen pa strickan medfor att det blir en storre yta gdng- och
cykelbana att drifta vilket driver kostnad eftersom ging- och
cykelbanor generellt sett dr dyrare att drifta en kérbanor for
motorfordonstrafiken.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,1 mnkr frén och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har genomfordes under viren 2021 {or att
identifiera och hantera projektets risker. Nedan beskrivs de
storsta identifierade riskerna.

e Risk for att en 6verenskommelse genom ett
genomforandeavtal med Trafikverket inte kan nis efter
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framtagande av bygghandling. Risken har reducerats
genom framtagande av bevakningsavtal samt dialog kring
16sningen.

e Risk for att oidentifierade ledningskonflikter som inte
framkommit i systemhandlingsskedet péatréffas.

e Risk for storningar for allménheten under byggtiden pa
grund av minskad framkomlighet. Denna risk reduceras
genom kommunikationsinsatser och etappvis
genomforande.

e Risk for att det forekommer polyaromater (PAH) och
andra miljoféroreningar i rivningsmassor. Denna risk
reduceras genom provtagningar under
detaljprojekteringen.

Kontoret har tagit hojd for dessa risker 1 kalkylen.

Kommunikation

Inom projektet tas en kommunikationsplan fram diar malgrupper,
overgripande budskap och kanalval beskrivs. Till
kommunikationsplanen bildggs en mer operativ aktivitetsplan och
en FAQ som ger svar pa relevanta frigor som kan komma fran
allméinhet, media eller frdn andra som beroras av projektet. En
viktig del i kommunikationen runt projektet dr en samsyn och
tydliga avgriansningar gentemot Trafikverket.

Kommunikationsplan, FAQ och aktivitetsplan ér levande
dokument som sannolikt kommer uppdateras och fordndras under
projektets gang.

Slut

Bilagor

1. Cykel- och gangbanor Drottningsholmsvégen.
Genomforandebeslut. Bilaga 1. Plan Ulvsundaplan

2. Cykel- och géngbanor Drottningsholmsvigen.
GenomfGrandebeslut. Bilaga 2. Plan Alviksplan
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