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Sammanfattning

Trafikkontoret foreslar att projektet Atgirder for minskat buller
vid Hagsédtraskogens naturreservat genomfors som en del av
satsningen Gronare Stockholm.
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Hagsitraskogen ir ett gronomrade med ett rikt vaxt- och djurliv
som gdrna anvinds av omradets nirboende, skolor och forskolor.
Omradet dr planerat att inrédttas som naturreservat for att skydda
den biologiska mangfalden samt for att starka omradet for
rekreation och friluftsliv. Kommunfullméktige forvintas fatta
beslut om reservatets inrdttande under 2021. Naturreservatet ar
beldget mellan Huddingevéigen och Vistra stambanan vilket gor
att omradet utsdtts for buller. Trafikkontorets bullerutredning
visar i dagsliget att cirka 80 % av naturreservatet har ljudnivéer
over rekommenderade riktlinjer.

Projektets syfte ar att anldgga en bullerskyddsskérm som
reducerar Huddingevégens ljudnivaer i Hagsdtraskogens
naturreservat. Bullerskyddsskdrmen ska smaélta vl in i
omgivningen och inte kriva for stora resurser i drift och
underhdll. Utgéngspunkten dr att skdrmen ska vara vaxtbekladd
vilket, sett frin Huddingevégen, annonserar reservatet innanfor.
Att skdrmen &r vixtbekladd medfor dven ytterligare hjda
kvaliteter for naturreservatet jaimfort med en konventionell
bullerskyddsskdrm i trd. Trafikkontoret forordar att en 212 meter
lang véxtbekladd bullerskyddsskidrm upprittas. Skarmens hojd
foreslds vara 2.5 meter dver vigbanan och anldggas i sektioner
som naturligt ansluter mot befintliga berghillar.

Projektets totala investeringsutgift berdknas uppga till 18,9 mnkr
som finansieras med medel frdn Gronare Stockholm. Projektet
planeras att genomforas under ar 2022.

Bakgrund

Kommunfullméktige beslutade 1 februari 2017 om riktlinjer for
ett Gronare Stockholm (utl. 2017:30, dnr 171- 1292/2016). 1
samband med beslutet utokades trafikndmndens investerings-
budget med 300 mnkr under aren 2017-2019 {6r en fortsatt
utveckling av stadens befintliga gronstruktur. Detta resulterade i
Gronare Stockholm etapp 1-3 som innehdll totalt 32 investerings-
projekt.

I kommunfullmiktiges budget 2021 tillférdes trafikndmnden 280
mnkr 1 investeringsplanen for aren 2022-2025 {or att fortsétta
arbetet med Gronare Stockholm. I samband med detta fick
trafikkontoret 1 uppdrag att pabdrja planering for Gronare
Stockholm etapp 4. Trafikndmnden godkénde i april 2021 (dnr
T2021-0048) forslag till bedomningskriterier och metod for att ta
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fram nya projekt inom etapp 4. Bedomningskriterierna ar
rangordnade och utgors av foljande:
1. Grona samband och biologisk mangfald

2. Skyfallsproblematik

3. Viérmeodar i urbana miljoer

4. Platsbrist, mangfunktionella ytor och platser
5. Buller

6. Otrygga platser.

Genom en multikriterieanalys av GIS-data (geografiska
informationssystem) har en ldmplighetskarta tagits fram for att
visa pa platser dér kriterierna 1-3 sammanfaller. Kontoret har for
avsikt att arbeta vidare med dessa omraden i samradd med berdrda
stadsdelsforvaltningar for att initiera projekt som stérker
kriterierna. Samverkan kring projektforslagen inom etapp 4
berdknas pagé under hosten ar 2021. Kring arsskiftet 2021/2022
planerar kontoret att foreldgga ndmnden de forsta
inriktningsbesluten med projektforslag.

For att d&stadkomma en skyndsam start av insatserna inom
Gronare Stockholm etapp 4 foreslar kontoret att vissa drenden
bedoms i sdrskild ordning. Kontoret gér bedomningen att
projektet Atgirder for minskat buller vid Hagsitraskogens
naturreservat utvecklar kriterium 1 och 5 och foreslir darmed att
projektet finansieras med medel fran Gronare Stockholm etapp 4.

Hagsatraskogen

Sedan hosten 2016 pégér ett dvergripande stadsutvecklingsarbete
for hela Hagsétra och Régsved. Utvecklingen av omradet har ett
sarskilt fokus pé social héllbarhet, jamstéilldhet och att bryta den
geografiska segregationen. Fokus ligger dven pa kopplingen
mellan bebyggelse och natur. Exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och miljo6forvaltningen planerar darfor att
inrétta ett naturreservat av Hagsétraskogen parallellt med
utvecklingen av Hagsétra-Ragsved. Respektive nimnder fattade
beslut om inrdttande av reservatet i mars 2021.
Kommunfullméktige vintas fatta det slutgiltiga beslutet om att
inrdtta naturreservatet under 2021. Figur 1 illustrerar
reservatgransen.
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Figur 1. Hagsdtraskogen utgor ett ekologiskt sdrskilt betydelsefullt omrdde i
Stockholms ekologiska infrastruktur (Miljéforvaltningen, 2015).

Hagsitraskogen ar ett populért gronomrade som anvinds av
omradets narboende, skolor och forskolor. Det finns dven flera
olika naturtyper samt ett rikt véxt- och djurliv och omradet
fungerar som spridningsvég for manga véxter och djur till andra
anslutande skogsomraden. Naturreservatets inrittande bidrar till
att skydda den biologiska mingfalden samt att starka omradet for
rekreation och friluftsliv.

Det foreslagna naturreservatet dr beldget mellan Huddingevégen
och Vistra stambanan vilket gor att omradet utsétts for buller.
Det buller som tigtrafik pa Véstra stambanan orsakar i omradet
atgdrdas inte genom detta projekt dé ansvaret ligger hos
Trafikverket och sdledes inte inom ramen for trafikkontorets
uppdrag. I stadens atgirdsprogram for buller 2019-2023 samt 1
framtidsvisionen for Hagsétra naturreservat foreslas en
bullerskyddsskdrm for att reducera bullerstdrningarna fran den
nirbeldgna Huddingevigen. I stadens handbok Gréna 16sningar
for en béttre ljudmilj6 (2019) foreslas att Hagsdtraskogen
bullerskyddas genom en gron bullerskyddsatgérd. Detta minskar
barridreffekter (i detta avseende visuella hinder som en hogre
konventionell bullerskyddsskédrm skulle innebéra) och bedoms ge
lika god ddmpande effekt som en traditionell hogre
bullerskyddsskdrm ndgra meter fran viagen. Utgangspunkten for
detta projekt har dérfor varit att omrédet ska skyddas mot buller
med en vixtbekladd bullerskyddsskédrm.

Trafikndmnden fattade ett inriktningsbeslut for projektet i
september 2020. Dérefter har vidare utredningar och
systemhandlingsprojektering utforts.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Dialog har forts med
Arsta-Enskede-Vantors stadsdelsforvaltning, vilka kommer att
skota drift och underhéll av bullerskyddsskarmen.

Mal och syfte

Projektets syfte r att utreda, projektera och uppfora en
andamalsenlig bullerskyddsskdrm som reducerar
Huddingevégens ljudnivaer i det planerade naturreservatet i
Hagsitraskogen. Bullerskyddsskdrmen ska vara vixtbekladd,
smélta vil in i omgivningarna och inte kréva for stora resurser i
drift och skotsel. Detta forvéntas resultera 1 en sénkt ljudniva i
reservatet samtidigt som gronstrukturen och ekosystemtjanster i
omradet forstirks. En gron bullerskyddsskédrm annonserar dven
reservatet innanfor for forbipasserande.

Att lindra effekter av buller, samt utveckla ekosystemtjanster och
biologisk mangfald utgoér tva av fem utvecklingsomraden inom
etapp 4 av Gronare Stockholm.

Foljande styr- och strategidokument beaktas for projektet:
e Atgirdsprogram buller, Stockholms stad 2019-2023
e Hagsitra naturreservat, Framtidsvision, 2018
e Handbok: Grona Idsningar for en battre l[judmiljo,
Stockholms stad, 2019
e Teknisk Handbok.

Befintlig situation

Hagsitraskogen gransar 1 0ster mot Huddingevagen dér 20 000
fordon passerar dagligen. Viégtrafik ger upphov till buller och 1
rekreationsomraden i tatort bor bullernivén inte dverstiga 55 dBA
ekvivalent ljudniva enligt naturvardsverkets riktlinjer.
Trafikkontorets bullerutredning for omradet visar att det i
dagsléget ar cirka 80 % av det planerade naturreservatet som har
ljudnivaer pd 56 dBA och over, se Figur 2.
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Figur 2. Bullernivaer 2019. Svart linje avser naturreservatets grdnser. Huddingevdigen
syns till hoger i kartan. (AFRY, 2019)

Hagsitraskogens Ostra del 1angs med Huddingevégen bestar
bitvis av berghdllar, som 1 sig har en bullerdimpande effekt mot
omradet innanfor. I Gvrigt bestar omradet dar bullerskydds-
skidrmen foreslds byggas av griasbevuxna dikessladnter. Bitvis dr
sldnten brant sluttande fran vigen ut mot naturomradet. Den
storsta lokala hojdskillnaden mellan sldantkron och sldntfot langst
strackan ar 3.5 meter. Narmast véister om den planerade skirmen
aterfinns slyskog, berghéllar och dngsmark, se Figur 3.

Figur 3. Omrddets karaktir (LAND, 2020)

En geoteknisk undersokning for omradet har utforts for att utreda
forutsittningarna for att anligga en bullerskyddsskérm ldngs med
Huddingevégen. Den geotekniska undersokningen visar att
forhéllandena ar relativt lika 6ver omradet och att anldggning av
en bullerskyddsskidrm dr mojlig samt att schaktarbeten bor kunna
utforas utan foregdende sanering. Markens egenskaper gor att
grundldggning behdver ske med palar respektive infédstning 1
berg.
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Figur 4 och 5 visar befintlig situation ldngs Huddingevigen dér

bullerskyddsskérmen foreslés anléﬁﬁas.

Figur 4 Vy éver befintlig situation. Huddingevdgen slra)‘c soder om Grossistvéigen.
(Google maps, juni 2020)

Figur 5 Vy over befintlig situation. Huddingevdiigen, sodergdende, mellan
Grossistvigen och Glanshammarsgatan.(Google maps, juni 2020)

En vixtbeklddd bullerskyddsskdrm kraver bevattning for drift
och underhdll. Ledningsédgande bolag har bekréftat att det &dr
mdjligt att dra fram el och vatten till skarmen, dock krivs vidare
utredningar géillande exakt anslutningspunkt.

Atgardsférslag

Kontoret foreslar att en 212 meter lang vaxtbekladd
bullerskyddsskdrm anlidggs ldngs Huddingevigen vid
Hagsétraskogens naturreservat. Skarmen foreslds uppforas i tre
sektioner som ansluter mot befintliga berghéllar. Bullerskyddets
overkant foreslas vara 2.5 meter hogre dn vigbanan. Detta 6kar
andelen yta av omradet med ljudnivder under Naturvéardsverkets
riktlinjer. Ljudnivén forbéttras framst i de delar av naturreservatet
som ligger ndrmast Huddingevagen. Berdknad ljudutbredning
illustreras i Figur 11 och Figur 12 pa sidan 9.

Att skidrmen dr viaxtbekldadd innebér dven ytterligare hojda
kvaliteter for naturreservatet. Modulerna utformas pa liknande
sdtt som for den vixtbeklddda bullerskyddsskdrm som kontoret
tidigare upprattat lings Lidingdvégen, se Figur 6.
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Figur 6 Bilder fran den vixtbeklidda bullerskyddsskidrmen ldngs Lidingovigen.

Skdrmmodulernas hdjd anpassas till befintlig topografi genom en
kombination av moduler av varierande hdjd och markutjaimning,
se Figur 7. Skdrmen foreslds bestd av moduler av strickmetall,
innehallande en ljudisolerande kérna och vixtsubstrat, samt vara
forsedd med ett ovanpaliggande droppbevattningssystem, se
Figur 8 och Figur 10. Bevattningssystemet styrs med tidkanal for
att viaxterna ska fa erforderlig méngd vatten.

Figur 7 Vy over del av skdrmen som illustrerar vixtbekldidda moduler samt moduler
med trdstockar, mote med berg samt grundldggning. (WSP, 2021)

1 0 r _L';::’,‘,;EE::‘:I,E., Skdrmmodulerna foreslas planteras pa
_— : bada sidor med en kombination av
] :i J pluggplantor och frosadd. Totalt skapas
43 (RN cirka 1 200 m* bevixt yta. Utét
: :L:l" Huddingevégen foreslds skdrmen fa en
] Aot enklare flora, dominerad av grias med
—1 ‘"r T inslag av vidggrensorter. Detta for att
= - fordon passerar i hog hastighet och inte
Vit bedoms hinna uppleva nigon storre
3 vl variation, samt att det ur driftsynpunkt
:'; ; blir en enklare och sdkrare skotsel. Inat
| 3 reservatet inspireras skirmens
iyl vegetation av skogen innanfor och
Figur 8 Modul av corténstal - Orterna varierar beroende pa skarmens
(LAND, 2020) ldge, det vill sidga vilken distans

forbipasserande upplever skdrmen pa samt vilka ljusforhallanden
som rader 1 olika sektioner. Ett antal skirmmoduler foreslas inte
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innehélla vixtsubstrat, utan far istdllet en hard gestaltning med
sagade stockar vilka monteras med den kapade sidan utat i en
corténstélsram utanpé den ljudisolerande kérnan, se Figur 9.
Eventuellt kan stadsdelen tillgodose projektet med stockar fran
omrédet. Denna utformning rimmar vél med skdrmens intention
att annonsera naturreservatet och fungerar dven som habitat for
insekter. Mot skogen dér forbipasserande kommer i kontakt med
skidrmen kan dven informationstavlor monteras i skdrmens
moduler.

- .

Figur 10 Vixtbeklddd modul i corténstdl (LAND, 2021)
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Figur 11 Berdiknad ljudutbredning med foreslagen bullerskyddsatgdrd. (AFRY, 2020)
Berdkningsytan dr begrdnsad till det omrade som framforallt bedoms paverkas av
buller fran Huddingevigen.
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Figur 12 Berdknad skillnad mellan foreslagen bullerskyddsdtgdird och nollalternativ.
(AFRY, 2020) Berdkningsytan dr begrdnsad till det omrade som framférallt bedoms
paverkas av buller fran Huddingeviigen.
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Avvagningar
Vid inriktningsbeslutet foreslog kontoret N 4
en 340 meter lang skdrm mellan ol 4
Grossistvigen till Glanshammarsvigen. f
I detta inkluderades en stricka om ca i
130 meter utanfor reservatets gréns for e
att dven sinka bullernivén vid en glinta i \
som leder in till reservatet. Nu foreslar | .,,N'-?i'.;_',:_ :_ E.";
kontoret att denna del utgar, se Figur 13. S0
Under projektets systemhandlingsskede ==~ *
har skyddsvirda ekar identifierats nira i Y
denna del av skdrmens strackning, se F !
Figur 14. Att uppf'dra skirmen i Figur 1 3 Skéiirmens stréz?kning.
. . vy Kryss illustreras den skdrmdel
nérheten av ekarna dr mojligt med som foreslds utgd.

forsiktig schakt och noggrann placering

av palar for grundldggning. Detta dr dock kostnadsdrivande och
risken kvarstar att ekarna trots sdkerhetsatgirder anda tar skada.
Uppforande av skirmen innebér dven flytt av befintliga
belysningsstolpar samt att skirmen anlédggs dver en
spillvattenledning viket dr férenat med 6kad utgift och risker. I
och med detta, samt att denna skdrmdel inte direkt bidrar till att
sdnka ljudnivan 1 reservatet dr det svart att motivera skarmdelen
inom projektets mél och syfte. Skdrmdelen har dirmed uteslutits
fran projektet. Systemhandlingar finns framtagna for skdrmdelen
och det dr mojligt att 1 ett framtida projekt komplettera med
denna skdrmdel om behovet uppstar.

o HILN] o+ FaLY] :!

o “h' | et |

'h o i vhlf h.hli‘.l__n kvl ki

Hedrmitig whig it i b =
E Z R
=T
Uppssattsd shbredaing relapal e lefltlig &

Figur 14 Sektionsritning over skdrm ndra ekar (LAND, 2021)

Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning har inte varit applicerbart for projektet.
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Konsekvenser

Projektet verkar framst for forbattrad miljo med avseende pa
buller. Ovriga omraden som ir relevanta att belysa ér trygghet
och jamstilldhet.

Miljo

Buller frén trafik kan ge negativa hélsoeffekter och det ar viktigt
att det finns rekreativa och rofyllda grona miljoer som ar
tillgéngliga for stockholmarna. Véxtbeklddda bullerdimpande
atgdrder bidrar bade till minskade bullernivaer och 6kad
gronstruktur i staden. De skapar synergieffekter i form av
forbattrad luftkvalitet, dagvattenhantering samt forutséttningar
for stérkt biologisk mangfald genom starkta livsmiljoer och
spridningsvégar for insekter samt blommor for pollinering.
Genom att anldgga en véxtbekladd bullerskyddsskérm vid
Hagsitraskogens naturreservat langs Huddingevigen okar
andelen yta av reservatet med ljudnivéer enligt Naturvardsverkets
riktlinjer. Skdrmen bidrar séledes till en forbattrad ljudmiljo 1
reservatet men dven till en gronare stad.

Trygghet och jamstalldhet

Trygghetsperspektivet dr prioriterat i Stockholms stad och det &r
viktigt att bullerskyddsskérmen placeras pé ett sétt si att besokare
i reservatet upplever att de har en god sikt. Bullerskyddsskdrmen
foreslas bitvis bli hog. For att motverka barridrer och upplevt
tranga passager anpassas skdarmens hojd dir befintlig stig ansluter
mellan naturlig bergvigg och foreslaget avslut pa skiarm. Se Figur
15. Genom att gaende upplever att de kan se forbipasserande
fordon och att forarna ser de gdende minskar risken for upplevd
otrygghet. Onskvird bullerdimpning i reservatet uppnas trots den
lokala sdnkningen vid skdrmens avslut.

Figur 15 Sektionsritning over skdrmens avslut vid strdckans smalaste passage. Hojden
anpassas for att minimera kdnslan av en trdang passage. (LAND, 2021)
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Tidplan
Projektets tidplan framat redovisas i nedan tabell:
2021 2022
Aktivitet

Q1 [ Q2 | Q3 | Q4 Q2 | Q3 | Q4

Genomforandebeslut

Projektering

Upphandling

Entreprenad
Projektet forvintas fortlopa fram till vintern ar 2022.
Detaljprojektering samt ansdkan om bygglov ér planerat att
genomforas under hosten ar 2021. Upphandling av entreprendr
planeras under vintern ar 2021. Skarmmodulerna berdknas ta fyra
manader att producera och byggstart sker prelimindrt under
sommaren ar 2022. Entreprenaden pa plats bedoms paga under
fem ménader. Skdrmen berdknas st klar till vintern ar 2022.
Beroende pa véder och leveranstider for pluggplantor sker sadd
och plantering under senhdsten &r 2022, alternativt till varen ar
2023.

I inriktningsbeslutet uppskattades skdarmen sté klar till sommaren
ar 2022. For detta var forutséttningen att ett genomforandebeslut
skulle fattas innan sommaren ar 2021. Dessvirre kravdes ldngre
tid 4n berdknat for att sammanstilla nddvandigt underlag.
Produktionsplaneringen for skdrmen har detaljerats och
tillverkningen av skirmmodulerna bedoms nu ta langre tid. Till
foljd av ovan forskjuts tidplanen med drygt 6 manader jAmfort
med tidplanen vid inriktningsbeslut. For att inte tappa ytterligare
tid 1 projektet forbereds konsulter att starta detaljprojekteringen
direkt efter genomforandebeslut och dven bygglovsansdkan
kommer att forberedas under sommaren ar 2021.

Tillverkningen av skdrmmodulerna ar tidskravande och ar
avhéngig tillgdng av material. I och med Covid-19 pandemin
finns viss osdkerhet kopplat till tillgdng och leveranstider. Det
finns indikationer om att leveranstiderna for corténstal i dagslidget
ar ndgot lingre &n innan pandemin, troligen péd grund av 6kad
efterfragan och eventuella uppehall i fabriker. Detta medfor en
risk for forsening. For att inom projektets radighet hantera detta
forbereds upphandling av entreprendr s snart som mojligt efter
fardigstillda handlingar.
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Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2020-09-24 inriktningsbeslut for
projektet. I inriktningsbeslutet berdknades den totala utgiften till
ca 15 mnkr. Under arbetet med systemhandlingen togs en ny
kalkyl fram i vilken projektets utgift berdknas till ca 18,9 mnkr. I
beloppet ingar ett indexpaslag om 0,8 mnkr. I utgiften, som
baseras pé utgiftskalkyl framtagen av upphandlad konsult, ingar
dven riskpaslag om 10 %, vilket beddms motsvara identifierade
risker.

Projektet finansieras genom sirskilda medel fran Gronare
Stockholm och &r inrymt inom kontoret utokade investeringsplan.

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstaende tabell:

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och 1,3 1,0 2,3
projektering
Byggansvarigkostnader 0,5 23 2,8
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 13,0 13,0
Index 0,8 0,8
Summa utgifter 1,8 17,1 18,9
Kommentar

Under systemhandlingsarbetet framkom att projektet skulle
fordyras, framforallt da undersdkningar visade att
markforhillandena kraver pdlningsarbeten for bullerskdrmens
grundldggning. For att begrénsa utgiftsokningen ska enligt
kontorets forslag en del av bullerskidrmen utga fran projektets
genomforande. Aven om projektets omfattning minskar si
berédknas utgiften att 6ka med ca 3 mnkr jamfort med
inriktningsbeslutet. Entreprenadutgiften for den del av skdrmen
som uteslutits fran projektet uppgar till ca 8 mnkr.

Utover hogre utgifter for grundlédggning beror fordyringen dven
pa att skarmens hojd har preciserats efter genomforda
inmétningar. Genomsnittshdjden dr hogre én vad som lag till
grund for kalkylen infor inriktningsbeslut. Materialatgdngen
berdknas dérfor blir hdgre dn vad som uppskattades i kalkylen till
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inriktningsbeslutet. Meterpriset har dven 0kat dé priset pd
corténstal har stigit ndgot och d& materialdtgangen ar hog bidrar
detta till utgiftsokningen.

Sammantaget berdknas nu skirmmodulernas meterpris (inkl.
grundldggning) till 37 tkr, jamfort med 20 tkr vid
inriktningsbeslut.

Under detaljprojekteringen kommer ytterligare geotekniska
undersokningar utforas for att precisera detaljerna kring
grundlaggningen ytterligare. Framtagen systemhandling utgér
frén att palarna behover placeras med jimna matt. En mer
utforlig unders6kning kan medfora att behovet av antal pélar och
dess lingd minskar och saledes dven utgiften.

Projektet har tidigare ansokt om ekonomiskt bidrag via Boverkets
program for ”Gronare stader”. Ansokan till Boverket var
villkorad med att det var en vixtbeklddd bullerskyddsskdrm som
skulle byggas, samt att den skulle vara fardigstélld den 31
december 2019. D4 det inte var mdjligt att genomfora projektet
inom denna tidsram har redan utbetalda medel om 683 tkr
aterbetalats.

Projektet planerar att soka statlig medfinansiering frén
Trafikverket Region Stockholm. Detta kan beviljas med
maximalt 50 % av projektets utgift.

Driftkostnader

Projektet forvéntas inte paverka trafiknimndens framtida
driftkostnader d& drift och underhall kommer skotas av
stadsdelen. Dialog fors med stadsdelen for att sékerstélla att
kostnaden kan inrymmas inom stadsdelens ramar. Skarmen
planeras med ett lagt skotselbehov och automatisk bevattning.
Bevattningsanlidggningen beddms ha en érlig fast kostnad for el
och vatten pa 15 000 kr exkl. moms, samt en arlig kostnad pa
40 000 kr exkl. moms for service och underhall, vilket innefattar
arlig uppstart och avstdngning samt 16pande tillsyn ménadsvis
under vaxtsdsongen. En skdtselplan tas fram under
detaljprojekteringen.

Preliminért berdknas projektet medfora 6kade kapitalkostnader
med sammanlagt ca 1,0 mnkr frdn och med 2023.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
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avskrivningstid om 20 ar och intern rédnta om 0,5 procent,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Riskhanteringsarbete pagar kontinuerligt under projektets gang
och den utforda riskanalysen uppdateras lopande. For risker som
hittills har identifierats har atgarder tagits fram for att hantera
dessa. Genom detta kan identifierade risker hanteras 1 ett tidigt
skede och inkluderas i planering och prognosarbete.

Pé grund av rddande covid-19 pandemi och de osdkerheter det
medfor for framtiden finns risk for forseningar av projektet.
Framst géller osékerheterna materielleveranser samt bemanning.
Om leveranstider fordrdjs eller om réitt kompetenser inte kan
kopplas till projektet kan det leda till forseningar. Vidare giller
att om upphandling sker under en period d4 marknaden &r
overhettad, alternativt osdker till foljd av pandemin, riskerar
projektet att avbrytas eller upphandlas pé nytt. Om projektet tar
langre tid eller inte startar i tid, 6kar investeringsutgiften till f61jd
av indexdkning samt hogre fasta utgifter for organisation.

Projektet kraver noggrann samordning dé projektering och
entreprenad behover utforas av flertalet leverantorer fran olika
teknikomraden. Samordningsansvaret ligger hos trafikkontoret
och for att projektet ska framskrida enligt tidplan kravs att
tillrackliga resurser kan kopplas till projektet.

For att anldgga en bullerskyddsskdrm kréavs bygglov vilket dr
forenat med handlaggningstid pa ca 10 veckor hos
stadsbyggnadskontoret. For att minimera risk for forsening
kommer handlingarna att skickas in direkt efter beslut 1
trafikndmnden.

Under byggtiden

Huddingevégen ér klassad som A-gata och tva korfélt behover
vara 0ppna under entreprenaden for att sdkerstélla
framkomligheten. Pa de fa och korta strackor som arbetsomradet
riskerar att bli for smalt om inte ett av korfiélten tas i ansprik kan
arbete behodva utforas nattetid for att mojliggdra avstdngningen.
Vidare innefattar montage av skdrmarna en hantering av tunga
byggelement i ett arbetsomrade med nérhet till trafikerad vig.
Aven hantering av pélar for grundliggning i ett smalt
arbetsomrade medfor risker. Dessa risker hanteras i
arbetsmiljoplanen samt genom vil genomarbetade
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trafikavstangningsplaner i samrad med entreprendr och
handlaggare.

Med erfarenhet fran den véxtbeklddda bullerskyddsskidrmen ldngs
Lidingovégen finns risk for att leveransen av pluggplantor blir
forsenad eller att plantorna &r undermaliga. Den stora méngd
pluggplantor som krévs for skdrmen gor att det finns fa
leverantorer. For att sékerstélla leverans behdver plantorna
bestillas snarast efter att kontrakt ar skrivet med entreprendren.
Risken finns dock fortsatt att detta inte ar tillrdckligt tidigt och att
skdrmen i sé fall planteras under varen ar 2023.

Efter byggtiden

Stadsdelsforvaltningen har en begrinsad budget vilket medfor att
underhéllet av skdrmen behdver vara sparsamt. Det finns risk att
skotselkostnaden blir hogre dn forvéntat om till exempel
bevattningsanldggningen slutar att fungera och véxtligheten
vissnar. For att undvika detta fors dialog med
stadsdelsforvaltningen och skidrmens flora planeras vara talig och
anpassad for befintlig situation.

Kommunikation

For att sikerstilla forstaelse och acceptans for projektet kommer
information om projektet kommuniceras via:

e Byggskyltar pa plats

o Utskick till verksamheter i nidrheten innan arbete paborjas

e Stadens webb

e Sociala medier

Slut
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