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§13
Tertialrapport 1 for trafiknamnden
Dnr T2021-01062

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknimnden godkénner tertialrapport 1 for 2021 och
overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden godkénner omslutningsforandring om 16,4
mnkr inom driftbudgeten.

3 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende medel for trygghetsskapande dtgarder om 3,9 mnkr
inom investeringsbudgeten.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 11 maj 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

2)  Peter Wallmark (SD) foreslar att nimnden beslutar att avsla
kontorets forslag till beslut samt att ddrutdver anfora foljande:

Det ér av storsta vikt for stockholmsregionens utveckling att
satsningar sker fOr att underlatta framkomligheten for alla
trafikslag. Samtidigt som kontoret framhaller att stadens
fortsatta vélstand ar helt beroende av foretag som vigar
investera och anstilla och att effektiva transportlosningar och
god framkomlighet, tillsammans med vél fungerande
leveranstrafik, bidrar till ett attraktivt foretagsklimat,
fortsdtter man att forsvara framkomligheten for bade privat-
och yrkestrafik. Majoriteten tar aktiva beslut som forsvérar
framkomligheten och som &r negativa for tillvixten,
stockholmarna och stadens néringsidkare trots att man pastar
motsatsen.
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Det ar dock glddjande att ekonomin dr i balans och att
prognossékerheten ar traffsdker, sarskilt nu ndr pandemin
fortfarande sétter stora avtryck pa hela samhaillet.

Sammantaget dr Sverigedemokraternas syn pa hur trafiken
ska utvecklas 1 Stockholm vésensskild fran den styrande
majoriteten. Vi hdnvisar till var budget om hur vi vill att
staden ska utvecklas vad det géller trafiken.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Det ar trakigt att konstatera att den gronbla majoriteten i
Stockholms stad fortfarande inte tar trafikens klimatutslapp pa
allvar. Trots att transporter nu star for mer &n hélften av
koldioxidutsldppen i Stockholm saknar staden fortfarande en
plan for hur dessa utslédpp ska minska i takt med mélen om ett
fossilbréinslefritt Stockholm. Den handlingsplan f6r minskade
utslépp fran végtrafiken som skulle ha varit klart 2020 har
fortfarande inte synts till. Nu skriver kontoret att det
“avvaktar kommunfullméktiges beslut ... for att borja utfora
de utpekade atgirderna” (s. 33). Uppenbarligen leder den
politiska majoritetens oformaga till att viktiga atgérder som
hade kunnat minska klimatutsldppen fordrojs.

En mycket viktig del 1 klimatomstéllningen handlar om att
elektrifiera fordonsflottan, men det kraver att det finns
laddmajligheter for bilar utbyggda i stadens alla delar. De
beslut som hittills tagit om laddplatser pd gator och andra
allménna platser dr otillrdckliga — och vad vérre dr kan staden
inte ens leva upp till dem. Enligt bokslutet byggdes endast
223 publika laddplatser under 2020, och kontoret konstaterar
nu att "arsmaélet for 2021 om 1100 fardigstéllda publika
laddplatser pa gatumark ar mycket svért att nd” (s. 27).

Den affarsmodell som hittills anvéinds och som dverlater det
mesta av ansvaret pd marknaden fungerar uppenbarligen inte,
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och darfor ar det glidjande att 1dsa att Trafikndmnden
tillsammans med MHN och Stockholms stads Parkering AB
ska ta fram nya mal och handlingsplaner. Vi stiller oss dock
tveksamma till om det hér ideologiskt mycket
marknadsliberala styret kommer att vara formoget till att ta
fram effektivare modeller. Vi menar att stadens egna
forvaltningar och bolag maéste ta ett direkt ansvar for
utbyggnaden av en laddinfrastruktur som mojliggdr for
boende i hela staden att nyttja elbilar.

En annan lika viktig del av omstdllningen handlar om att fa
fler att cykla och gd 1 stéllet for att ta bilen. Glddjande nog har
andelen cyklister 6kat kraftigt i Stockholm, inte minst under
pandemin. Vi har manga ginger framf0rt att investeringarna
och étgirderna for att 6ka cyklandet borde ha intensifierats
under pandemin fOr att sdkerstélla ett fortsatt 6kande cyklande
aven efter pandemin. Nu ser det i stillet ut som om takten
istéllet har slagits av. En kraftig budgetavvikelse om 65
miljoner kronor rapporteras i investeringarna i
cykelinfrastruktur (s. 72). Vi hoppas att det &r en tillféllig
svacka.

Vi noterar ocksé att kostnaderna for snoérdjningen under arets
tre forsta ménader blev klart hogre dn budgeterat, trots att
nederborden var forhallandevis méttlig. En forklaring ar
sarskilda insatser for isborttagning kravdes utover vad som &r
avtalat med entreprendrerna. Déliga upphandlingar har dock
inte bara ekonomiska foljder, utan leder framfor allt till att
exempelvis dldre personer riskerar att bli isolerade eller réka
ut for halkolyckor. Mycket éterstar innan snordjningen
fungerar tillfredsstédllande 1 Stockholm.

Slutligen glads vi at att kontoret utvecklar dialogen med
stockholmarna och tar emot 150 000 synpunkter,
felanméalningar och idéer arligen. Det ar viktigt att lyssna pa
dem, men det dr givetvis dven viktigt att ta tillvara pa
synpunkterna och idéerna, atgirda felen och aterkoppla de
genomforda forandringarna till alla som kommit med forslag.
Vi ser darfor fram emot att f6lja arbetet med den nya
funktionen Forslagsportalen, som ska gora synpunkterna 'till
en del av underlaget for kontorets prioriteringar” (s. 14), dven
om det i foreliggande handlingar 4r svart att sluta sig till hur
det ska gé till och hur detta samordnas med det arbete som
sker kring Tyck Till-tjansten.

Jan Valeskog m.fl. (S) ldmnar sérskilt uttalande enligt féljande:
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Okade &tgérder for att minska trafiken och dess utslipp
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For att minska viaxthusgasutsldappen dr vagtrafikutslappen
sdrskilt viktiga att adressera de kommande aren. Medan andra
samhdllssektorer minskar sin miljopaverkan okar
trafikvolymerna och dirmed miljépaverkan fran trafiken.
Vigtrafiken stir nu for mer dn 50 procent av
vixthusgasutsldppen i Stockholm och miljéforvaltningen
skriver i "Rapportering av energianvindning och
vaxthusgasutslapp 2019 och 2020 att transportsektorn dr den
storsta utmaningen for att na fossilfrihet i Stockholm.
Milj6forvaltningen bedomer det som osdkert om malet att
minska koldioxidutslappen till &r 2023 kan nés inom
végtrafikens beting. Detta ndmns dock inte av trafikkontoret.

Klimatutsldppen fran végtrafiken ér en stor utmaning. Vi
socialdemokrater har ging pa géng papekat att det darfor ar
angeldget med sérskilt ldngtgdende krav for just trafiken. Att
arbeta for att vinda denna trend &r en av stadens viktigaste
uppgifter. Anda tar den gronbla majoriteten inte fram nigra
atgérder for att vinda denna trend. For att ge ett exempel:
klimathandlingsplanen saknar atgérder motsvarande 84 100
ton for végtrafiken. Det dr inte acceptabelt och visar pa en
alldeles for 14g ambitionsniva. Det politiska styrets svar var
att istdllet att meddela att de ska ta fram en egen
handlingsplan for minskade utsldpp frn végtrafiken. Men det
ar ett arbete som gang pa gang skjuts pa framtiden. Det gors
helt enkelt inte. Det dr hittills bara ord om att ndgot ska goras.
Det verkar varken finnas ambition eller vilja att driva pa
arbetet for att minska utsléppen frén vigtrafiken.

I tertialrapporten kan vi ldsa att trafikndmnden inte heller
detta &r kommer att nd mélet om andel lediga avgiftsbelagda
parkeringsplatser 1 innerstaden dagtid. Hjda
parkeringsavgifter (vilket ocksa &r i1 enlighet med stadens
parkeringsstrategi) dr ett av de verktyg staden har och som vi
vet far effekt pa bilanvindandet. Det leder inte bara till
minskade koldioxidutslépp utan dven till mindre behov av
gatuparkering vilket 1 sin tur skapar ett trevligare gaturum
med mindre tringsel och mer utrymme for exempelvis
gaende, cyklande, uteserveringar och bussar.

Bygg ut laddinfrastrukturen for en klimatsmart mobilitet

I tertialrapporten kan vi ocksa ldsa att kontoret arbetar pé flera
olika sétt med att 6ka antalet publika laddplatser framdver,
men att de bedomer att arsmaélet for 2021 om 1 100
fardigstéllda publika laddplatser pa gatumark adr mycket svért
att né.
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Vi ér kritiska till den gréonbla majoritetens politik pd omradet
som hittills har fokuserat pa att lata marknaden installera
laddplatser. Resultatet har blivit alldeles for lite och alldeles
for sent. Foga forvdnande har laddplatserna i princip endast
installerats i1 innerstaden. Strategin méste vara den motsatta.
Niér infrastrukturen for laddning finns pa plats vagar fler kopa
elbilar. Utbyggnadstakten av laddinfrastruktur maste dka.
Staden maste ta ett storre ansvar for utbyggnaden sé att den
faktiskt blir av — bade i tid och 6ver hela staden. Stadens
allménnyttiga bostadsbolag har totalt drygt 24 000
parkeringsplatser, av dessa ér endast 328 laddplatser. Det &r
under all kritik. Boende i flerfamiljshus utan egen parkering
har sérskilt svart att stilla om till elektrifierade transporter och
déarfor méste det skapas tillgéngliga laddmdjligheter for dem
som forlitar sig pa boendeparkeringssystemet. Att majoriteten
inte har anvént sig av stadens eget bolag Stockholm Parkering
1 storre omfattning for att bygga ut laddinfrastrukturen i
gatumiljo dr beklagligt.

Allt fokus for den gronbld majoritetens politik &r personbilar.
Faktum ar dock att tunga transporter star for ca 23 procent av
trafikens koldioxidutslédpp. Dessutom éar allt fler 1atta lastbilar
en av forklaringarna till den 6kande vagtrafiken och de
okande utsldappen. For att stilla om vigtrafiken méste dven
godstransporterna elektrifieras. Har lyser dock politiska
initiativ frdn majoriteten med sin frdnvaro.

Forbittrad vintervdghallning for gdende

I tertialrapporten finns ocksa information om att
vintervaghallningen ska utvecklas pa stadens trottoarer.
Samtidigt vet vi att cykelbanorna tillats kosta mer &n
géngbanorna och att cykelbanorna prioriteras tidigare dn
géngbanorna. Det dr inte rimligt. Dagens klimatfordndringar
innebdr dessutom mer omfattande nederbdrd och snabba
véaxlingar 1 temperatur. Det skapar sérskilda problem med
vintervaghallningen av véra gangbanor i1 staden. Regn pa
kvarvarande sn0 resulterar 1 isbelagda gangbanor vilket 1 sin
tur lett till ménga benbrott och andra olyckor bland oskyddade
trafikanter. Olyckor som i samhéllskostnader kan raknas till
miljardbelopp under ett ar, dir merparten av olyckorna sker
under vintertid. Vintervighallningen av gangbanorna maéste
prioriteras upp. Det dr inte rimligt att cykelbanorna prioriteras
hogre, de maste hanteras likvardigt.

Forbattrad luftkvalitet pa stadens gator

Luften i Stockholm blir allt battre. Det gldder oss att den
langsiktigt positiva trenden med allt béttre luft fortsatter att
hélla i sig och att en viktig milstolpe nu har natts: for forsta
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gangen klaras miljokvalitetsnormen for kvévedioxid vid
samtliga mitstationer i staden.

Trygga och attraktiva torg

I tertialrapporten skriver kontoret att de har ambitionen att ta
ett samlat grepp om tryggheten pé torgen och for att utveckla
kontorets arbetssitt med torghandeln har de forra aret
fokuserat pa nagra torg i Skdrholmen, Tensta, Husby och
Akalla. En aktivitet som bedoms som “’gron” och darmed
uppnadd ar att ”Tillsammans med nédringsidkarna och berorda
stadsdelsndmnder utveckla torghandelsverksamheten sa att
torgen upplevs som trivsamma, stidade och trygga
vistelsemiljoer.” Anledningen till att aktiviteten bedoms som
uppnadd ar att kontoret under aret arbetar med utvalda
fokustorg i Skarholmen, Akalla, Husby, Tensta och Rinkeby
dér arbetsgrupper med representanter fran trafikkontoret och
berdrda stadsdelsforvaltningar har etablerats och samverkar
kring torgen. Vi vilkomnar arbetet for att forbéttra torgen,
men konstaterar att exempelvis Akalla torg har en utveckling
som snarare upplevs som mindre trivsam, simre stidad och
mindre trygg. Det &r inte acceptabelt.

Omkring dessa torg finns ocksa problem med att butiker
lagger ut emballage och kartonger 1 torg- och gatumiljon.
Samtidigt vet vi att samtliga av stadens inspektioner av
butikers avfallshantering ledde till ndgon form av anmérkning
ar 2020. Under samma ar har antalet klagomal dessutom okat.
Det ér tydligt att det redan innan pandemin fanns betydande
mojligheter till forbittring av hur verksamheter hanterar sitt
avfall. Stadens tillsynsstopp innebaér att liget nu &r &n mer
allvarligt. Behovet av tillsyn inom omradet har okat fran en
redan hog nivé och det drabbar dven situationen pa torgen.

Slutligen vill vi dven lyfta att det 4r allvarligt att inget gors for
att lagga ner Bromma flygplats, att trafikplan for city har
stoppats och att effektbristen ignoreras.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersittaryttrande enligt foljande:

Vi maéste dn en géng konstatera att den kédnsla av bradska som
en pagdende klimatkris pékallar ar fortfarande helt
franvarande. Den budget som den gronbla majoriteten lade for
2021 forklarar saken, da den inte pd nagot sétt fingade den
Odesdigra situation vi befinner oss i. Feministiskt initiativ vill
utlysa ett klimatnodlédge, sa att trafikndmnden och 6vriga
ndmnder och bolag ser behovet av att agera snabbt och
kraftigt. Stockholm behdver stéilla om och dé krévs det
politisk vilja.
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Den stora andel av Stockholms CO»-utsldpp som biltrafiken
idag orsakar &r en tringande anledning till varfor biltrafiken
maéste minska. Det &r uppenbart att det inte ricker att enbart ta
vagen med renare fordon, eftersom fordonsflottan inte férnyas
i tillrickligt takt. Atgérder for att dra ned pa antalet fordon i
staden och védnda invdnarnas resor mot mer hallbara trafikslag
tdcker dven behovet av att minska den oproportionerligt stora
del av stadens gator som reserveras at bilarna. Aven ett helt
utslappsfritt fordon skulle krédva gatuutrymme och
parkeringsplatser pd bekostnad pd ovriga trafikslags
framkomlighet.

Utover den mycket angeldgna planen for att minska utslédppen
fran vigtrafiken vill Feministiskt initiativ vill se ett program
for att kraftigt begrinsa biltrafiken dér fysiska dtgirder dr en
viktig del. Sarskilt fokus for detta arbete maste laggas pa
ytterstadens centrum och utanfor skolor och forskolor. For
battre framkomlighet for kollektivtrafiken vill vi se dver vilka
gator som kan stingas for privatbilism. Utgéngspunkten ar
bittre och sékrare trafikmiljo for gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Det ér gladjande att trafikkontoret arbetar med att stirka
samverkan med stadsdelsforvaltningarna nér det géller
tryggheten i de offentliga rummen och utemiljoer.
Feministiskt initiativ menar dock att det ocksa krévs ett utokat
samarbete mellan trafikndmnden och stadsdelsndmnderna for
att framkomligheten pa stadens gangytor ska bli godtagbar.

Det ar ocksa mycket positivt att arbete pagar med
tillgidngligheten 1 staden for personer med
funktionsnedsattningar, men det dr fortfarande langt ifran
tillfredsstéllande. Délig beldggning, smala trottoarer och olika
slags hinder pé trottoarer och gingvégar gor att den som inte
har full rorelseférméga eller nedsatt syn har svért att rora sig
obehindrat. Stadens gator och torg ska vara till for alla
invanare i Stockholm, och sé dr inte fallet idag. Ndmndmalet
”Stockholms offentliga rum &r tillgéngliga for alla” kan dérfor
knappast anses vara uppfyllt.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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