Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Infrastruktur Dnr T2021-00410
Sida 1 (12)
2021-05-18

Handlaggare Till
Tea Rickfalt Trafikndmnden
08-508 87 563 2021-06-17

Genomgaende gangbanor langs
Rosenlundsgatan, Sodermalm.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomforande av projekt
Genomgdende gangbanor lings Rosenlundsgatan pa
Sodermalm till en investeringsutgift om 7,2 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Joachim Lejdstrom
Enhetschef

Trafikkontoret
Infrastruktur

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 87 563
Vaxel 08-508 27 200
tea.rickfalt@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2021-00410
Sida 2 (12)

Sammanfattning

Genomgaende gangbanor ger gaende okad prioritet genom
korsningar och skapar sammanhéngande gangstrak. Det ir ett
effektivt sétt att forbattra framkomligheten och komforten for
géngtrafikanter. Som en del i framkomlighetssatsningen for gang
valdes Sodermalm ut som en lamplig stadsdel att anlédgga
genomgaende gingbanor i. Samtliga huvudgator och prioriterade
gangstrak har utretts. Efter genomforda utredningar och
avvigningar foreslas nu atgirder langs Rosenlundsgatan.

Projektet syftar till att forbéttra framkomligheten och komforten
samt att 0ka attraktiviteten for gangtrafikanter langs
Rosenlundsgatan pad Sodermalm. Projektet kommer att anldgga
genomgdende gangbanor vid sex passager samt
tillganglighetsanpassa tre befintliga genomgéaende gangbanor
langs gatan. Detta forvintas resultera i ett sammanhidngande
gangstrak langs hela Rosenlundsgatan i enlighet med
gingplanens intentioner: att gdende ska kunna, vilja, veta och
vdga ga i staden.

Kontoret foreslar att trafiknimnden beslutar om genomforande av
genomgaende gingbanor lings Rosenlundsgatan pad Sédermalm
till en investeringsutgift om 7,2 mnkr.

Bakgrund

En genomgaende gdngbana dr en gédngbana eller trottoar som
l6per parallellt med en gata och korsar en annan gata med
bibehéllen utformning. Anldggning av genomgaende gangbanor
ar ett effektivt sitt att ge gdende prioritet genom korsningar. Det
skapar sammanhéngande gangstrak och &r ett bra komplement till
atgarder for cykeltrafik. I ménga fall finns det hoga gangfléden
langs huvudgator, sdrskilt i innerstaden dér ytan disponeras
mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter.

Under 2019 genomfordes omfattande gdngmatningar pa
Sodermalm vilka bekréftade tidigare erfarenhet att stadsdelen har
manga gator med hoga gangfloden. S6dermalm valdes darfor
som en ldmplig stadsdel att genomfGra ett projekt inom
framkomlighetssatsningen for gang 1. S6dermalms samtliga
huvudgator samt utpekade géngstrak sammanstélldes for att
identifiera gator dar genomgéende gangbanor kunde vara en
lamplig atgérd. Se Figur 1.
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Figur 1 Huvudgator och prioriterade gdangstrdk, Sédermalm.

For att avgrinsa projektets omfattning gjorde kontoret foljande
avvagningar: P4 huvudgator dér det finns beslut om investering
for cykel, sker genomforandet av genomgéende gangbanor 1
forsta hand inom ramen for pagdende cykelprojekt. Platser dér
andra atgédrder bedoms ge storre nytta for framkomlighet och
attraktivitet for gdngtrafikanter undantogs. For ytterligare
avgransning sattes en lagsta grans for gangflodet till 2 500
géende per dag, for att motivera atgérd. Aven signalreglerade
korsningar undantogs. Med detta 1 dtanke foreslés nu atgérder
langs Rosenlundsgatan, se Figur 2. Utredningen i sin helhet
redovisas i Bilaga 1 .
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Figur 2 Projektet dr avgrdnsat till Rosenlundsgatan pa Sodermalm

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Stadsdelsforvaltningen
har informerats om projektet. Samrad har skett med trafik-
forvaltningen.
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Mal och syfte

Projektets mal ar att anligga genomgéaende gangbanor ldngs
Rosenlundsgatan pa Sodermalm for att forbattra gdngvénligheten.
Gangvinlighet innebér att forutsidttningarna for gangtrafikanter ar
goda och innefattar aspekter sd som; framkomlighet, attraktivitet,
orienterbarhet och trygghet. Efter genomfort projekt ska gaende:

e kunna (gena gangytor utan barridrer ska finnas),

e vilja (ska vara attraktivt),

e veta (ska vara orienterbart och dverblickbart),

e viga (tryggt och trafiksédkert) gd langs Rosenlundsgatan.

Projektet ligger 1 linje med Stockholms Framkomlighetsstrategi
och strategi for offentliga rum samt Géngplan for Stockholm,
vilka alla framhéller behovet av att ge gdende mer utrymme och
okad framkomlighet i staden.

Befintlig situation

Rosenlundsgatan pa Sodermalm é&r en gata kantad med bostader
och ménga verksamheter i1 bottenvaningarna. I norr ansluter
Rosenlundsgatan till Hornsgatan som ér ett viktigt strk for
giende. Rosenlundsgatan knyter dven an till pendeltagsstationen
Stockholms Sodra, en av stadens storsta kollektivtrafik-
knutpunkter. I anslutning till stationen kopplar Rosenlundsgatan
med trappor till Sodermalms all¢, som ocksa &r ett viktigt
géngstrak. Gatan trafikeras dven av stombuss med ménga
resande. | sddra dnden av Rosenlundsgatan nas Sodersjukhuset.
Gatan har dven nérhet till flera skolor och lekparker. Detta bidrar
till ett hogt flode av gadende langs med Rosenlundsgatan. Enligt
métningar utférda under augusti och september 2019 ir flodet av
gdende langs med Rosenlundsgatan i utvalda korsningar fran

2 600 per dygn upp till 10 000 per dygn, vilket anses vara hogt.

Under april 2020 genomfordes platsobservationer i utvalda
korsningar lings Rosenlundsgatan. Dér noterades att fordons-
forare tenderar att inte védja for gdende som vill passera utvalda
korsningar ldngs Rosenlundsgatan. Anldggande av genomgéende
géngbanor i dessa korsningar skulle ddirmed medfora 6kad
gangvinlighet langs Rosenlundsgatan.
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Figur 3 Befintlig situation. Foto: Structor, 2020

Atgérdsférslag
I projektet anldggs sex genomgédende gangbanor ldngs
Rosenlundsgatan tvérs foljande gator:

Maria Bangata
Magnus Ladulasgatan

1. Krukmakargatan, véstra sidan

2. Samaritgrand

3. Wollmar Yxkullsgatan, dstra sidan
4. Hogbergsgatan

5.

6.

En genomgaende gdngbana dr en gédngbana eller trottoar som
16per parallellt med gatan och korsar en annan gata med
bibehallen utformning. Inom projektet tillgédnglighetsanpassas
dessutom tre befintliga genomgéende gangbanor langs
Rosenlundsgatan tvérs foljande gator:

1. Maria Skolgata

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 t 2. Skoldgatan
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Figur 4 Oversikt dtgdrder

Atgirderna utgar frin en typlosning for genomgaende gangbanor,
se Figur 6. Kontoret har tidigare anlagt genomgéiende gangbanor
efter denna 16sning vid bland annat Torsgatan och Vasagatan
med gott resultat. Figur 5 visar ett exempel pa en genomgaende
gangbana.

Figur 5 Exempel pa en genomgdende gdangbana vid Idungatan.
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the text that you want to appear here.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2021-00410
Sida 7 (12)

Figur 6 Typlosning for genomgdende gangbana

Beroende till narliggande projekt

Eventuellt kommer underhéllsarbete av ytskiktet 1angs Wollmar
Yxkullsgatan ske parallellt med projektets genomforande.
Samordningsmdjligheter mellan entreprenaderna kommer att ses
over infor genomforande. Projektet behdver dven ta hdnsyn till
nérliggande exploateringsprojekt vid Tobaksmonopolet. I
dagsldget bedoms inte projekten paverka varandra.

Kontoret bedomer inte att projektet kommer att paverka framtida
eventuella framkomlighetsdtgirder for stombusslinje 4.
Genomgéende gangbanor prioriterar floden ldngs med
Rosenlundsgatan, vilket ocksd ar positivt for stombusslinje 4.

Avvagningar

Flodet av gadende lings med Rosenlundsgatan har métts under
augusti och september 2019 och hoga gingfloden har
konstaterats. Samtliga korsningarna dér atgéarder foreslas har
korsande biltrafiks hastighetsanpassning och vijningsbeteende
mot gaende observerats. Bristande vdjningsbeteende forekommer
1 samtliga korsningar vilket motiverar anldggning av
genomgaende gangbanor.

Gangstraket har utretts och gangtrafikens forutsittningar har
analyserats med fokus pa Gdngplanens fyra virdeord, att
invénare och besokare ska kunna, vilja, veta och vdaga gé. De
foreslagna atgdrderna forvintas 6ka gangvénligheten pa striket
och bidrar till Gadngplanens fyra vardeord kunna, vilja, veta och
vdga gd. Gdende ska kunna (tillgéngliga och gena gangytor ska
finnas), vilja (ska vara attraktivt), veta (ska vara pedagogiskt och
overblickbart) och véga (ska vara tryggt och sdkert) ga langs
Rosenlundsgatan. Genom att anldgga genomgaende gangbanor
skapas ett sammanhingande géngstrak langs Rosenlundsgatan.
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Detta 6kar framkomligheten for géngtrafikanter men det bidrar
aven till positiva tillgdnglighetsaspekter. Inga pendlingsstrak for
cyklister paverkas av dtgirderna.

Projektet kopplar an till Program for tillgdinglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsdttning framst genom
fokusomréade 3.1 Alla ska kunna forflytta sig, vistas i och
anvinda Stockholms stads miljéer. Projektet anldgger
genomgaende gingbanor med taktila plattor tvirs gangbanan,
infor passagen, vilket uppmérksammar personer med
synnedsittning om mojlig korsande trafik. Befintliga
genomgdende gangbanor langs gatan kommer dven att
kompletteras med taktila plattor dér dessa saknas.

Konsekvenser

Projektet beror fraimst framkomligheten 1dngs Rosenlundsgatan.
Ovriga omraden som ir relevanta att belysa ér barnkonsekvenser
samt trygghet och jamstilldhet.

Framkomlighet

Nir atgérderna ar fardigstillda kommer gangtrafikanter fa 6kad
komfort och framkomlighet da de ror sig lings med
Rosenlundsgatan. Framkomligheten blir god for samtliga
trafikslag som férdas ldngs med gatan, som buss och cykeltrafik
men dven fordonstrafik, da samtliga tvérgator far véjningsplikt.
For trafik frin tvdrgator blir det tydligare att gdende har foretrade
langs Rosenlundsgatan, da fordonen méste passera en upphdjd
géngbana.

For att inte forsdmra framkomligheten under projektets
genomforande krivs vél genomtédnkta trafikavstangningsplaner.
Arbetet kommer att planeras sé att busstrafiken ldngs
Rosenlundsgatan fér en sa liten paverkan som mojligt. I den
utstrickning det gar kommer arbetena utféras sommartid da
méngden trafik dr lagre.

Barnkonsekvenser

I ndrheten av Rosenlundsgatan ligger flera skolor. De
genomgdende gdngbanorna ger ssmmanhingande gangstrak dir
géende har prioritet vilket ger forutséttningar for en tryggare
gangvig till skolan. Under genomforandet av atgarderna kommer
hénsyn tas till barns géngvégar till skolan for att pdverka dessa i
sa liten utstrackning som mojligt.
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Trygghet och jamstalldhet

Genomgaende gangbanor skapar sammanhéngande gangstrak
som dr létta att orientera sig efter. De ger géngtrafikanter 6kad
framkomlighet och komfort samt visar en tydlig signal om att
gdende dr ett prioriterat trafikslag. Detta kan bidra till att fler
viljer att gd lings Rosenlundsgatan och att de som redan gér hir
idag kdnner sig tryggare i trafiken. De planerade atgérderna langs
Rosenlundsgatan &r positiva for alla, &ven om studier visar att
kvinnor i hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet. Genom att hja framkomligheten och
trafiksékerheten okar bade kvinnors och méins mojligheter att
vilja att ga.

Tidplan

Startbeslut togs for projektet 2019-12-18. Utredningar har skett
under &r 2020 och dtgérder har projekterats under januari till april
4r 2021. Atgirderna planeras att genomfras med hjilp av

trafikkontorets arsentreprendr for innerstaden under sommaren
och hosten ar 2021.

Tabell 1 Tidplan

2020 2021
Aktivitet
Q1 | Q2 | Q3 | Q4 | Q1 | Q2 | Q3 | Q4
Utredning H
Projektering

Genomforandebeslut

Entreprenad

Endast ett fatal platser langs gatan genomfors parallellt for att
sakerstilla en sd liten trafikstorning som mojligt men samtidigt
halla en bra framdrift av entreprenaden. Minst ett korfalt kommer
alltid vara 6ppet forbi arbetsomradena. Gangtrafikanter kommer
att ledas runt arbetsomradet pa genast mojliga vig. Detta for att
sakerstélla framkomligheten under pagaende projekt.

Att schakta for och ansluta nya dagvattenbrunnar kommer
sannolikt att vara entreprenadens mest komplicerade
arbetsmoment. Detta pa grund av att det i dagsldget dr trangt i
ledningsnitet under gatan samt att ledningars verkliga ldge kan
visa sig avvika fran ritningsunderlag nér entreprenodren schaktar i
gatan. Anslutningspunkter for dagvattenbrunnar forlaggs i1 sa stor
utstrdckning som mojligt till tvdrgator eller under gangbanor for
att undvika negativ paverkan for trafik langs Rosenlundsgatan.
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Ekonomi

I samband med att projektet initierades uppskattades utgiften till
4 mnkr och dirmed inom kontorets delegationsgrans om 5 mnkr
for genomforandebeslut. Efter att projektets omfattning och
forutsattningar preciserats och detaljerats berdknas utgiften till
7,2 mnkr.

Till stor del beror utgiftsokningen pa justeringar for att tillgodose
busstrafikens behov vid Magnus Laduldsgatan, samt anslutningar

for dagvattenbrunnar.

Projektets utgifter fordelas enligt f6ljande tabell:

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter

(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och
projektering 0,5 0,2 0,7
Byggansvarigkostnader
inkl. byggledning och risk 0,3 0,7 1,0
Entreprenad 5,5 5,5
Summa utgifter 0,8 6,4 7,2

Kommentarer

Eftersom projektkalkylen dr baserad pa 2021 ars prisldge och
projektet genomfors i ar har inget indexpéslag tagits med.

Projektets budget dr inrymd inom nimndens investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen for gang och
kollektivtrafik.

Driftkostnader

Projektet bedoms enbart innebdra marginellt 6kade drift- och
underhéllskostnader, genom tillkommande ytor, da korbana
omvandlas till gdngbana.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 0,4 mnkr frdn och med ar 2022. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en preliminér genomsnittlig av-
skrivningstid om 20 &r och intern rdnta om 0,5 procent, minskar
dérefter successivt med gjorda avskrivningar.
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Risk och osakerhet

Korsningen Rosenlundsgatan/Krukmakargatan utgoér en lagpunkt
och #r ett utpekat riskomréde vid skyfall. Overslagsberikningar
har darfor utforts for korsningen. Bedomningen é&r att atgérden
inte forvérrar situationen i handelse av skyfall. For att minska
risken for 6versvdmningar vid skyfall i denna korsning behover
ett separat projekt hantera atgirder langre upp 1
avrinningsomradet.

Magnus Laduldsgatan trafikeras av lokalbuss. Med hansyn till
detta har trafikforvaltningen fétt granska och ldmna synpunkter
pa utformningen av dtgérden i korsningen. Synpunkterna har
bidragit till anpassning av atgérden pé platsen. Bussbolaget som
trafikerar strackan har utfort en provkdrning vid en befintlig
genomgdende gangbana med liknande utformning och dtgirden
anses vara acceptabel for den aktuella platsen.

Entreprenadskedet

Det finns risk att genomforandet senareliggs om mer bradskande
eller prioriterade atgirder behdver utforas av trafikkontorets
arsentreprendr for innerstaden. I dagsldget bedoms risken som
liten d& entreprendren har utrymme till att utfora andra arbeten.

Det ér trangt i ledningsstrdken under Rosenlundsgatan. Detta
medfor en risk for att genomforandetiden forldngs ifall
anslutningspunkter for dagvattenbrunnar visar sig vara
svaratkomliga. For att minimera denna risk har
ledningssamordning skett med berdrda ledningsédgare under
projekteringen.

Kommunikation
For att sikerstilla forstaelse och acceptans for projektet kommer
information om projektet kommuniceras via:

e Byggskyltar pa plats

e Utskick till fastighetsdgare och hyresgaster med nérhet till
atgirderna innan arbete paborjas.

e Stadens webb

e Sociala medier

For att utvérdera resultatet av atgdrderna undersoks mojligheten
till uppfoljning via medborgarpanelen.
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1. Utredning — Genomgaende gangbanor Sodermalm
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