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Sammanfattning

Sergels torg dr Stockholms mest centrala offentliga plats. Torget
ramas in av Klarabergsgatan i norr, Brunkebergsterrassen och
Kulturhuset i soder, samt Drottninggatan i vdst och Sveavagen -
Hamngatan i 6st. Platsen har en stor betydelse som samlingsplats
for bland annat firanden, demonstrationer, kulturevenemang och
minnesstunder men har sedan linge haft utmaningar med
droghandel och brottslighet. Beldggningen dr nedgangen och
vissa ytor har lagats temporért. Detta bidrar inte till en kénsla av
trygghet eller en omhéndertagen plats. Projektets syfte ar darfor
att rusta upp beldggningen pa Sergels torgs nedre niva for att 6ka
attraktiviteten och den upplevda tryggheten. Syftet utgar fran
kommunfullmaiktiges budgetuppdrag 2019, som formulerades
’pabdrja utredning om ny beldggning for Sergels torg”.
Projektets malsdttning ar att Sergels torgs ikoniska svartvita
triangelmonster dterstills med enhetliga plattor, bdde vad géller
form och kulor.

Trafikkontoret har genomfort en utredning och tagit fram
programhandling under 2020. Tre alternativ har utretts och
presenteras under rubriken atgardsforslag. Utredningen visar att
cirka 30 % av plattorna &r spruckna eller har ersatts med asfalt,
vilket uppgér till nirmare 2 000 m?. Det #r svért att byta plattor
utan att skada de underliggande ingjutna markvérmeslingorna
vilket har lett till situationen med lagningar av asfalt.
Markvéarmesystemet dr dessutom fordldrat och bor bytas ut bade
av tekniska och miljomaissiga skél. Téatskiktets teoretiska
livsldngd har redan passerat men det bedoms hélla 1 ytterligare
15-20 ar. Dock riskerar denna tid att forkortas om okdnda skador
patréffas eller om skador uppstdr under renoveringen av
beldggningen. Trafikkontoret bedomer dérfor att det tredje
alternativet, att byta ut samtliga plattor, markvarmeslingor och
tatskikt, &r det mest héllbara alternativet for att rusta upp Sergels
torg ur ett ekonomiskt, miljomissigt och socialt avseende.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering
for ny beldggning pd Sergels torg upp till 8 mnkr. Projektets
totala utgift uppskattas till 90-140 mnkr.
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Bakgrund

Sergels torg stod fardigt ar 1967. Platsens utformning och
ikoniska triangelmonster har haft stor inverkan pd Stockholms
stadsbild och dr en mycket viardefull symbol for modernismen i
Sverige. Idag ar Sergels torg Stockholms mest centrala offentliga
plats och utgor en viktig knutpunkt med stora naturliga floden av
besokare och forbipasserande. Innan Covid-19 pandemin
passerade nirmare 100 000 personer omradet varje dag. Antalet
passerande har minskat drastiskt under pandemin men platsen
forutspas aterta en central roll 1 staden nédr pandemin &r over.
Torget har ett mycket stort kulturhistoriskt varde som en sjéalvklar
samlingspunkt for bland annat politiska méten, demonstrationer,
kulturevenemang och minnesstunder. Platsen har dock sedan
artionden tillbaka haft utmaningar med brottslighet, droghandel
och missbruk, vilket skapar otrygghet och utgdr en riskmiljo for

unga.
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Figur 1. Sergels torg idag med utryckningsfordon pa plats (Tyréns, 2020).

Sergels torg har ett eftersatt underhall och platsen upplevs som
sliten. Torgets nuvarande skick sander signaler om att det dr en
plats som ingen bryr sig om vilket enligt kriminologiska
perspektiv pa situationell prevention, till exempel ”Broken
window-teorin”, skapar utrymme for skadegorelse och
nedskripning. Detta skapar i sin tur en kultur som éar tilldtande till
ordningsstorningar och brottslighet. Sddana nedgangna miljoer
skapar upplevd otrygghet och méinniskor tenderar att avsta fran
att stanna till och vistas pa dessa platser, vilket leder till att
platsen upplevs ddslig. Sergels torg har fastnat i en negativ spiral
som bidrar till upplevd otrygghet.

Omradet runt Sergels torg har rustats upp under de senaste aren
och fastighetsdgarna renoverar sina fastigheter runtomkring
torget. Under hosten 2020 invigde Kulturhuset och stadsteatern
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sin nya huvudentré pa den 0ppna delen av torget, dven kallad
Plattan. Hosten 2021 inviger AMF ett digitalt kreativt center 1
femte Hotorgsskrapan med entré pa torgdelen beldget under tak,
aven kallad Sergelarkaden. Flertalet upprustningsprojekt har d&ven
genomforts pa Sergels torg, vilket innefattar renovering av T-
centralens entré intill torget, ommalning av vaggar och tak samt
forbattrad belysning. Dock har inga omfattande atgarder
genomforts for beldggningen som dr i behov av en upprustning.
Ursprungsplattor har i viss man bytts ut mot plattor i annat format
eller asfalt, vilket medfor ett brokigt och nedganget intryck. Till
foljd av de upprustningar som sker runtomkring torget, framstér
Sergels torg som dn mer nedgénget och utgoér en kontrast till sin
omgivning.

I kommunfullmiktiges budget for 2019 fick trafikndmnden
uppdraget att ’pdborja utredning om ny beldggning for Sergels
torg”. Som ett forsta steg i utredningen utforde trafikkontoret
under hosten 2019 en provtagning av tétskiktet med tre
provborrningspunkter pa Plattan. Tatskiktet &r 6ver 50 &r
gammalt och den teoretiska livsldngden har ddrmed passerat.
Tatskiktet uppvisar dock inga tecken pa bristande funktion i
provtagningspunkterna och ddrmed gjordes bedomningen att ett
tatskiktsbyte inte behdver utforas de ndrmaste 15-20 aren. Detta
var under forutséttningen att en eventuell upprustning inte skadar
konstruktionen, vilket initialt inte bedomdes. Trafikkontorets
fortsatta uppdrag var att identifiera en rimlig niva for vidare
utredning av ny beldggning for Sergels torg.

Projektomradet omfattar Sergels torgs nedre niva bestdende av
Plattan och Sergelarkaden, samt rampen ldngs med
Brunkebergsterrassen, se Figur 2.

\ X A acy O

- - " STIGBYGELN

-

b "X X = %
Figur 2. Projektomrddet dr markerat i rott och omfattar Sergels torgs nedre
nivd inklusive rampen lings med Brunkebergsterrassen.
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Trafikkontoret forvaltar stads- och gatumiljon inom
projektomradet och Stockholms stad dger flertalet av
fastigheterna. Plattan ligger inom fastigheten Skansen 23 som &gs
av fastighetskontoret. Sergelarkaden ligger inom fastigheterna
Stigbygeln 5 som dgs av AMF fastigheter, samt Sporren 16 och
Héstskon 12 som dgs av exploateringskontoret. Vasakronan dr
tomtrattsinnehavare av Héstskon 12. Fastigheten under fontdnen
kallas Superelipsen och dgs av exploateringskontoret men
forvaltas av fastighetskontoret. Under torget finns
parkeringsgarage och andra tekniska utrymmen. Garaget som 4gs
av fastighetskontoret hyrs ut till Stockholm parkering.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Dialog har férts med
exploateringskontoret, fastighetskontoret, Norrmalms
stadsdelsforvaltning samt berorda fastighetsdgare och aktorer.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2020-08-21.

Mal och syfte

Projektets syfte &r att rusta upp beldggningen pa Sergels torgs
nedre niva for att 6ka attraktiviteten och den upplevda tryggheten
pa platsen. Aven rampen lings med Brunkebergsterrassen ingar i
projektet. Syftet utgar frain kommunfullméktiges budget 2019
med inriktning for 2020 och 2021. I budgeten ges trafikndmnden
i uppdrag att “utdka arbetet for Sergels torg med fokus pé
trygghet och aktivitetsskapande atgdrder samt pabdrja utredning
om ny beldggning for Sergels torg”. Detta kopplar 6vergripande
an till stadens vision for 2040 som beskriver att Stockholms
offentliga rum sjuder av liv, bland annat genom levande torg som
ar tillgéngliga och attraktiva. I visionen ndmns Stadens nav — City
som ett av 19 storre projekt for en vixande storstad, dér torgen
ger utrymme fOr ett varierat anvéindande i ett city som lever igen.

Projektets malsattning ar att Sergels torgs beldggning med det
karaktéristiska svartvita triangelmonstret aterstdlls med enhetliga
plattor, bade vad géller form och kulor. Mélséttningen har sin
grund 1 kontorets namndmal ”Stockholms offentliga rum ar
trygga och attraktiva” samt fastighetskontorets vardprogram for
Sergels torg. Vardprogrammet togs fram ar 2018 1 samarbete med
trafikkontoret och fungerar som ett grundldggande styrdokument
for att bevara torgets kulturhistoriska vérden.

Vidare mél for projektet dr att skapa engagemang och delaktighet
hos berorda fastighetsigare genom dialog. Detta for att generera
en miljo som fradmjar foretagande samt for att mojliggora ett
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beldggningsbyte med sé liten storning som mojligt. Dialog sker
kontinuerligt under projektets gdng for att hilla samtliga parter
uppdaterade. Denna méalsittning utgar frin nimndmalet
’Stockholms offentliga rum frimjar foretagande”.

Sergels torgs nedre niva ér framst till for gngtrafikanter, darfor
har Boverkets foreskrifter om tillgdnglighet beaktats. Torgets
beldggning ska vara utformad s4 att alla ménniskor kan forflytta
sig obehindrat oavsett funktionsvariation. Detta kopplar dven an
till stadens vision om en tillgénglig stad {or alla.

Sedan 1997 finns en antagen detaljplan for Sergels torg,
TDp93100. Detaljplanen avser bland annat projektet
Sergelgangen II vilket innefattar inglasning av Sergelarkaden. I
dagsléget ar projektet for Sergelgangen II pausat. Detaljplanen
har beaktats for att inte omojliggora en eventuell realisering av
projektet i framtiden.

Befintlig situation
Dagens belidggning kan pa néra héll upplevas som ett brokigt
inslag i1 gatumiljon. P4 langt hall gar trianglarna enkelt att urskilja
och kontrasterna mellan de svarta och vita plattorna &r visuellt
tillfredsstéllande. Fran néra hall syns dock att beldggningen &r
sliten och har lappats och lagats i omgéngar. Originalplattor har
till stor del bytts ut mot antingen kvadratiska betongplattor om
350 x 350 mm eller mot asfalt, se Figur 3-6. Originalplattorna har
en rektanguldr form om 700 x 350 mm och bestar av betong med
ett topplager av slipad ballast 1 vit respektive svart natursten.

Figur 3. En variation avplattyl;er iolika Figur 4. Plattor har ersatts med asfalt
farg och form (Tyréns, 2020) (Tyréns, 2020)
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r (Tyréns, 2020) Figur 6. Ramp ner till Plattan (fsk, 2018)
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Figur 5. Spruckna platto
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Ytan pé Plattan och Sergelarkaden &r avsedd for gdende.
Cyklister forekommer generellt inte och allmén fordonstrafik ar
forbjuden. Utryckningsfordon ar dock tilldtna och
utrymningsvigen bestar av rampen langs med
Brunkebergsterrassen frdn Drottninggatan ner till Plattan.

Plattornas livsldngd varierar over torget. Plattorna &r idag inte
dimensionerade for tyngre utryckningsfordon och transporter.
Trots detta forekommer fordon dagligen nere pé Plattan, vilket
resulterar 1 att plattorna i viss mén lossnar. Nar plattor lossnar
uppstér kanter och vippande plattor, kor ett fordon 6ver en 16s
platta dr risken stor att plattan kndcks. Plattornas livsldngd ute pa
torget uppskattas darfor endast till ett par &r och i vissa fall
kortare, frimst pd ytor dir fordon svénger. I Sergelarkaden
forekommer fordon generellt inte, vilket medfor att
sprickbildningar inte patraffas i samma utstrackning dir som ute
pa Plattan. Dock bestér beldggningen i1 Sergelarkaden till stor del
av originalplattor som dr over 50 ar gamla. Ytskiktet &r slitet och
det gar darfor inte att fa plattorna helt rena. Sergelarkaden
upplevs saledes nedgéngen.

Ar 2019 genomforde trafikkontoret en fonsterundersdkning med
tre provborrningar pa Plattan for att undersoka den underliggande
lagerfoljden under plattorna samt statusen pa tétskiktet.
Totalhdjden varierar mellan 400 — 490 mm. Plattornas tjocklek
varierar mellan 45 — 60 mm, vilket medfor att vissa plattor klarar
mer belastning &n andra. Plattorna &r satta 1 ett lager av
varierande tjocklek och material. Lagret 4r mellan 50 — 75 mm
och materialet varierar mellan sittsand, jordfuktad cement och
barlager. Hela torget har underliggande markvéirme bestdende av
ingjutna kopparror vilka innehaller vatten och glykol. Mellan
markvérmeslingorna och téitskiktet finns lager av makadam och
skyddsbetong. Se Figur 7.

Figur 7. Underliggande lagerfoljd pd de tre provborrningsplatserna pa Plattan
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Till f6ljd av torgets varierande uppbyggnad foreligger stor risk att
skada underliggande markviarmeslingor vid byte av plattor. Detta
pa grund av slingornas of6rutsidgbara djup och de mellanliggande
lagrens skiftande material. For att inte skada markvarmeslingorna
har trasiga plattor i vissa fall ersatts med asfalt.

Markvirmesystemets tekniska livslangd har passerat och
undercentralen som forser torget med virme behdver bytas ut.
Rorsystemet ér idag intakt men har lagats i omgangar pa grund av
lackage. Rorsystemet dr darfor skort men kan med kontinuerligt
underhdll mgjligen halla i 10 ar till. For att undvika frysskador
kréver ett markvirmesystem i kopparror att det innehaller glykol.
Glykol ger upphov till stora utslépp véixthusgaser vid
tillverkning. Det &r dven giftigt och kan medfora skada om det
lacker ut i naturen. Staden har ur miljosynpunkt saledes beslutat
att markvarmesystem i kopparrdr ska fasas ut. Marviarmesystemet
pa Sergels torg bor bytas ut i samband med att plattorna byts ut,
detta ur miljosynpunkt samt for att sdkerstélla att trasiga plattor
kan bytas ut framover utan att skada markvarmen och for att
undvika 6kade kostnader for drift och underhéll.

Tatskiktets teoretiska livsldngd har passerat, trots detta uppvisas
inga tecken pa bristande funktion. Tétskiktet har god vidhiftning
mot konstruktionsbetongen och ér varken torrt eller sprott.
Flertalet aspekter antas spela stor roll for tatskiktets goda status
och vidhéftning: dels méngden fyllning som har fordelat laster
fran transporter och annan fordonsrorelse, att torget har inte varit
tungt trafikerat, samt att det finns ett lager av skyddsbetong.

Fonsterundersokningen ger rekommendationen att det bor
planeras for ett tatskiktsbyte om det 1 framtiden planeras ett
utbyte av betongplattorna och de ingjutna markvérmeslingorna.
Detta trots tétskiktets goda status samt goda vidhiftning. Om ett
tatskiktsbyte inte gors 1 samband med ett utbyte av plattorna sa
riskerar trafikkontoret att inom en 15-20 arsperiod aterigen fa
utfora en rivning av bade betongplattor och markvarmeslingor i
syfte att kunna utfora ett titskiktsbyte. Om tatskiktet under denna
period dessutom tappat sin funktion finns risken att omfattande
skador uppstér pa bjélklaget, det vill siga den underliggande
konstruktionen.

Fonsterundersokningen har inte utrett kritiska punkter, vilket
innefattar anslutningar av téitskiktet kring pelare, fasader,
kopplingsbrunnar for varmeslingor och genomforingar i
bjélklaget sdsom dagvattenbrunnar. Vidare utredningar i kritiska
punkter dr nodvéndiga for att sékerstélla tatskiktets status.
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Atgirdsforslag
En utredning har pagétt under ar 2020. Programhandlingen
redovisas i sin helhet i bilaga 1.

Studerade alternativ
Inom projektet har foljande tre alternativ utretts:

1. Utbyte av enstaka plattor.
Alternativet innebdr utbyte av skadade plattor vilket berdknas
uppga till 30 % pé ytan.

2. Ny beliggning pd hela ytan.
Alternativet innebér utbyte av samtliga plattor.

3. Ny beldggning, markvdrmeslingor samt nytt titskikt.
Alternativet innebér utbyte av alla lager ner till bjélklaget.

Forslag till inriktning

Trafikkontoret forordar alternativ 3, ny beldggning, markvirme
samt nytt titskikt, som fortsatt inriktning for projektet.
Alternativet dr en langsiktig och hallbar 16sning, bade ur ett
ekonomiskt, miljoméssigt och socialt perspektiv.

Béde alternativ 1 och 2 innefattar kortsiktiga forbattringsatgarder
men det dr viktigt att beakta att bade alternativ 1 och 2 innebér att
en storre investering for ett titskiktsbyte dr nddvandig inom 15-
20 ar. Utredningen, likvél som Fonsterundersokningen, visar att
ett tatskiktsbyte kommer behova genomforas, oavsett om det gors
nu eller inom en 15 - 20 drs-period. Dessutom bor
markviarmesystemet bytas ut snarast, bade ur miljosynpunkt samt
for att undvika 6kade drift- och underhallskostnader. Vidare ar
det nddvéndigt att beakta att alternativ 1 och 2 riskerar att 6ka 1
omfattning till f6ljd av osékerheterna kring den underliggande
markvédrmen och titskiktet. Darmed riskerar de att 6ka till en
omfattning som motsvarar alternativ 3, men till storre kostnad da
det saknas planering for ett sadant utfall.

Alternativ 3 innebér en langsiktig investering for Stockholms
mest centrala och offentliga plats. Denna robusta renovering ger
goda forutsittningar for 6kad attraktivitet och upplevd trygghet
pa Sergels torg. Alternativet innebdr dven att underliggande
konstruktion och bjélklag ges skydd i1 minst ytterligare 50 ar till.
Dessutom skapas béttre forutsattningar for framtida drift- och
underhall samt ett mer resurseffektivt markvirmesystem.
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Avvagningar och konsekvenser

Alternativ 1 omfattar byte av enstaka plattor och utredningen
bedomer att 30 % av plattorna behover bytas ut. En konsekvens
av att enbart byta ut enstaka plattor dr att helhetsintrycket pa
platsen inte forbattras avsevért. Detta eftersom det blir stora
kontraster mellan nya och éldre plattor. En f6ljd av detta kan vara
att varken attraktiviteten eller den upplevda tryggheten pé torget
okar. Riskerna kvarstdr aven om hela trianglar byts ut da platsen
fortsatt kan ge ett intryck av ett lappverk, dock i storre skala.

Alternativ 2 omfattar ny beldggning pa hela ytan av Sergels torgs
nedre niva inklusive rampen ldngs med Brunkebergsterrassen.
Alternativ 2 resulterar i ett enhetligt intryck och hela ytan far
samma forhdjda standard. P4 sa sitt ser platsen mer
omhéndertagen ut och dirmed ges goda forutsattningar for att
Oka béde attraktiviteten och den upplevda tryggheten pa platsen.

Béde alternativ 1 och 2 dr dock forenade med stora risker till
foljd av osdkerheterna kring de underliggande ingjutna
markvérmeslingorna och titskiktet. Det finns en stor risk att de
underliggande markvérmeslingorna skadas nér plattorna ska bilas
bort eftersom lagret mellan plattor och markvirmeslingor varierar
bade i tjocklek och material. Uppstar skador pé
markvirmeslingorna eller underliggande tétskikt, riskerar
alternativ 1 och 2 att 6ka i omfattning, bade ekonomiskt och
tidsméssigt. For bade alternativ 1 och 2 &r det dven viktigt att
beakta att ett tatskiktsbyte maste genomforas inom de nérmsta
15-20 aren och en storre investering framodver dr oundviklig.

For bade alternativ 1 och 2 finns ett 6kat behov av drift och
underhall. Enligt fonsterundersokningen bor regelbundna
kontroller utforas arligen géllande 1dckage vid kritiska punkter pé
bjélklagets undersida om enbart plattor byts ut. For alternativ 1 ar
det dven viktigt att notera att befintliga plattor inte ar
dimensionerade for tyngre fordon och kommer séledes fortsatta
spricka. Spruckna och 16sa plattor forsdmrar tillgédngligheten samt
okar risken for olyckor om de inte atgérdas.

Alternativ 3 omfattar ny beldggning, nya markvirmeslingor samt
nytt tatskikt pa hela ytan av Sergels torgs nedre niva. Likt
alternativ 2 medfor detta alternativ att hela torget far ett enhetligt
intryck och forhgjd standard. En sadan upprustning ger goda
forutséttningar for att 6ka bade attraktiviteten och den upplevda
tryggheten pa Sergels torg.
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Alternativ 3 dr det mest omfattande alternativet, bade tidsméssigt
och ekonomiskt. Gangfloden och verksamheter kommer att
paverkas under en langre tid, &ven om arbetet kan delas in i
etapper for att minimera denna paverkan. Genom att planera for
alternativ 3 frén start kan etapperna planeras noggrant for att
skapa sa goda forutsittningar som mojligt. Trots att alternativ 3
har storst omfattning ar det viktigt att ha i atanke att alternativ 1
och 2 fortsatt aligger stora risker och kan véxa till samma
omfattning om oforutsedda skador uppticks eller uppkommer
under genomforandet. Om s4 ar fallet kan det fa stora
konsekvenser bade ekonomiskt och tidsméssigt da det saknas
planering for ett sadant utfall.

Alternativ 3 innebdr att ett robust och langsiktigt helhetsgrepp tas
om platsen. Genom att byta beldggning, markvarmeslingor och
tatskikt samtidigt, behover inte beldggningen rivas upp igen om
15-20 ar, vilket ar fallet for alternativ 1 och 2. Om ett framtida
tatskiktsbyte beaktas for alternativ 1 och 2, innebér séledes
alternativ 3 langsiktiga ekonomiska fordelar, resurseffektivitet
samt utgor den minsta totala paverkan for allménheten,
verksamheter och fastighetsdgare. Stadsdelen ser dven
mdjligheter att skapa en intressant miljo kring byggarbetsplatsen
dar Stockholmare och besdkare kan f6lja arbetet och se hur
projektet utvecklas.

Det ér idag stor osdkerhet kring djupet pa de underliggande
markvarmeslingorna, vilket har orsakat att trasiga plattor i viss
mén bytts ut mot asfalt. Genom alternativ 3 kan
markvarmesystemet bytas ut mot ett mer miljovanligt system
utan glykol och de underliggande lagren kan byggas upp pa ett
sdtt som mojliggor framtida byten av enstaka plattor, for att inte
dagens drift- och underhallssituation ska uppsté igen. For
alternativ 3 kan sdledes drift och underhall forbattras utifran
dagens situation. Nya plattor som tal hogre belastning kommer
dven att minska underhéllet eftersom de inte spricker lika 14tt nér
tyngre fordon kor nere pa torget. Befintliga plattor &r slitna och
det ansamlas dérfor ldttare smuts pd dem. Dessutom ér de slitna
plattorna svérare att rengora. For att sdkerstélla lagre
driftkostnader for bl.a. renhallning bor de nya plattornas material
och ytskikt utredas noggrant och i linje med Vardprogram
Sergels torg.
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Gestaltning och materialval

Sergels torg dr en av de tydligaste symbolerna for modernismen 1
Sverige och en av landets mest konsekvent genomforda
stadsmiljoer fran efterkrigstiden. Sergels torg bildar tillsammans
med Hoétorgscity och bebyggelsen kring Klarabergsgatan,
Sveavigen, Hamngatan, ett vdl sammanhéllet storstadscentrum.
Ett av de starkaste gestaltningselementen &r den sammanhéllande
markbeldggningen. Aven om monstret i beliggningen varierar
fran plattans triangelmonster till Klarabergsgatan, Drottninggatan
och Sergelgatans randning &r det de svarta och vita plattorna som
binder samman hela omradet och som bidrar till omradets starka
identitet och gestaltning. I det fortsatta upprustningsarbetet &r det
av storsta vikt att virna torgets del 1 ett storre sammanhang och
fortsatt bibehalla de starka kopplingarna mellan det nedre och
ovre planet i city som en sammanhallen markbeldggning innebar.

Y Ee NS

h Klarabergsgatan med svartvit markbeldggning

: \1 e

Figur 3 Oversikt Se.rgels tog oc
(Skanska, 2021)

Vidare utredningar for markbeldggningen kommer utga fran
Vardprogrammet for Sergels torg. Vardprogrammet foreslar att
nya plattor ska bestd av antingen betong med inblandning av vit
respektive svart natursten, alternativt bestd av natursten av
Ekebergsmarmor och Grythytteskiffer. Valet av naturstensplattor
av Ekebergsmarmor likvdl som Grythytteskiffer dr estetiskt
tilltalande, dock belyser kontoret att dessa materialval innebér
begrisningar vad géller materialegenskaper. Marmor &r jamt och
fast, dessvérre uppfylls inte kravet om halkfrihet. Skiffer ir ett
pordst material och klarar inte av stora laster, ytan blir dirmed
inte korbar. Skiffer dr dessutom svarrengorligt och det bildas létt
flackar av fetter och liknande.
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Figur 8. Betongplattor i standardutférande
(trafikkontoret, 2020)

Figur 10. Naturstensplatr (Tyréns, 2020)
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Tre olika material for nya plattor i originalstorleken 700 x 350
mm har identifierats for vidare utredning:

o Betongplattor i standardutférande
Dessa plattor har i stor utstrdckning ersatt originalplattorna
ute pé torget, se Figur 8. Plattorna finns hos flera leverantorer
men viss fargvariation kan forekomma. Betongplattor i
standardutforande dr forenat med lagst kostnad. Det dr dock
inte sdkert att dessa plattor klarar kraven i teknisk handbok
och en trafikklass som speglar platsens anvéndning och
funktion.

o Specialframtagna betongplattor
Dessa plattor bestdr av pigmenterad cement samt synlig,
slipad ballast av svart eller vit sten, till exempel marmor,
diabas eller skiffer. Materialvalet skapar en god kontrast
mellan svarta och vita plattor och &r likt originalplattan.
Plattorna &r slitstarka, kan std emot nedsmutsning och ar
taliga mot stidmaskiner. Dessa plattor finns inte som standard
hos leverantorer, vilket pa sikt kan innebira att trasiga plattor
riskerar att ersétts med standardplattor i betong. Om framtida
tillgdng av dessa specialplattor kan sdkerstéllas, medfor det
dven stora fordelar for underhall i niromradet med liknande
beldggning, exempelvis Drottninggatan.

o Naturstensplattor
Dessa plattor bestdr av héllar av natursten i mork och ljus
nyans. Till skillnad fran betong upplevs natursten som ett
exklusivt material och har en lang livslingd. Materialet &r
taligt och klarar av stidmaskiner pd ett bra sétt. Natursten har
ofta variationer i nyanser och det ar svart att fa tag pa kritvita
och kolsvarta stenar. Plattor av natursten har hogst kostnad.

Vidare utredningar kring materialval och framtagande av
materialprover genomfors under systemhandlingsskedet, dér stort
fokus kommer att ligga pa att hoja det estetiska virdet pa platsen
och forstdrka platsen som stadens hjirta. Vid val av plattor bor
dven hansyn tas till hallbarhet. Material som har ursprung i
Sverige rekommenderas.
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Tidplan

Figur 11 redogor for en preliminér tidplan for projektets tre olika
alternativ. Byggtiden for alternativ 1 och 2 beddéms uppga till sju
manader, respektive ett ar. Byggtiden for alternativ 3, byte av
beldggning, markvirme samt tatskikt, bedoms uppga till ett ar
och nio ménader.

Verksamheterna 1 Stockholms city har paverkats negativt av
covid-19 och nér det nu paborjas ett arbete med att aterstarta
Stockholm, ér City ett av de mest prioriterade omrédena. En ny
beldggning pa Sergels torg kan visserligen bidra till en positiv
kénsla i omradet, samtidigt som arbetet kan paverka
omkringliggande verksamheter negativt. For att sdkerstdlla att
néringslivets dterhdmtning efter pandemin inte paverkas negativt
av projektet kommer tidplanen som tas fram i
systemhandlingsskedet att noggrant anpassas for att skapa s&
goda forutsdttningar som mojligt for de narliggande
verksamheterna. Detta kommer att beskrivas utforligt i ett
framtida genomforandebeslut.

For samtliga alternativ har tidplanen utformats efter
bedomningen om nér projektets olika stadier tidigast kan starta
med avseende pa beslut och genomforandetider. Kontoret
behover tidigt 1 systemhandlingsskedet vidare utreda projektets
omradespaverkan och koppling till andra projekt, bade vad giller
logistik och ekonomi. Tekniskt sett dr det mojligt att skjuta pa
renoveringen i uppskattningsvis 10 ar till, forutsatt 6kade
kostnader for drift och underhall. Ur trygghets- och
anseendeperspektiv forordar kontoret dock att Sergels torg rustas
upp tidigare for att 6ka den upplevda tryggheten samt védrna
omradets kulturhistoriska betydelse.
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Figur 11: Prelimindr tidplan for de tre utredda alternativen. Alternativ 1: Byte av
skadade plattor. Alternativ 2: Byte av samtliga plattor. Alternativ 3. Byte av samtliga
plattor, markvirmeslingor samt titskikt. Oversiktlig tidplan for genomforandefasen dr
framtagen av Projektledningsbyrdn.
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For alternativ 3 planeras systemhandlingsprojekteringen att starta
efter godként inriktningsbeslut och paga under ar 2021-2022. Ett
genomforandebeslut planeras till sommaren &r 2022 och
byggstart sker preliminért till hosten ar 2023. Projektet forvéntas
kunna slutredovisas till hosten ar 2025.

Byggtiden forutsitter att projektomradet om 6 400 m? delas upp i
fyra etapper. Detta for att sékerstélla att gangfloden paverkas sa
lite som mojligt samt att minimera dolda ytor for att sdkra
tryggheten pa platsen. Tidplanen forutsatter dven att:

entréer ar tillgdngliga under hela byggtiden.

ytan har en begransad belastning for upplag av material och
arbetsfordon.

arbetet utfors under ordinarie arbetstid 07:00 — 16:00.
arbete antas tillitas vintertid.

produktionstiden for rampen ldngst Brunkebergsterrassen
antas till 20 byggdagar.

o rampen langst Brunkebergsterrassen anvinds som
transportvag.

Ovan namnda fOrutséttningar gér att justera for att forkorta
byggtiden, exempelvis kan ordinarie arbetstid forldngas eller att
en alternativ transportvig installeras for att underlétta logistiken.

Ekonomi

I nedanstdende tabell redovisas den uppskattade totala
investeringsutgiften inklusive indexpaslag for samtliga alternativ.
Bedomningen dr baserad pd en kalkyl som tagits fram utifrdn
projektets programhandling.

Alternativ Kostnad (inkl. index)
1. 30 % av plattorna byts ut 18 - 32 mnkr
2. Samtliga plattor byts ut 44 - 89 mnkr
3. Plattor, markvdrme och tétskikt byts ut 90 - 140 mnkr

For det forordade alternativet, alternativ 3, berdknas projektets
planeringsutgifter till 8 mnkr fram till genomf6randebeslut. I
planeringsutgiften ingér 0,8 mnkr som hittills har forbrukats for
utredning, framtagande av kalkyl och intern tid. Kommande
planeringsutgifter avser framtagande av systemhandling, vilket
bland annat innefattar vidare utredningar om material,
plattsiattningsmetod, konstruktion, projektering och kalkyl.
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Projektets totala investeringsutgift uppskattas enligt alternativ 3
till cirka 90 - 140 mnkr (inkl. index). Utgiftsspannet beror
framforallt pa det materialval som gors for beldggningen. I
utgiften ingar dven ett riskpaslag om 10 procent.
Utgiftsbeddmningen har i detta tidiga skede en kalkylosékerhet
pa +/-20-25 %.

Nuvirdesberdkningar har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berikningarna har gjorts for alternativ 1, som har lagst utgift,
samt alternativ 3, som har hogst utgift. Berdkningen visar ett
negativt nettonuvarde mellan cirka 119 mnkr och 30 mnkr, se
bilagorna 2.1 och 2.2.

Projektets genomforande &r for narvarande inte inrymt inom
ndmndens langsiktiga ram.

Driftkostnader

Driftkostnaderna forvintas minska till f61jd av projektets
genomforande. Detta da nya plattor ska klara hogre belastning,
vilket minskar risken for sprickbildning och ddrmed behovet av
att byta ut trasiga plattor. Dessutom kommer den tekniska
uppbyggnaden utformas pé ett sitt som mdjliggdr enklare utbyte
av enstaka plattor. Ett nytt resurseffektivt markvirmesystem
mojliggor dven lagre drift- och underhallskostnader.

Med tiden kommer driftkostnaderna sannolikt att 6ka succesivt 1
och med normalt slitage, dock antas kostnaden inte bli hogre én
pa andra torgytor.

Med forordade alternativ 3 berdknas projektet medfora 6kade
kapitalkostnader med sammanlagt cirka 8 mnkr frdn och med ér
2026. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
prelimindr genomsnittlig avskrivningstid om 20 dr och intern
rdnta om 0,5 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Risk & Osdkerhet

Riskhanteringsarbete har inletts dér risker med projektet har
identifierats och atgérder tagits fram for att hantera dessa. Den
utforda riskanalysen kommer att uppdateras 16pande under
projektets géng.

De huvudsakliga riskerna som har identifierats &r kopplade till
den tekniska uppbyggnaden samt valet av plattor. Torget utgdr en
stor hdrdgjord yta utan naturlig avrinning. Skyfallskartering visar
att omradet nérmast entrén till tunnelbanan utgor en ldgpunkt, se
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Figur 12. Utdver nederbdrd sa utfors dven regelbundna
rengoringar med stora méingder vatten. Detta stéller hoga krav pd
drénering for att inte orsaka séttningar i uppbyggnaden.

Figur 12. Skyfallskartering, Max up samt flodesvigar (Miljédata, SVOA 2b18)

Vidare kriver ytan att underliggande lager kan bira upp tyngre
utryckningsfordon utan att riskera séttningar samt att plattorna
héller for dessa fordon utan att spricka. Plattorna behdver
samtidigt ha en halkfri yta som &r ldtt att rengdra. For att dagens
brokiga beldggning inte ska uppstd igen behdver vidare utredning
om plattval undersdka hur framtida tillgang till likvérdiga plattor
kan sikerstillas.

Ovriga risker som har identifieras 4r kopplade till att Sergels torg
ar en tekniskt komplicerad plats mitt i City. Omrédets centrala
och dessutom nedsédnkta ldge gor att det finns logistiska
utmaningar under byggtiden. P4 grund av platsbrist och
konstruktionens begriansade barighet kommer det att vara svért att
avsitta ytor i omradets direkta narhet for exempelvis pa- och
avlastning av material, upplag samt arbetsutrustning. Ytan vid
fontdnen &r en potentiell plats for omlastning av material till och
fran lastbil. Drottninggatan bedoms inte vara lamplig for
byggtrafik. En grov uppskattning av miangden material som
behover transporteras bort respektive till platsen, uppgar till

7 000 ton. Detta motsvarar cirka 12 lastbilstransporter i veckan.
Trots att projektet avser en torgyta och mestadels paverkar
gangfloden, kommer dven Ovriga city att paverkas av
byggtrafiken kopplat till projektet. Denna pdverkan bedoms dock
inte vara omfattande. Vidare utmaningar ar att torget dessutom
till stor del ar beldget under tak vilket medfor ytterligare
logistiska utmaningar till foljd av begrinsat utrymme for
arbetsmaskiner. Dessa utmaningar hanteras genom en noggrann
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skedesindelning och produktionsplanering. Detta arbete har
paborjats och vidare utredning ska genomforas tidigt i system-
handlingsfasen for att faststilla forutsattningarna for projektet.

Skedesindelning och produktionsplanering ar dven viktigt for att
minska péverkan for fastighetsdgare, naringsidkare och
géngtrafikanter under byggtiden. Allt for stora stérningar kan
leda till minskade gangfloden och i sin tur intéktsbortfall for
néringsidkare pa platsen. Kommunikationsinsatser behover darfor
ges stort fokus for att informera allménheten och kringliggande
néringsidkare infor och under genomforandet.

Under genomforandet kan det vara onskvart att tillsdtta en
centrumsamordnare for hantera kontakten mellan projektet och
verksamheterna. En centrumsamordnare var en uppskattad
funktion under tatskiktsrenoveringen for omradet kring Sergels
torg som utfordes under aren 2012 - 2018. Utdver detta dr vidare
dialog med berdrda fastighetsédgare viktigt for att komplettera
skedesindelning och produktionsplanering. Genomforandeavtal
med fastighetsidgarna kan dven komma att bli aktuellt for att
sakerstélla viktiga aspekter under genomforandet, exempelvis
start- och sluttider for olika etapper.

Slutligen bor ndmnas att om upphandling sker under en period da
marknaden ar overhettad eller oséker, riskerar projektet att
avbrytas eller upphandlas pd nytt. Om projektet tar ldngre tid
eller inte startar 1 tid, 0kar investeringsutgiften till f6ljd av
index6kning samt hogre fasta utgifter for organisation.

Slut

Bilagor

1. Programhandling

2. Nuvérdesberdkning
2.1. Alternativ 1
2.2. Alternativ 3
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