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Sammanfattning

Cykeltrafiken

Trafikkontorets fasta métstationer for cyklar visar att cykeltrafiken
under hela 2020 har 6kat med ca 15 procent jamfort med 2019 (se
Figur 1). Fran vecka 12 visar métningarna en dkning pa ca 10
procent. I slutet av augusti visade flera platser de hogsta
dygnsnoteringarna sedan staden borjade rikna cykeltrafik.

I mars 2020 rekommenderade Folkhdlsomyndigheten hemarbete for
de som hade mojlighet. Detta ledde till att alla trafikslag utom cykel
har sett en minskning av flodet under 2020. Att cykeltrafiken istéllet
har fortsatt 6ka samtidigt som ménga stockholmare arbetat hemma
tyder pé att en betydande del av den uppmatta cykeltrafiken bestér
av "nya” trafikanter och resor. I detta finns sannolikt en 6kad
fritidscykling och dndrade fardvalssétt dér cykeln ersatter andra,
mindre trangseltrygga fardsitt som kollektivtrafik. I den
medborgarenkét med fokus pa trafik och resvanor som genomfordes
av miljoforvaltningen tillsammans med trafikkontoret hosten 2020
svarade 19 procent att de gar eller cyklar oftare till arbetet eller
skolan med anledning av covid-19.

Trafikkontoret genomf6r d&ven manuella méitningar av cykeltrafiken.
Dessa utfors traditionellt under maj och juni da cykeltrafiken dr som
storst under dret. 2020 ars matningar visar samma antal passager 1
innerstadsnittet som 2019 och 5-arsmedelvirdet, som visar
fordndringen pé langre sikt, fortsatter att oka (se Figur 2).
Trafikkontoret genomfor ockséd manuella méitningar och
slangmadtningar 1 ytterstaden 1 slutet av augusti och bdrjan av
september. Vid en jimforelse av 5-arsmedelvérdet 2011-2015 och
2016-2020 ses en 6kning med 28 procent. Jaimfors 2019 med 2020
sa registrerades 11 procent fler passager under 2020 1 ytterstaden.
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Fasta métstationer 2016-2020

450000
400000
350000
300000
250000
200000
150000
100000
50000
0

2016 2017 2018 2019 2020

Figur 1: Jimforelse 2016-2020 fran ett urval av stadens mdtstationer. Datat som
redovisas dr ett manadsmedianvdrde utan helgdagar.
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Innerstadssnittet

Figur 2: Innerstadsnittets utveckling sedan 1984.

Fotgangarmatningar

Trafikkontorets fasta métstationer for fotgéingare visar en total
minskning pa ca 30 procent av passagerna. Orsaken till minsk-
ningen av fotgdngarflodet beror pd minskat resande pa grund av co-
vid-19. Det hédnger troligen ihop med att mycket av gangtrafiken
som mits dr till och fran kollektivtrafiken och kontorstita omraden
som paverkats mest av pandemin. Men det finns ocksa data fran ex-
empelvis Google som visar att vistelse 1 parker och liknande har
okat.
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Figur 3: Diagrammet visar fordndringen i fotgdngarflodet mellan 2019 och
2020. Diagrammet innehdller data frdn v6-v45.
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Cykelrakningar 2020

Automatisk rakning av cyklister

2011 borjade trafikkontoret bygga automatiska métstationer for rak-
ning av cyklister. Eftersom de manuella métningarna som pagatt se-
dan 1980 ar mycket kdnsliga for vddervariationer kommer tyngd-
punkten i analysen av cykeltrafiken i allt storre utstrackning dverga
till data fran de fasta stationerna. Den manuella mitserien dr dock
unik i sitt slag och ger en bra bild av fordndringen 6ver tid och mét-
ningarna kommer dérfor att fortsétta. Totalt finns nu ca 40 stycken
cykelmatstationer.

De automatiska mitstationerna gor det mojligt att redovisa ett mer
korrekt dygnvirde och ger kunskap om hur cykeltrafiken varierar un-
der ett dygn, en vecka eller ar (se Figur 4). Det gor det ocksa mojligt
att bedoma hur vil de manuella mitresultaten beskriver cykeltrafi-
ken.

Figur 4: Cyklar rdknas automatiskt av
slingor som ligger nedfrdsta i asfalten.

Resultat matstationer 2020

Denna redovisning baseras pa ett urval av stadens maétstationer bade
1 innerstaden och i ytterstaden. Urvalet har gjorts for att ge en gene-
rell bild 6ver staden. Siffrorna som redovisas dr en manadsmedian
av vardagar utan helgdagar.

Sett over hela ret dr 6kningen mellan 2019 och 2020 ca 15 procent.
I Mars 2020 rekommenderade Folkhdlsomyndigheten hemarbete for
de som kunde och fran och med vecka 12 visar métningarna en
okning pa drygt 10 procent. Ovriga trafikslag har minskat under
samma period och att cykeltrafiken istéllet har 6kat kan forklaras
med fordndrade fritidsaktiviteter samt dndrade fardvalssétt dér
cykeln ersétter andra, mindre tringseltrygga fardsitt.
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Figur 5: Cykling per mediandag och mdanad under 2019 och 2020.

Mitningarna visar stora skillnader mellan innerstad och ytterstad,
samt mellan vardag och helg. Helars6kningen pa vardagar 1 in-
nerstaden ligger pa knappt 11 procent och i ytterstaden &r 6kningen
nidrmare 14 procent. Fran vecka 12 ar 6kningen i innerstaden 5 pro-
cent och i ytterstaden drygt 8 procent. Den storsta 6kningen av cyk-
lingen skedde alltsa innan pandemin och beror sannolikt pd ovanligt
milt vider under januari till mars 2020.

Helgerna visar en 6kning pa helar med 43 procent i innerstaden och
knappt 49 procent i ytterstaden. Frin vecka 12 &r 6kningen 1 in-
nerstaden néstan 40 procent och 1 ytterstaden nédstan 47 procent (se
tabell 1).

Vardag Helg Vardag Helg

Ytterstan Ytterstan Innerstan Innerstan Total
2019 (Helar) 2505503 358380 6285410 867161 10016454
2020 (Helar) 2845787 533837 6964787 1242607 11587016
Férandring 14% 49% 11% 43% 16%

Vardag Helg Vardag Helg

Ytterstan Ytterstan Innerstan Innerstan Total
2019 (fr.om. V12) 2278677 334114 5715012 802728 9130531
2020 (fr.om. V12) 2465242 490371 5975304 1123660 10054575
Férandring 8,% 47% 5% 40% 10%

Tabell 1: Tabell 6ver fordndringar av cykelflodet mellan 2019 och 2020. Siff-
rorna kommer fran Trafikkontorets fasta stationer for cykelrdkning.

Arsvariation 2020

Cykel ir det fordonsslag som paverkas mest av viidret. Okar tempe-
raturen Okar cyklandet. De fasta mitstationerna visar tydligt att
cyklandet dr som storst under de varma ménaderna. Undantaget &r




Stockholms

Trafikutveckling

Cykel och fotgangare

2020

9(17)

sommarsemesterperioden, da den 6vriga trafiken ocksa ar lag, vilket
figuren nedan dr ett exempel pa for 2020.

Cykelflode och temperatur 2020
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Figur 6: Korrelation mellan medeltemperatur och cykelflode.

Vintercykling

De automatiska mitstationerna borjade byggas under 2011. Kon-
toret har dock valt att borja redovisa vintercyklingen forst sdsongen
2013/2014 eftersom antalet stationer aren innan var for fa for att ge
ett bra statistiskt underlag. Perioden som redovisas som vinter ar
manaderna november till mars da vinterviglag rader eller kan rada.
I denna rapport redovisas dock november till februari di data fran
mars ¢] ar tillgéngligt. Stationerna som redovisas ér delar av in-
nerstadsnittet och saltsjo-mélarsnittet och dr utvalda for att ge en re-
presentativ bild av cykeltrafiken till, frdn och genom de centrala de-
larna av Stockholm.
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Figur 7: Cykelpassager under vintersdsongen (nov-februari) sedan 2013/2014.
Flodet i diagrammet kommer fran ett urval av stadens cykelmdtningstationer.

Vintercyklingen i Stockholm har 6kat med 50 procent sedan vintern
2013/2014. Jamfor man 2019/2020 med 2020/2021 ser vi en minsk-
ning med 25 procent. Januari och februari hade ett avsevért ldgre
flode 2021 jamfort med 2020. Orsaken till detta dr med all sannolik-
het att det i borjan av 2021 var kallare och mer nederbord dn under
motsvarande period 2020. November hade ett lite hogre flode 2020
medan december l4g pad samma niva som 2019.

Fasta stationer 2019/2020 och 2020/2021
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Figur 8: Jamforelse mellan vintern 2019/2020 och 2020/2021. Diagrammet visar
floden fran ett urval av stadens cykelmdtningstationer.

Urval och metod — Manuella matningar

Sedan 1980 riknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och salt-
sj0-mélarsnittet, och 1999 utdkades méatningarna med citysnittet (se
Figur 8 och 9). 2011 pédborjades ocksd matningar 1 utvalda omréden
1 ytterstaden.
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Figur 9: Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och Figur 10: Citysnittet 20 mdtpunkter. (St Eriksbron
Saltsjo-Mdlarsnittet (4 mdtpunkter). och Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Mitningarna genomfors under maj och juni och utfors av trafikob-
servatorer under sex timmar i tidsintervallerna kl. 07-09, 12-14 och
16-18 pé en vardag (méandag-torsdag). Dessa sex timmar utgor ca
40-50 procent av dygnstrafiken. Vid redovisning av cykelstatistik
riknas sextimmarsvérdet om till ett dygnsvirde. Eftersom cyklis-
terna rdknas endast en gang per métplats och ar kan variationer till
en viss del bero pa vaderleken under mattillfallet. Vid jamforelser
over tiden anvinds darfor ett medelvarde for de fem senaste aren,
det sa kallade femarsmedelvirdet.

I ytterstaden mits cykelflodet 1 forsta hand med mobil slangutrust-
ning under senare delen av augusti och september. Métningarna
sker da under en vecka och ett dygnsmedelvirde redovisas. Manu-
ella métningar sker dven i ytterstaden och da registreras dven fot-

gangare.
i - Femarsmedelvarden manuella matningar
L " X
. Cykelrikningar i maj — juni | arsviirde Femarsmedelviirden
2020 2016- 2015- 2014-
2020 2019 2018
Innerstadsnittet 77020 | 74470 70740 65 790
Saltsj6-Malarsnittet 40960 | 41160 39040 36 760
Citysnittet 65200 | 67270 66 000 63510

Tabell 2: Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni.

Strék for gdng och cykel lings Mitningarna av cykelpassager 2020 under maj och juni visar
Stadshusbron samma antal registrerade passager jimfort med 2019 i innerstadsnit-
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tet, men en minskning i citysnittet och saltsjo-malarsnittet. Det rul-
lande femarsmedelvirdet har ddremot dkat i samtliga snitt. (se Ta-

bell 1).

Sedan borjan av 1990-talet har 6kningstakten varit mycket hog i
snitten. Generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste aren
(se Figur 11), men 5-arsmedelvérdet fortsétter att stiga och den
sammantagna bedomningen ir att trenden med all sannolikhet forts-
atter 1 positiv riktning.

Cykelpassager/dygn
medelvirde senaste 5 aren
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Figur 11: Antalet manuellt rdknade cykelpassager per dygn, redovisat som
femdrsmedelvirden.

Innerstadssnittet

Under forsommaren 2020 registrerades drygt 77 000 cykelpassager
over innerstadssnittet under ett dygn. Det rullande
femarsmedelvirdet 6kade frdn 70 740 passager till 74 470 passager
och motsvarar en 6kning med 5 procent jaimfort med 2019. Pa 10 ar
har innerstadsnittet 6kat med 49 procent och de senaste 15 dren har
cykeltrafiken mer dn fordubblats. Flest passager in over
innerstadssnittet gjordes dver Liljeholmsbron och Skanstullsbron,
foljt av Danviksbron och Tranebergsbron (se Tabell 3).
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Sodra sidan Antal passager Norra sidan Antal passager
Liljeholmsbron 11 540 Tranebergsbron 7 180
Skanstullsbron 10 580 Ekelundsbron 6 180
Danviksbron 7 720 G:a Lidingdbron 4 680
Skansbron 6 500 Uppsalavigen 4 660

Tabell 3: Antalet cykelpassager i innerstadssnittets manuella mdtpunkter med
flest antal passager per dygn under 2020.

Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Malarsnittet hade 41 160 cykelpassager 1 snitt under 2016-
2020 jamfort med 39 040 under 2015-2019, vilket &r en 6kning med
5,4 procent. Arsvirdet for 2020 var 40 960 och ir 7,6 procent ligre
dn 2019 (44 080). Orsaken till minskningen i saltsjo-maélarsnittet be-
ror pé att flodet Gver Slussen (Skeppsbron och Munkbron) minskat.
Visterbron, som ocksa ér en del av saltsjo-mélarsnittet, visar en 0k-
ning, men matplatserna vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) vi-
sar en minskning. En sannolik forklaring dr att Stockholms City och
Gamla Stan pé grund av pandemin kan ha minskat i betydelse som
malpunkt for cykelresor till savél arbete som handel, kultur och né-
jen. Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) passerade 31 170
cyklar under 2019 ars métning. 2020 var motsvarande siffra drygt
26 000. Totalt i saltsjo-malarsnittet har det rullande femarsmedel-
vérdet 6kat med 49 procent de senaste 10 aren. Flest passager upp-
mittes vid Skeppsbron samt 6ver Munkbron (se Tabell 4).

Mitplats Antal passager 2019 Antal passager 2020
Skeppsbron 17750 16000
Munkbron 13420 10160
Visterbron 11090 13020
Grondalsbron 1800 1780

Tabell 4: Antalet cykelpassager per dygn dver saltsjo-mdlarsnittet 2019- 2020.

Citysnittet

2020 registrerades 65 200 cykelpassager per dygn 1 citysnittet. Det
ar 10 procent farre passager jaimfort med 2019 (72 390). Minsk-
ningen 1 citysnittet har sannolikt samma forklaring som saltsjo-mé-
larsnittets minskning. Femarsmedelvirdet visar en 6kning med
drygt 7 procent. De senaste 10 &ren uppgér 6kningen till 39 procent.
Strandvégen och Strombron har flest cykelpassager i citysnittet (se
Tabell 4).
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Mitplats Antal passager Miitplats Antal passa-
ger
Strandvégen 12 840 Vasagatan 4560
Strombron 10 860 B. Jarlsgatan 4420
Klara Milarstrand 9780 Sveavigen 3780
S:t Eriksbron 8 740 Sturegatan 3700

Tabell 5: Mdtpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn under 2020.

Ytterstaden

I ytterstaden ridknas cyklar bdde manuellt och med slang i slutet av
augusti och borjan av september varje r. Métningarna har pagatt
sedan 2011 och sedan dess har passagerna 6kat med drygt 51 pro-
cent om drsvirdena 2011 jamfors med 2020 (se Figur 12). Femaérs-
medelvirdet har okat fran 9 625 passager (2011-2015) till 12 351
(2016-2020) vilket motsvarar en 6kning pa 28 procent. Jamfors
2019 med 2020 ses en 6kning pa 11 procent.

Ytterstan passager/dygn 2011-2020
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Figur 12: Antalet manuellt rdknade cykelpassager per dygn 2020.

Elsparkcyklar

I samband med cykelrdkningarna i innerstaden méts dven elspark-

cyklar i citysnittet pd 16 platser. Trafikkontoret avser att fortsitta att

folja utvecklingen av elsparkcykelvdndandet framover.
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Andel elsparkcyklar innerstadsnittet 2020

m Cykel dygn mElsparkcykel dygn

Figur 13: Andel elsparkcykel i vissa av citysnittets métplatser.

Andelen elsparkcyklar var i genomsnitt 9,3 procent. Det dr en
minskning frdn 2019 da andelen 14g pa 11 %. Totalt har flodet
minskat med 36 procent. Den hdgsta andelen elsparkcyklar uppmat-
tes pa Malmskillnadsgatan (19,6 procent), foljt av Drottninggatan
(14,8 procent) och Holldndargatan (10,8 procent).

Fotgangarmatningar

Urval och metod

Manuella arliga rdkningar av gdende paborjades 2015 samordnat pa
de gator dar cykelmétningar gors under varen och hosten. Valen av
miétplatser har framst skett utifrdn resursmassiga skil, baserat pa de
platser trafikkontoret métt cykelpassager pa. Dé snitten sammanfall-
ler kan i manga fall samma observatorer rdkna bade cykel- och
gangpassager mot tidigare enbart cyklar. Mitningarna sker en dag
under 6 timmar mellan kl. 07-09, 12-14 och 16-18.

Under hosten 2017 har kontoret ocksa driftsatt stationer med 3D

matteknik. Totalt finns 7 sensorstationer som méter och levererar
data dygnet runt. 3D stationerna ger information om antal passe-

rande, riktning, sida av gatan, tidpunkt och hastighet.

Genom de automatiska stationernas data kan kontoret bland annat
berdkna ett dygnsflode for de manuella 6-timmars matningar som
utfors pa betydligt fler platser. Anledningen till valet att redovisa

dygnsvérden ar for att littare kunna jimfora méitningar med andra
trafikslag, som redovisas pa heldygnsbasis.
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Innerstaden

Under maj och juni 2015 gjordes de forsta arliga manuella
fotgéngarmatningarna, som sedan foljts upp arligen. Trafikkontoret
har dirmed data p4 samma platser under fem maétperioder. I
innerstaden réknades fotgdngare manuellt eller med kamera pd 30
platser.

Mellan 2015 och 2019 ar 6kningen av registrerade passager knappt
13 procent. 2018 ars flode var rekord hittills och under 2019 regi-
strerades 13 procent farre passager d4n 2018, men drygt 4 procent
fler passager an 2017. Jamfors 2020 med 2019 ar minskningen 25
procent. Den kraftiga minskningen beror pa férdndrade resvanor
med anledning av covid-19.

Fotgingare Innerstaden 2015-2020
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Figur 14: Antalet fotgdngare over de 30 mdtplatser ddr trafikkontoret mdtt sedan
2015. Rdkningarna dr gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
maj/juni.

Ytterstaden

I slutet av augusti och 1 borjan av september genomfors
gidngmaitningarna i ytterstaden. P4 samma sitt som i innerstaden
genomfors fotgdngarrdkningar av samma observatorer som raknar
cykelpassagerna. Métningar pabdrjades hosten 2015 och nya
métningar har gjorts pd samma platser och period 2016, 2017 och
2018, 2019 och 2020. Mellan 2015 och 2019 var 6kningen 25
procent. Jamfors 2020 med 2019 ar minskningen 50 procent. |
ytterstaden utgdr ett fatal métplatser en stor andel av flodet och
dessa dr placerade i1 anslutning till kollektivtrafikknutpunkter och
omraden med mycket kontor. Huvudorsaken till den stora
minskningen under 2020 bedéms vara minskat
kollektivtrafikresande och minskad kontorsndrvaro. Métningarna
ger sannolikt inte en korrekt bild av flodesutvecklingen 1 ytterstaden
och det &r troligt att det har skett en mindre 6kning under 2020.
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Fotgéngare Ytterstaden 2015-2020
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Figur 15: Antalet fotgéingare dver de 22 mdtplatser ddr trafikkontoret mditt sedan
2015. Rdkningarna dr gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
augusti/september.

Fasta matstationer for gang

Trafikkontorets fasta métstationer for gdng borjade installeras hos-
ten 2017. 2019 visar en 6kning av registrerade passager med 4 pro-
cent om flodena summeras 1 samtliga stationer. Jimfors 2019 med
2020 ses en minskning med 30 procent. Innerstaden och Ytterstaden
visar stora skillnader och minskningen var storre 1 innerstaden. De
laga flodena i ytterstaden beror sannolikt pé att endast ett fatal mét-
stationer dr placerade i ytterstaden. Métstationerna ligger 1 anslut-
ning till kollektivtrafikknutpunkter och kontorstdta omraden och pé-
verkas 1 stor omfattning av minskat kollektivtrafikresande och mins-
kad kontorsnirvaro. Métningarna ger sannolikt inte en korrekt bild
av flodesutvecklingen i ytterstaden och det &r troligt att det har skett
en mindre 6kning av gangflodesutvecklingen under 2020.

Vardag Helg Vardag Helg

Ytterstan

Ytterstan

Innerstan

Innerstan

Total

2019

432148

371302

2694899

2157523

5655873

2020

400974,

350684

1785122

1375314

3912096

Férandring

-7%

-6%

-34%

-36%

-30%

Tabell 6: Tabellen visar fordndring av fotgdngarflodet mellan 2019 och 2020.
Diagrammet innehaller data fran v6-v45.
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