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Sammanfattning och analys

I Stockholm gors varje &r pd hosten trafikmétningar lokali-
serade till vissa specifika geografiska snitt och méitplatser.
Denna rapport redovisar resultat, analyser och kommentarer
till métningarna och ingér ocksa som bilaga till tjédnsteutl-
tandet Trafikutvecklingen i Stockholm 2020. Légesrap-
port”, (diarienr T2021-01056).

2020 préaglades av Coronapandemin och det avspeglades
dven 1 biltrafiken. Mest minskade trafiken under den forsta
vagen av pandemin i mars-april. Med minskad smittsprid-
ning och lattnader pa restriktionerna skedde en aterhamtning
under sommaren och trafiken kade igen fram till slutet av
oktober ndr den andra vdgen av pandemin tog fart.

Huvuddelen av mitningarna gjordes i oktober som samman-
foll med slutet av aterhdmtningsperioden och manga av mét-
ningarna visade pd endast mattliga minskningar av trafik-
mingderna jamfort med 2019. Resultatet for Regioncent-
rumsnittet blev till och med en 6kning med 0,5 procent, men
Okningen bedoms inte vara representativ dd Norra region-
centrumsnittet (norr om Saltsj6-Mailarsnittet) minskade med
2,9 procent. Sodra regioncentrumsnittet 6kade med 3,7 pro-
cent dir viagarna kring Skdrholmen bidrog med majoriteten
av okningen. Flera av métpunkterna tros ha paverkats av ar-
betena med Forbifarten, vilket ocksa styrks av att andra maét-
punkter 1 sdderort som anvénds for skattning av trafikarbetet
hade farre passager i genomsnitt 2020 &dn 2019.

Saltsjo-Mélarsnittet minskade med 4,5 procent, varav Es-
singeleden som ir en del av Saltsjo-Mélarsnittet, minskade
med 3,5 procent till 163 400 f/d. Trafiken 6ver 6vriga for-
bindelser ver Saltsjo-Mailarsnittet minskade med totalt
5,7 procent.

Biltrafiken till och frén innerstaden var 5,3 procent lagre
2020 jamfort med 2019. Under tringselskattetid (k1 06.30 —
18.30) minskade passagerna dver innersstadssnittet till

301 200 passager jamfort med 311 600 passager 2019, en
minskning med 2,7 procent.
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For citysnittet blev resultatet en fortsatt och kraftig minsk-
ning med 9,6 procent jAmfort med 2019. Det &r ater ett nytt
lagsta resultat sedan 1976 och nistan hélften sa mycket som
for 30 &r sedan. Forutom pandemin pagér bade gatuombygg-
nader och fastighetsprojekt som paverkar trafiken varfor
kontoret bedomer att det hér resultatet &r ovanligt lagt, dven
om trenden generellt &r minskade trafikméngder i city.

Fordonsrikningar i oktober 2020 2019 2018
Regioncentrumsnittet 963300 958700 974 200
Innerstadssnittet 386 500 408300 412100
Trangselskattepassager (k1. 06.30-18.30) 301200 309500 311600
Saltsjo-Mélarsnittet 291300 305000 310200
Citysnittet 194600 215200 227 500

Tabell I Medelvdrde av antalet passager per vardagsdygn eller angi-

ven tidsperiod.

Trafikarbetet totalt inom Stockholm minskade med 5,2 pro-
cent. D4 ingar trafik pa det statliga vignatet. Trafikarbetet pa
det kommunala vignatet minskade med 4,8 procent och med
5,6 procent pa det statliga. P4 det kommunala véagnitet mins-
kade trafiken mest 1 innerstaden och i vésterort och minst i
soderort.

Fordons km och befolkningsutveckling

12.00 1,200,000
10.00 _ o an_n= 1,000,000
I I
8.00 800,000
6.00 600,000
4.00 400,000
2.00 200,000
0.00 0
F TS 7S
I eoxkl statliga vdgar W inkl| statliga vagar Befolkning

Figur 1: Trafikarbete och befolkning inom Stockholms stad de senaste
10 dren, (milj. fordonskm per arsmedelvardagsdygn)
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Kommunstatistik for kérstréckor per invanare ar tillgdngliga
forst i maj varje ar och redovisas hiar med ett ars eftersldp-
ning. Mellan 2018 och 2019 minskade korstrackorna med
4,3 procent. Det ska jamforas med trafikarbetet totalt (inkl
statliga vigar) som minskade med 1,3 procent mellan 2018
och 2019.

For 2020 har pandemin haft storre trafikpaverkan én befolk-
ningsutvecklingen i savil staden som ldnet. Befolkningen 1
Stockholms 1dn 6kade 2020 med 0,6 procent. Stockholms
stads befolkning 6kade med 0,2 procent vilket &r samma 6k-
ning som de mest centrala kommunerna i ldnet, Stockholm,
Solna och Sundbyberg hade tillsammans. I 6vriga ldnet
okade befolkningen med 1,0 procent. Alla dessa befolk-
ningsforidndringar dr mindre 4n foregdende ar.

Antalet privatigda personbilar i trafik per 1000 invanare
okade 1 Stockholm till 369 bilar/1000 inv. (jamfort med 361
bilar/1000 inv. &r 2019). Kaélla: Trafikanalys.

Arsmedelpriserna 2020 for motorbrinslen sjénk med 10 pro-
cent for bade diesel och bensin jamf{ort med 2019. Kaélla:
SPBIL

Framkomligheten har métts f6r det kommunala huvudvégna-
tet och for biltrafiken 6kade medelhastigheten pa formid-
dagen i bade innerstaden och ytterstaden. Troligen dr det en
effekt av pandemin nér formiddagens storre andel ar-
betspendlare distansarbetar mer. Men manga tar ocksé bilen
eller cykeln istdllet for att dka kollektivt, och troligen dr det
en forklaring till att det pé eftermiddagen &r oforandrad
framkomlighet i innerstaden och t.0o.m. sdmre framkomlighet
1 ytterstaden. I ytterstaden sker 6verflyttning mer till bil och
1 innerstaden sker dverflyttning mer till cykel.

Framkomligheten for stombussarna forbattrades 2020 jam-
fort med 2019 under formiddagen med tre procent och under
eftermiddagen med mellan en och tvd procent. Medelhastig-
heten for samtliga bussar mellan kl 6 och 21 forbéttrades
med drygt tva procent.
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Resultat trafikmangder 2020

Trafikméngderna som redovisas baseras pd data frdn mét-
ningar under hdsten 2020, fran slutet av september till slutet
av oktober. Vid bortfall eller ofullstindig métning har om-
matning utforts, dock inte senare dn sista veckan i novem-
ber. I enstaka fall har &ven ommaétningarna misslyckats och
da har foregdende ars resultat anvénts.

I texten redovisas arets resultat foljt av foregédende ars resul-
tat inom parentes. Enheten f/d &r forkortning for fordon per
dygn och avser ett genomsnittsdygn mandag-fredag.

Regioncentrumsnittet, innerstadssnittet och trang-
selskattsnittet

Regioncentrum Innerstad Trangselskatt
(dygn)
(dygn) (k1. 6.30 - 18.30)

2016 955 500 427 500 320 700
2017 979 400 422 000 319 500
2018 974 200 412 000 311 600
2019 958 700 408 300 309 500
2020 963 300 386 500 301 200

Tabell 2: Genomsnitt per vardag per snitt de senaste fem dren.

Regioncentrumsnittet hade totalt 963 300 f/d (958 700 f/d)
vilket ir en 6kning med 0,5 procent. Okningen bedéms dock
inte vara representativ da Norra regioncentrumsnittet (norr
om Saltsj6-Mailarsnittet) minskade med 2,9 procent. Sodra
regioncentrumsnittet 6kade med 3,7 procent varav vigarna
kring Skédrholmen bidrog med majoriteten av 6kningen.
Flera av mitpunkterna tros ha pdverkats av arbetena med
Forbifarten, vilket ocksa styrks av att andra métpunkter i so-
derort som anvinds for skattning av trafikarbetet hade féarre
passager 1 genomsnitt 2020 dn 2019. Skillnaderna mellan
norra och sddra regioncentrumsnittet kan ocksa ha samband
med olika forutséttningar att distansarbeta for arbetsplatser 1
norra Stockholm jamfort med sddra Stockholm. For E4 norr-
rut har den minskade trafiken till Arlanda ocksa viss bety-
delse.
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Vardagsgenomsnitt oktober
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Figur 2:  Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober dver
innerstadssnittet och regioncentrumsnittet sedan 1976. Pd 30
ar har innerstadssnittet minskat med knappt 30 procent,

medan regioncentrumsnittet 6kat med 30 procent.

Resultatet for innerstadssnittet blev 386 500 f/d

(408 335 f/d), en minskning med 5,3 procent. Aven in-
nerstadssnittet kan delas in 1 norra- och sddra innerstadssnit-
tet dar det norra innerstadssnittet hade ndgot storre minsk-
ning 6,3 procent jamfort med sddra innerstadssnittet 4,1 pro-
cent.

P4 30 ar har trafiken 6ver innerstadssnittet minskat med
ca 30 procent. Samtidigt har trafiken dver regioncentrum-
snittet 6kat med 30 procent.

Trangselskattsnittet rdknas pa liknande sétt som innerstads-
snittet, men med vissa skillnader:

e Trafik till och fran Stora Essingen och Lilla Essingen
riknas vid betalstationerna istdllet for pd Mariebergs-
bron.

e Trafik som passerar betalstationer for Triangselskatt
pa Essingeleden réknas inte.

e Endast passager mellan 06.30-18.30 ingér, d.v.s. ndr
trangselskatt tas ut.

P4 helarsbasis var tringselskattepassagerna atta procent
lagre under 2020 jamfort med 2109, men oktober var en av
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de ménader dér biltrafiken paverkades som minst av den pa-
gdende pandemin. Resultatet for oktober blev 301 200 for-
donspassager (311 500 fordonspassager), en minskning med
endast 2,7 procent.

Storst minskning av biltrafiken intrdffade under varen, mars
till maj. I november inférdes nya restriktioner nar smittsprid-
ningen tog ny fart, vilket dven avspeglas i trafikméngderna.

Man kan ocksé notera att minskningen dr avseviért storre for
hela dygnet én for enbart tringselskattetiden, 06.30-18.30.
Det tyder pa en betydande minskning av trafiken pa dvrig
tid. Troligen beror det pa att fritidsresorna, for socialt um-
génge, shopping, evenemang och traningar m.m, minskat
mer dn arbetsresorna, som en anpassning till pandemin.

FORDONSPASSAGER
TRANGSELSKATTESNITTET KL 630-1830

2015 —8—2016 ——2017 2018
—A—2019 2020 —¥=2021
350,000
300,000 Hﬁ " :
250,000
200,000

JAN FEB MAR APR MAJ JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEC

Figur 3:  Trafikens drsvariationer september 2015 — mars 2021. Ge-
nomsnitt antal passager per vardag per mdanad over tringsel-

skattesnittet, exkl Essingeleden.
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Saltsjo-Malarsnittet, Essingeleden och Sodra Lan-

ken

2020 2019 2018
Essingeleden(Grondalsbron) 163400 169400 170500
Viisterbron 19 700 22 200 21900
Centralbron 94 100 95 400 99 200
Munkbroleden 10700 12 300 12 900
Skeppsbron 3400 5700 5700
Innerstadsbroarna 127900 135600 139 700
Saltsjomailarsnittet totalt 291300 305000 310200
Sédra linken(Aby Tpl) 104200 112200 107200

Tabell 3 Summor per snitt/plats for de senaste tre dren, avrundat till

hundratal.

Trafiken pd Essingeleden minskade med 3,5 procent, till
163 400 f/d (169 400 f/d). Innerstadsbroarna minskade

med 5,7 procent. Totalt minskade trafiken dver Saltsjo-Ma-
larsnittet med 4,5 procent till 291 300 f/d (305 000 f/d). I in-

nerstaden var fordelningen dver broarna ungefar som forega-

ende ar. Mitningarna gjordes innan Slussens nya bro, Guld-
bron, 6ppnades den 26 oktober 2020.

Sédra linken (6ster om Aby trafikplats) minskade
med 7,2 procent till 104 200 f/d (112 200 /d).

Citysnittet

Ar Citysnittet
2015 214 900
2016 239 000
2017 248 900
2018 227 500
2019 215200
2020 194 600

Tabell 4: Citysnittets trafikmdngder har minskat de senaste fem dren.

Det pagér flera vigarbeten och ombyggnader av fastigheter i
centrala Stockholm som pédverkar framkomligheten och de

ndrmaste aren vintas ytterligare gatuarbeten som kommer att

paverka trafiken. Malmskillnadsgatan som varit avstangd
Ooppnades dock i1 december 2020.

/""/_K_'——

Karta med Saltsj6-Mélarsnittet
samt métpunkterna for Essingele-
den vid Gréndalsbron och S6dra
lanken vid Aby trafikplats.

Karta med citysnittet i centrala
Stockholm.
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Citysnittet minskade ytterligare med 9,6 procent till

194 600 f/d (215 200 f/d). Det &r éter ett nytt lagsta resultat
sedan 1976 och néstan hélften s mycket som for 30 ar se-
dan. De senaste dren har resultatet for citysnittet varierat
ganska stort, bland annat pa grund av vidgarbeten som flyttar
trafik tillfalligt. Som alternativ kan rullande femarsmedel-
virden anvindas och dé &r minskningen generellt i interval-
let 0,8 procent till 2,3 procent per ar. For det senaste femars-
intervallet blev detta en minskning med 4 procent. Kontoret
bedomer att det hér resultatet dr ovanligt lagt, men att tren-
den generellt &r minskade trafikmangder i centrala Stock-
holm.

Citysnittet
700,000
600,000 /4
500,000 M~/
400,000 =

300000 [ ST ‘\\_..‘,\
200,000

100,000
0

1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

e Citysnitt == |nnerstad fore 1991

Innerstadssnittet efter 1991  em====|nnerstad 2015 -

Figur 4: 2020 hade citysnittet det ldgsta uppmditta flodet i oktober se-
dan 1976. Pa 30 dar har citysnittet minskat med hdlften, och

innerstadssnittet har minskat med ca 30 procent.

Trafikarbete och korstrackor
Trafikarbetet definieras som summan av korstrackor for alla

fordon inom kommunens grinser. Trafikkontoret anvénder
en metod for berdkning av trafikarbetet som gar ut pa att
skatta forandringsfaktorer ar for r, baserat pd trafikmat-
ningar. | grunden finns en modellberdkning av trafikarbetet
som sedan justeras varje ar beroende pd berdknade fordnd-
ringsfaktorer.
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Trafikarbetet totalt inom Stockholm minskade med 5,2 pro-
cent. D& ingar trafik pa det statliga vdgnitet, men om trafik-
arbetet redovisas pd det kommunala och statliga vignatet var
for sig sa minskade trafikarbetet med 4,8 procent pa det
kommunala vignitet och med 5,6 procent pa det statliga.

Det totala trafikarbetet har beréknats till 3330 miljoner for-
donskilometer for hela 2020.

Ar exkl statliga inkl statliga
vagar vagar
2011 5,39 9,37
2012 5,32 9,01
2013 5,41 9,40
2014 5,28 9,43
2015 5,33 9,67
2016 5,58 10,37
2017 5,66 10,48
2018 5,62 10,50
2019 5,49 10,36
2020 5,23 9,82

Tabell 5: Totala vigtrafikarbetet inom Stockholms stad de senaste 10

dren, (milj. fordonskilometer per drsmedelvardagsdygn)

Uppgift om Stockholmarnas korstrackor kommer frén lins-
styrelsernas samarbete for regional utveckling och samver-
kan om miljomal, RUS. Uppgifter for 2020 4r dnnu inte till-
géangliga nér detta skrivs och redovisas hér darfor med ett ars
eftersldpning.

Stockholmarnas korstrackor per invdnare minskade med

4,3 procent, till 540 mil/person f6r 2019 (564 mil/person for
2018) vilket kan jamforas med minskningen av totala trafik-
arbetet pd 1,3 procent for 2019 som rapporterades 1 trafikut-
vecklingsrapporten for 2019. Den hir minskningen dr an-
mirkningsvért stor men nationellt minskade korstrickorna
per privatdgd bil med 2,2 procent. I kombination med att be-
folkningen 6kade i Stockholm é&r resultatet anda rimligt.
Motsvarande siffra for lanet var 571 mil/person for 2019
(589 mil/person for 2018) och for riket 651 mil/person for
2019 (670 mil/person for 2018).

Den genomsnittliga korstrackan varierar bland annat bero-
ende pa dgare av bilen och var i landet bilen &r registrerad.
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Léangst kors personbilar dgda av juridiska personer och kort-
ast stricka kors bilar dgda av kvinnor. Leasade bilar kors
ocksé langre dn genomsnittet. Detta kan paverka statistiken
om disponering av fordon forskjuts fran privat dgande till le-
asing eller tjinste- och formansbilar.

Framkomlighet

Biltrafikens framkomlighet
For 2020 anvénds samma datakilla som foregdende ar. Det

utgors av restidsdata fran Inrix, som hamtas anonymt frén
huvudsakligen navigeringssystem i fordon pa ett urval vigar
vilka dven anvinds i realtid pa Trafiken.nu:

Pa websidan trafiken.nu fér Stockholm anvéands restidsdata i real-

tid for att markera hur bra trafiken flyter pa huvudvégnétet i Stock-
holm.

Medelhastighet Morgontrafik Eftermiddagstrafik
(km/h) férand- forand-
2019 | 2020 ring 2019 | 2020 ring |

innerstaden | 26,2 | 26,9 | +3% 24,9 | 24,8 0%
ytterstaden | 42,2 | 429 | +2% 41,2 | 39,6 -4%
Tabell 6 Medelhastighet for biltrafiken 2019-2020.

bil

Medelhastigheten 6kade pa formiddagen i bade innerstaden
och ytterstaden. Troligen &r det en effekt av pandemin nér
formiddagens storre andel arbetspendlare distansarbetar mer.
Men ménga tar ocksa bilen eller cykeln istéllet for att aka
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kollektivt, och troligen &r det en forklaring till att pa efter-
middagen ir det oférandrad framkomlighet i innerstaden och
t.o.m. sémre framkomlighet i ytterstaden. I ytterstaden sker
overflyttning mer till bil och i innerstaden sker overflyttning
mer till cykel.

Bussarnas framkomlighet
Uppgifterna om bussarnas framkomlighet 4r sammanstillda

av AFRY (tidigare AF) baserat pa Trafikforvaltningens egna
méitningar.

) Morgontrafik Eftermiddagstrafik
Medelhastighet (k1 7-9) (k1 16-18)
(km/h)
2019 | 2020 | forandring | 2019 | 2020 | forandring
innerstaden | 17,7 | 18,3 +3% 16,9 | 17,0 +1%
Buss
ytterstaden | 28,2 | 29,4 +3% 27,3 | 27,9 +2%

Tabell 7 Medelhastighet (km/h) for stombussar, exklusive stopptid vid

hallplatserna.

Bussarna hade ndgot béttre framkomlighet 2020 &n 2019,
med négot storre forbattring under formiddagen.

Medelhastigheten for samtliga bussar mellan kl 6 och 21 1
innerstaden inklusive hallplatsstopp var 14,2 km/h

(13,9 km/h) och i ytterstaden 20,5 km/h (20,0 km/h). Det ér
okningar med 2,2 procent resp 2,5 procent.

Bakgrundsfaktorer

Trafikutvecklingen pdverkas av bland annat ekonomi och
befolkningsutveckling. For 2020 har den enskilt viktigaste
bakgrundsfaktorn dock varit den pagaende Corona-pande-
min som paverkade hela samhéllet frdn mars 2020 och
framat.

Arsmedelpriserna 2020 for motorbrinslen sjonk med 10 pro-
cent for bade diesel och bensin jamfort med 2019. (Kélla:
SPBI).

Antalet privatdgda personbilar i trafik per 1000 invénare
okade 1 Stockholm till 369 bilar /1000 inv. (361 bilar /1000
inv.) (Kéilla: Trafikanalys)
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Befolkningen i1 Stockholms 1dn 6kade 2020 med 0,6 procent.
Stockholms stads befolkning 6kade med 0,2 procent och de
mest centrala kommunerna i ldnet, Stockholm, Solna och
Sundbyberg 6kade med 0,2 procent i genomsnitt. I dvriga 14-
net 0kade befolkningen med 1,0 procent. (Kélla: SCB)

Ar 2019 2020 procent
Riket 10 328 000 10379000 +0,5%
Lénet 2 377 000 2392000 +0,6%
Stockholm 974 000 976 000 +0,2%
Stockholm, Solna och 1 109 000 1112000 +0,2%
Sundbyberg
Ovriga linet 1 268 000 1280000 +1,0%

Figur 5: Folkmdngd den 31 dec2019 och 2020
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Kallor
Trafikmadngder som redovisas 1 denna rapport kommer fran
huvudsakligen tre kéllor:

1) Mobila métsystem med slangar som laggs parvis for
att identifiera korriktning men dven méta hastighet
och klassificera fordonstyp.

2) Tringselskattesystemets passagerdkning.

3) Trafikverkets trafikledningssystem for tunnlar och
motorvagar'. Detta dr utbyggt for stora delar av
E4/E20, E18 fran Hjulsta, samt i tunnlarna for Norra
lanken och Sodra ldnken. Sedan 2017 har d4ven
Centralbron och Séderledstunneln utrustats med sy-
stemet.

Lokalisering av matplatser
Trafikméngderna registreras pa alla in- och utfarter lokali-

serade till de geografiska snitt som visas i figur 1 nedan.

===

Figur 6: Rapporten bygger pd mdtning av trafiken i dessa snitt.

Regioncentrumsnittet bildas huvudsakligen av de yttre grin-
serna for Stockholm, Solna och Sundbybergs kommuner.
2014 justerades snittet vid Kista trafikplats for att undvika

! Motorway Control System (MCS)

v/ saltsjp_Malarsnittet

|8/ Citysnittet

D InnerstadssnitetTrangselskattesnittet
D Regioncentrumsnittet
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dubbelrdkning av trafik mellan Jarva Krog och Kymlinge-
lanken. Regioncentrumsnittet utgor en indikator for hur den
regionala pendlingstrafiken utvecklar sig och har mitts se-
dan 1976.

Saltsjo-Mdlarsnittet utgors av Grondalsbron pa Essingeleden
mellan Stora Essingen och Grondal, Visterbron, Central-
bron, Munkbroleden och Skeppsbron. Saltsjo-Maélarsnittet
utgor en indikator for hur trafiken utvecklar sig mellan de
norra och sédra kommunerna i regionen.

Citysnittet definieras av ett omrade pa nedre Norrmalm med
sparomradet i véster, Stockholms strom i sdder, Birger Jarls-
gatan i Oster och Kammakargatan i norr.

Innerstadssnittet utgors av broarna mot sdderort och viste-
rort samt kommungriansen mot Solna och Liding6. I redovis-
ningen ar kurvan for innerstadssnittet bruten vid 1991 da E4
fick ny strackning forbi Norra Stationsomradet, samt 2015
dé Norra lanken Oppnade. I rapporten for 2018 redovisas In-
nerstadssnittet enligt en ny anpassad definition som med un-
dantag for trafik till och frén Stora och Lilla Essingen utgdrs
av tringselskattesystemets betalstationer. Tringselskattepas-
sagerna f0ljs upp dven fortsattningsvis strikt med alla betal-
stationer som underlag men inte ldngre som ett eget rak-
nesnitt.

Innerstadssnittet 4r omriknat sedan 2015 enligt den nya defi-
nitionen.

Innerstadssnittet ar en indikator pd hur trafiken in och ut ur
innerstaden utvecklar sig och det finns sammanstéllningar
sedan minst 1945. For tringselskattesnittet finns sedan ndgra
ar rdkningar dygnet runt, men statistiken for passagerna un-
der betaltid dr intressant att f6lja dven fortséttningsvis. Med
betaltid avses 06.30 — 18.30, om inte annat anges.

Trangselskatten infordes pd forsok varen 2006 och sedan
permanent hosten 2007. D4 placerades betalstationerna en-
ligt innerstadssnittet med ndgra mindre avvikelser kring Es-
singedarna och vid Ropsten.

Efter inforandet har f6ljande fordndringar skett i systemet:
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e 2014-2015 byggdes nya betalstationer vid alla av-
och péfarter till Norra lanken. Betalstationerna vid
Norrtull, Alkistan och Lidingdbron togs bort s att
genomfartstrafik kan kora genom Norra linken av-
giftsfritt utan att registreras vid nagon tringselskatte-
portal. Statistiken om innerstadssnittet och tringsel-
skattepassagerna delas déarfor upp 1 tiden fore och ef-
ter september 2015 nér detta skedde.

e Den 1 januari 2016: Avgiftsbeloppen hojdes och
trangselskatt infordes dven pa Essingeleden.

e Den 1 januari 2018: Trangselskatt vid privat kdrning
med formansbil blir en skattepliktig formén.

e Den 1 januari 2020: Trangselskatt tas ut fran 06.00.
Trangselskatt betalas dven forsta veckan i juli och
dag fore vissa helgdagar om de intrdffar en vardag.
Hog- och lagsdsong infordes med hogre belopp i rus-
ningstid. Maxtaxan hojdes till 135 kr.
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Figur 7: Trdngselskattesnittet efter september 2015. Trdingselskatt pda
Essingeleden infordes i januari 2016.
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Tabell: trafikmangder per snitt sedan 1991
Regioncent- Innerstad Trangselskatt  Saltsjo-Malar- Grondalsbron Sodra Citysnitt
rum portaler (0630- snittet(dygn) Lanken
1830)

1991 719 000 539 000 304 000 119 000 347 000
1992 704 000 541 000 306 000 333 000
1993 709 000 541 000 308 000 339000
1994 741 000 541 000 309 000 338 000
1995 749 000 545 000 311 000 117 000 341 000
1996 769 000 550 000 313 000 121 000 331 000
1997 781 500 543 500 316 500 121 000 328 200
1998 810 500 558 000 322 000 127 000 315 600
1999 808 500 570 000 322 500 124 500

2000 823 000 572 500 333500 128 000 324 700
2001 834 000 569 000 338 000 130 000 329 900
2002 849 500 557 500 344 500 140 000 320400
2003 855 500 564 500 336 500 140 500 307 600
2004 870 000 561 500 136 000 286 464
2005 886 000 529 000 422 437 336112 151 687 89131 277 630
2006 897 000 497 500 391 368 327 245 154 142 95 707 273 067
2007 903 500 468 000 346 852 328 447 161942 102 120 260 350
2008 897 500 465 000 350023 325984 161051 97 425 263 097
2009 893 000 467 000 356 307 324 487 160 030 96 957 253 504
2010 891 500 460 000 359 815 324 500 154 710 96 959 253 000
2011 904 000 442 000 336334 314943 156 756 96 511 253936
2012 865 708 439194 337772 304 410 141 299 94 300 248 531
2013 888 867 437 258 340 699 309 784 150 702 100 229 252 000
2014 852 736* 442 304 340077 302 000 143 410 243 100
2015 892 431 435 500 333 520* 313721 160 346 96 155 241 853
2016 955 501 427 210 320710 309 260 163 822 105 866 238 989
2017 979 426 422 417 319552 311024 167 048 103 998 248 925
2018 974 223 412 124 311576 310248 170537 107 205 227 530
2019 958 698 408 335 309 541 305 043 169 409 112 225 215171
2020 963 326 386518 301 209 291 344 163 450 104 188 194 553

Notera:

Regioncentrumsnittet férdndrades 2013/2014 pga ombyggnad av E18 mellan Hjulsta-Kista

Ndr Norra ldnken blev klar flyttades vissa betalstationer och andra togs bort. Statistik for passager av

tringselportaler gor ddrfor ett hopp mellan 2014 och 2015.
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