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Sammanfattning

Denna trafikutredning ar en uppfoljning till en utredning 2018 for
Sveaviagen som undersokte atgarder for att 16sa problemen med
storande fordon utmed végen. Trafikutredningen fokuserar pa
strackan fran Sveaplan till korsningen med Radmansgatan och
omradet runt Vanadislunden.

Fordon som spelar hogljudd musik, kér fort och upptrader pa
forargelsevackande satt forekommer fortfarande langs Sveavagen,
framst mellan Vanadislunden till och med Radmansgatan och
huvudsakligen under helgnatter. Konsekvenserna av storningarna ar
att boende i naromradet far svart att sova samt upplever en otrygg
boendemilj6 nattetid. Boende hor av sig regelbundet till bade
trafikkontoret, Norrmalm stadsdelsférvaltning och
Norrmalmspolisen med dnskemal om ytterligare atgarder for att
forbattra situationen.

Hastigheterna pa vagen har enligt de senaste matningarna sjunkit
kraftigt och en trolig forklaring ar de farthinder som placerats ut pa
tva platser langs véagens norra strackning. De trafikregleringar som
infordes under 2018 har dock haft lag efterlevnad och fordon star
fortfarande parkerade och spelar htg musik, framst vid
Vanadislunden och McDonald’s Sveavégen vid korsningen med
Odengatan. For att dessa regler ska efterlevas kravs mer
regelbunden dvervakning, vilket polisen inte haft mojlighet att
prioritera.

Olika atgardsalternativ har utretts som framfor allt syftar till att
forsvara angoring for fordon langs med vagen och sarskilt i
anslutning till platser som identifierats som problematiska.

Trafikkontorets beddmning
Trafikkontoret anser att foljande atgarder ar rimliga att genomfora:

e Tidsbegransad gatuparkering pa delar av Sveavagen
mellan Vanadisvdgen och Frejgatan.

e Hardare styrning av trafiksignalerna, sa att ”gron vag” inte
blir mojligt nattetid 1angs Sveavagen, foretradesvis strackan
Odengatan — Sveaplan.

e Sankt skyltad hastighet till 40 km/ tim langs Sveavagen.

e Bom vid infarten till Vanadislunden fran Frejgatan.
Bommen kommer fallas ner varje kvall och éppnas varje
morgon.
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e Test med cykelfalt langs Vanadislunden under sommaren.
Cykelfalt som avgransas med t ex limmade pollare. En
atgard som eventuellt kan permanentas ifall busstrafikens
framkomlighet inte far en betydande forsamring.

e Test med att forse mindre ytor intill Mc Donalds och Pub
Anchor med nagon form av fysiska hinder, t ex blomurnor.

En storre ombyggnad av Sveavagen behdver foranledas av beslut
och resurser for det. | dagslaget har inte kontoret nagot sadant.

Kontoret menar att problematiken handlar om bristande ordning dar
manniskor uppehaller sig i och runt sina bilar samt kor fram och
tillbaka pa Sveavagen. De spelar hog musik, vasnas, ofredar och
respekterar inte de ordningsregler som géller pa allman plats.
Kontorets beddmning ar att en hogre polisndrvaro ar det som bést
skulle bidra till bade ordning och trygghet i detta omrade.

Trafikkontoret anser inte att en avstangning av Sveavagen nattetid
ar rimlig att genomfdra. Aven nattetid har Sveavégen en viktig
funktion for bl a busstrafik, rdddningstjanst, nyttotrafik och boende.
En avstangning av Sveavagen kommer att paverka gator med samre
kapacitet pa ett negativt satt. En avstangning ar mycket svar och
dessutom véldigt kostsam att genomfora.

Kontoret anser inte att Sveavagen ar lamplig for pop-up-parker.
Det finns en tydlig risk att det bidrar till 6kat stok och odnskat hang.
Pop-up-parker tillats endast pa 30-gator dar vi kan erbjuda en saker
och trygg plats for vistelse.
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1 Inledning

Langs med Sveavdgen, i de centrala delarna av Stockholm, har de
boende sedan en tid tillbaka upplevt en problematik med fordon
som bland annat kor fort samt parkerar och spelar hog musik
nattetid under helger. Dessutom férekommer andra typer av
forargelsevéackande beteende och i vissa fall d&ven lag- och/eller
ordningsbrott.

Tillsammans med de boende har Trafikkontoret, Polisen och
Stadsdelsforvaltningen sedan 2018 haft en dialog om atgarder som
kan vidtas for att komma till bukt med problematiken. Under 2018
togs aven en trafikutredning fram av Structor Mark Stockholm AB i
samarbete med Polisen, Stadsdelsforvaltningen och Trafikkontoret.

Under aren 2019 - 2020 genomfordes atgarder och insatser av
Trafikkontoret, Stadsdelsférvaltningen och Polisen som baserades
pa atgardsforslagen fran tidigare trafikutredning. Enligt boende
forekommer dock fortfarande samma problematik.

Structor Mark Stockholm AB har darfor fatt i uppdrag av
Trafikkontoret att ta fram en ny trafikutredning for att utvardera
tidigare genomforda atgarder samt att komma med forslag pa
eventuellt nya atgarder.
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Figur 1 Oversikt
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1.1 Uppdraget

Uppdraget omfattar utredning av atgarder langs Sveavagen och vid
Vanadislunden for att minska de stoérningar som upplevs av de
boende. Utredningen ska dven utvardera effekterna av de atgérder
som tidigare genomforts. En redovisning av nya atgardsforslag,
inklusive kostnadsuppskattning, ingar i uppdraget.

1.2 Bakgrund

Problem med stérande fordon pa Sveavégen har pagatt under en
langre tid. Boende langs med vagen horde under borjan av ar 2018
av sig till Trafikkontoret med forslag och énskemal om atgarder,
vilket trafikutredningen som da genomfordes syftade till att besvara.

Av de foreslagna atgarderna ansag Trafikkontoret att nagra var
genomforbara pa kort sikt och andra pa lang sikt. Nagra av
atgarderna ansags inte vara genomforbara. Under aren 2018-2020
genomfordes flera av atgarder som konstaterats genomforbara i den
tidigare utredningen.

Enligt de boende har stérningarna sedan 2018 fortsatt trots
genomforda atgarder. Denna rapport syftar till att utvardera de
atgarder som vidtagits och eventuellt omvérdera de atgarder som
foreslagits men uteslutits.
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2 Nulagesbeskrivning

Sveavdgen stracker sig mellan Sveaplan och Sergels torg i nord-
sydlig riktning, vagen &r ca 2 km lang och har en
hastighetsbegransning pa 50 km/tim. Antalet korfalt varierar mellan
2 - 3 i vardera riktningen. Gaturummets bredd, fran fasad till fasad,
varierar mellan 27 och 47 meter, men &r pa de flesta strackor runt
33 meter.

Vagen uppfyller en viktig funktion for trafikforsorjningen i staden
da den ar en del av det primara vagnatet. Det primara vagnatet ar
vagtrafikens huvudstrak och har en betydelse for bil- och
kollektivtrafiken som infarts-, utfarts- och genomfartsleder. Det
primara vagnatets regionala och interregionala betydelse medfor att
kapaciteten behdver vara god och inte begrénsas. Framkomligheten
langs det primara vagnétet &r hogt prioriterat och flertalet
korsningar langs Sveavagen ar darfor signalreglerade.

Langs med Sveavagen finns det gangbanor pa bada sidor som
varierar i bredd mellan ca 3,8 - 8,8 meter. VVagen utgor ett viktigt
gangstrak vilket gor det prioriterat for fotgangare. Det finns goda
mojligheter till passage 6ver vagen med 6vergangsstéllen vid varje
korsning.

Utmed Sveavéagen finns ett pendlingscykelstrak med enkelriktade
cykelbanor vars bredd varierar mellan 1,0 och 2,3 meter. Langs
vissa delar av strackan ersatts cykelbanan med cykelfélt med
bredden 1,2 - 1,5 meter.

Véagen trafikeras aven av flertalet busslinjer som forbinder de norra
delarna av Stockholm med innerstaden.

2.1 Upplevda problem

Storningarna langs Sveavagen har pagatt sedan en tid tillbaka och
forekommer framst under helgnatter da fordon kor fort, hog musik
spelas och det tomgangskors fran parkerade fordon utmed
véagkanten. Detta stor de boende i omradet och medfor
somnsvarigheter.

Parkeringen strider i vissa fall mot trafikforeskrifter sa som
parkerings- och stoppférbud. Andra typer av stérande och olagligt
beteende forekommer ocksa; nedskrapning, offentlig urinering och
ofredande ar nagra av dessa. Parkerade fordon som spelar hdg
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musik och ndjeskorningen av fordon langs med Sveavégen leder
aven till framkomlighetsproblem for 6vrig trafik.

Problematiken har varit fortsatt pataglig langs Sveavagen i hojd
med Vanadislunden samt utanfor McDonalds och vid Pub Anchor.
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Figur 2 Platser dar storningar oftast forekommer

Gemensamt for platserna ar att de mojliggor for bilar att stanna eller
parkera da gatusektionen ar utformad pa sa satt att bilar enkelt kan
angora vid kantstenen. Vid vissa tillfallen kor fordon dven upp pa
gangbana eller blockerar cykelfalt och/eller busshallplatser genom
att stanna i korbana. Vid Vanadislunden forekommer det &ven att
fordon kor in i parken och parkerar.

2.1.1 Enkat till bostadsrattsforeningar

En enkatundersdkning som syftade till att utreda boendes upplevda
trygghet och problem ldngs Sveavagen sammanstalldes under 2021.
Undersokningen utférdes av Urban Utveckling pa uppdrag av
Norrmalms Stadsdelsforvaltning och har delgivits Trafikkontoret
for kdnnedom.
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Enkatundersokningen skickades ut till 35 utvalda
bostadsrattsforeningar som ligger utmed vagens norra delar och mot
Vanadislunden. Svar inkom fran 22 av foreningarna vilket
motsvarar en svarsandel pa 63%.

Av de inkomna svaren uppgav strax over 83% att de upplevde
trafiksituationen utmed Sveavagen som ganska eller valdigt
problematisk. Av dessa uppgav ca 44% att anordnade biltr&ffar var
orsaken till trafiksituationen och 36% uppgav fortkérning. Av de
svarande upplevde 17% inte situationen som problematisk.

Ca 90% av de svarande upplever att biltraffarna pa Sveavagen, bade
anordnade och spontana, medfor problem. Nedan sammanstalls de
problem som styrelsemedlemmarna i bostadsréttsforeningarna
upplever att biltraffarna medfor. Notera att de funnits mojlighet att
markera flera svarsalternativ.

Nedskrapning - 17
Alkohol-/drogpaverkade | 13
manniskor
Felparkeringar - 11
Foérekommen brottslighet - 3
Hoégljuddhet och
spelande av musik
Annat namligen: - ¥ 4
0 4 8 12 16 20

Figur 3 Upplevd problematik av boende

De tillfragade foreningarna har haft mojlighet att Iamna egna
kommentarer. Bland dessa har en av respondenterna uppgett att
denne trottnat pa att anmala brott till polisen vilket medfor risk for
ett morkertal i brottsstatistiken.

Strax Over hélften har uppgett att Sveavéagen upplevs som en
brottsutsatt gata och av dessa anges trafikbrott vara vanligt
forekommande.
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Nedan har antalet anmalningar efter utvalda brottskoder
sammanstallts. Statistiken géller utvalda brottskoder, exempelvis
trafikbrott och narkotikabrott, som ar kopplade till en adress langs
med Sveavagen mellan Sveaplan och korsningen med Odengatan.

Antal anmalningar efter utvalda brottskoder
250
228
212
200 192
150 137
107
100
50
0
Ar2016 Ar2017 Ar2018 Ar 2019 Ar2020

Figur 4 Antalet anmélningar efter utvalda brottskoder, Sveavagen

Under de senaste fem aren har antalet anméalningar 6kat, med flest
anmaélningar under 2018. Av de utvalda brottskoderna &r det framst
trafikbrott och tillgreppsbrott av fordon (fordonsstéld) som anmalts.

Anmadlda brott efter kategori

8%
9% 26%
10%
11% '
22%

14%

= Tillgreppsbrott = Trafikbrott = Skadegorelsebrott = Narkotikabrott

= Ej brott = Bedrageribrott = Valdsbrott

Figur 5 Férdelning av anmalda brott efter utvalda brottskoder
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Antalet anmalda trafikbrott under ar 2020 (jan — nov) var 41
stycken. Av dessa anmaldes 6ver en tredjedel under augusti manad.

Trafikbrott 2020

18
16
14
12

10

Jan Feb mars April Maj Juni Juli Aug Sep Okt Nov

Figur 6 Antal anmalda trafikbrott pa Sveavagen (Odengatan — Sveaplan)
ar 2020

Sammantaget visar undersdkningen pa att en stor del av de
representanter for bostadsrattsforeningar som svarat pa enkaten
upplever trafiksituationen langs Sveavégen som problematisk. De
anordnade biltraffarna har angetts som en av de frdmsta orsakerna
till problematiken. Sveavagen upplevs som en brottsutsatt och
otrygg gata bland manga av de svaranden och statistiken visar pa att
antalet anmalda brott (efter utvalda brottskoder) ocksa har 6kat de
senaste aren.

2.2 Buller och miljo

Bullernivaerna langs Sveavagen varierar under dygnet och ar i
genomsnitt l&gre nattetid &n dagtid. Utmed végen finns en fast
matpunkt som kontinuerligt mater ljudnivaerna langs vagen.
Matpunkten ar placerad vid Sveavédgen 59 och trafikbullret
registreras av en mikrofon som &r placerad ca 6 m ovanfor
trottoaren dikt an mot fasaden.

Under de senaste aren har arsmedelvardet for ekvivalent ljudniva
vid Sveavégen 59 varierat mellan 65,1 — 65,6 dB. Riktvardet for
ekvivalent ljudniva vid fasad ar 62 dB, vilket dverskrids for
fastigheterna utmed végen.
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Manga klagomal pa hoga ljudnivaer nattetid fran fordon har
inkommit till Trafikkontoret, framfor allt fran boende norr om
korsningen med Odengatan. Mellan Sveavéagen 79 — 127
genomfordes darfor ar 2020 en bullerberakning som visade att
dygnsekvivalentnivan utomhus var ca 67 dB och ekvivalentnivan
under natten var 56 dB. Maxniva under nattetid var 77 dB utomhus
vid fasad. Bullerberékningar ger en béttre bild av bullernivaerna
under en langre period jamfort en matning da en matning blir
momentan och géller bara fér den tidpunkten. En berakning ger
arsmedeldygn och ekvivalentniva, det vill séga en ljudniva under
hela dygnet.

Riktvardet for bullernivaer inomhus ar under nattetid max 45 dB,
hogst 5 ganger/natt (ej badrum). For att uppna riktvardet behdver
bullerdampande éatgarder genomforas i de fastigheter som paverkas.
Bidraget till bullerddmpande atgarder har erbjudits samtliga
bostadsfastigheter langs Sveavédgen och av dessa har majoriteten
genomfort atgarder som gor att riktvardet inomhus nattetid nu ska
underskridas. Om stérning dnda forekommer nattetid kan det vara i
lagenheter da fonstren annu inte atgardats alternativ pa grund av
bristande underhall pa atgardade fonster.

Langs med Sveavagen ar partikelhalterna héga, men uppfyller
miljokvalitetsnormerna. Noterbart ar att halterna for PM10 och NO-
som &r de svaraste halterna att klara har uppfyllt riktvardet under de
senaste aren. Kontinuerliga matningar pa Sveavagen visar att
miljokvalitetsnormen Gverskridits i princip en gang per ar sedan
inférandet av normen. Overskridanden bedéms omfatta Sveavigens
bredd och stracka pa tva kilometer. Anledningen ar en arlig
veteranbilstraff som lockar manga deltagare och askadare forsta
helgen i augusti. Aldre veteranfordon saknar ofta katalysator och
darfor sker ofullstandig forbranning av brénslet som leder till hoga
kolmonoxidhalter. Gransvardet for kolmonoxidhalter ar 10 mg/m?®
och vid veteranbilstraffarna pd Sveavagen har halter pa 11 mg/m?®
uppmatts.
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3 Analys av genomforda atgarder

3.1 Genomforda atgarder

Under aren 2018 - 2020 har ett flertal atgarder som utretts i tidigare
trafikutredning genomforts langs Sveavégen for att minska
storningarna nattetid fran fordon som kor for fort och spelar
hégljudd musik. Atgarderna har genomférts i anslutning till de
platser som identifierats som sérskilt problematiska.

Tabell 1 Tidigare atgardsforslag fran boende
Atgdrdsférslag frén boende
Hastighetsbegransning 30 eller 40 km/timme
30 km/h utanfor skolan pa Sveavégen
Ta bort MC-parkering utanfor McDonalds
Stoppférbud
Kollektivtrafikkorfalt dygnet runt
Tillfalliga farthinder/gummigupp
Permanenta farthinder
Avstangning nattetid med bommar
Parkering ersatter bussfiler
Okad narvaro av parkeringsvakter
Permanent borttagning av korfalt
Cykelvagar ersatter bussfiler
Sveavagen utvecklas mot stadsboulevard
Upphojda mittremsor
Tydligare avgransning mellan E4 och stad
Avsmalning vid dvergangstallen
Battre gatubelysning
Inférande av miljozoner
Farthinder vid signal
Dynamiska farthinder
Nya 6vergangsstallen

Trafikkontorets genomférande
40km/timme genomfors genom skyltning 2021
Genomfort

Genomfort

Genomfort

Genomfort pa vissa strackor
Genomfort

Genomfort

Utreds i denna utredning

Utreds i denna utredning

Utreds i denna utredning

Utreds delvis i denna utredning
Utreds eventuellt vidare pa lang sikt
Utreds eventuellt vidare pa lang sikt
Utreds eventuellt vidare pa lang sikt
Utreds vidare inom separat pagaende projekt
Utreds eventuellt vidare pa lang sikt
Utreds eventuellt vidare pa lang sikt
Utreds eventuellt vidare inom staden
Genomfors ej

Genomfors ej

Genomfors ej

Nya och forandrade trafikforeskrifter har inforts 1angs Sveavégen,
sa som stoppforbud, inforande av lastplats, sankt hastighet och
kollektivtrafikkorfélt dygnet runt. Regleringarna ékar mojligheterna
for botfallning pa de platser dar fordon tenderar att stora.

Vanadislunden har varit en av de problematiska platserna langs
Sveavagen med fordon som bade kor in i parken samt staller sig pa
den 6stra sidan om vagen, utanfor parken. Efter tidigare
trafikutredning infordes bade stoppforbud och kollektivtrafikkorfalt
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utanfor parken. Stoppforbud inférdes dven utanfor McDonald’s
Sveavagen.

Tillfalliga och sedan permanenta farthinder i form av vagkuddar har
placerats ut pa tva platser mellan korsningarna
Sveavégen/VVanadisvagen och Sveavagen/Surbrunnsgatan. De
tillfalliga farthindren visade sig efter en testperiod vara effektiva
och darfor anlades permanenta hinder i form av vagkuddar.
Végkuddarna har placerats i samtliga korfalt sa att de tacker hela
korbanan. Avstandet mellan de tva platserna for vagkuddar &r
anpassat sa att fordon far svart att halla en hog hastighet mellan
hindren. Da de permanenta vagkuddarna har visat sig ha god effekt
pa hastigheterna utmed végen sa har tidigare 6nskemal om
dynamiska farthinder inte utretts i denna utredning.
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Figur 7 Ritning farthinder/vagkuddar pa Sveavéagen

Ytterligare en atgard som genomforts ar justering av trafiksignaler i
korsningarna mellan Sveavégen respektive Vanadisvégen,
Frejgatan, Surbrunnsgatan och Odengatan for att fa ned
hastigheterna pa vagen under natter. Justeringen innebar att
signalerna inte langre slar om till gront nar ett fordon narmar sig pa
en stracka om ca 30 meter fran korsningarna. For att inte riskera att
kdra mot rott behover fordon sanka hastigheten. Trafikkontoret
kommer se Over justering av trafiksignalerna ett varv till for att
sakerstalla att "gron vag" langs Sveavégen nattetid inte blir mojlig
alls.

Figuren nedan sammanfattar de atgarder som under aren 2018 -
2020 genomforts av Trafikkontoret l1dngs med Sveavégen. Dessa
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har kompletterats av Polisen som har genomfort insatser genom
utOkad bevakning och trafikstyrning. Polisens insatser har framst
forekommit under de kvallar som brukar locka veteranbilar och
andra fordon som riskerar att stora. Vid tillfallen med hdg
polisnarvaro i omradet har situationen varit avsevart béttre och
lugnare. Stérande samlingar av manniskor och fordon har skingrats
och upphort tidigare an annars.

2 T
‘e
-]
] e N/]
=, 5 m Kollektivtrafikkarfalt
< dygnet runt
=3
-
kS
A -v.\‘fan‘adlk
<) o)
ik
? Farthinder
Stoppforbud
dygnet runt
. 3t
e %
Sankt hastighet till = q

30 km/timmen e '1 Lastplats

> ovrig tid stoppférbud

A
® Last-
plats

Justerade trafiksignaler sl

Stoppférbud
dynet runt

Figur 8 Genomforda atgarder 2018 - 2020
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3.2 Trafikmatningar

3.2.1Tidigare matningar
De tidigare trafikméatningarna pa Sveavagen genomfordes i tre
matpunkter ar 2013 och 2017.

Matningarna utfordes under vardagar i en vecka. Méatningen i
Matpunkt 1 utférdes i november 2017, i matpunkt 2 och 3 i
november 2013. Hastighetsbegransningen pa Sveavégen var vid
mattillféllena 50 km/tim.
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Figur 9 Trafikmétningar 2013 och 2017

Resultatet presenteras i tva tabeller, en for dygnsflode och en for
nattligt flode.

Tabell 2 Dygnsflode vardagar (man-fre) ar 2013 och 2017
Matpunktl  Matpunkt2  Matpunkt 3

Dygnsflode 23441 24 624 22 993
Medelhastighet 43 km/h 30 km/h 29 km/h
85- percentilen 52 km/h 40 km/h 38 km/h

Tabell 3 Nattligt flode vardagar (man-fre, 22-06) ar 2013 och 2017

Matpunkt1  Matpunkt2  Matpunkt 3
Flode 3073 3949 2938
Medelhastighet 50 km/h 45 km/h 36 km/h
85-percentilen 58 km/h 55 km/h 45 km/h
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Resultatet visade att medelhastigheten i métpunkt 1 var hdgre
jamfort med hastigheten i méatpunkt 2 och 3 bade under dag — och
nattetid, men med hogre hastigheter under natterna. Resultatet for
medelhastigheten i samtliga punkter visade att
hastighetsbegransningen foljdes vid de aktuella mattillfallena. Dock
overskred 85-percentilen den tillatna hastigheten i matpunkt 1 under
hela dygnet och i matpunkt 2 under nétterna. 85-percentilen innebér
att 85 procent av alla fordon kor den uppmétta hastigheten eller
lagre, vilket i métpunkt 1 motsvarade 58 km/tim eller lagre under
natter.

3.2.2 Nya matningar

3.2.2.1 Resultat vardagar

Nya trafikmatningar pa Sveavagen genomfordes under hosten 2020
i samma matpunkter som dren 2013 och 2017. Placeringen av
maétpunkt 2 skiljer sig dock. Matpunkt 1 &r placerad mellan
Vanadisvagen och Frejgatan. Matpunkt 2 var ar 2020 placerad
mellan Surbrunnsgatan och Odengatan och Matpunkt 3 ligger
mellan Olof Palmes gata och Apelbergsgatan.
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Figur 10 Trafikméatningar ar 2020
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Matningarna genomfordes under en veckas tid. For att fa ett
jamforbart resultat med métningarna som genomfordes 2013 och
2017 har resultatet for de nya métningarna delats upp for vardag
respektive helg.

Tabell 4 Aktuellt dygnsflode vardagar (man-fre), 2020
Matpunkt1l  Matpunkt2  Matpunkt 3

Dygnsflode 19 262 18 838 25088
Medelhastighet 33 km/h 30 km/h 31 km/h
85-percentilen 39 km/h 37 km/h 38 km/h

Tabell 5 Aktuellt nattligt flode vardagar (man-fre, 22-06), 2020
Matpunktl  Matpunkt2  Matpunkt 3
Flode 1632 1668 1684
Medelhastighet 35 km/tim 32 km/h 35 km/h

Fran den matdata som erhallits redovisas 85-percentilen nattetid for
bade vardagar och helger i tabellen nedan.

Tabell 6 Aktuell 85-percentil (man - sén, 22-06)

Matpunkt 1  Matpunkt2  Maéatpunkt 3
85-percentil 45 km/tim 42 km/tim 46 km/tim

Resultatet fran matningarna visar att dygnsflodet under vardagar ar
nagot lagre vid mattillfallena under 2020 jamfort med mattillfallen
under 2017 och 2013. Sannolikt paverkar den pagaende pandemin
av viruset Covid-19 antalet fordon. 85-percentilen under nattetid &r
hogre i samtliga matpunkter jamfort med 85-percentilen for hela
dygnet vilket tyder pa att hastigheterna under natter ar hogre an
under dagen.

Bade medelhastigheterna och 85-percentilen i matpunkt 1, mellan
Vanadisvéagen och Frejgatan, har sjunkit avsevart under hela dygnet.
Farthinder som har anlagts i anslutning till matpunkten har
sannolikt medfort att hastigheterna har sjunkit. Trots
hastighetssankande atgard sa uppmits fortfarande de hogsta
hastigheterna i matpunkt 1. Se nedan for detaljer kring uppmétta
hastigheter.

Resultatet i matpunkt 2 visar att hastigheterna sjunkit &ven hér,
dock skiljer sig placeringen av matpunkten mellan aren da
matningarna genomforts, vilket gor det svarare att jamfora
resultaten. I métpunkt 3 har medelhastigheten under hela dygnet
okat nagot men sjunkit nattetid. En majlig forklaring till att
hastigheten har 6kat kan vara att ett lagre flode leder till mindre
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sannolikhet att ett fordon ar framforvarande och underlattar darmed
for forare som vill kora fort.

Hastigheterna skiljer sig markbart mellan de tva korriktningarna i
maétpunkt 1 respektive matpunkt 2. I matpunkt 1 var
medelhastigheterna i fardriktningen norrut ca 39 km/h nattetid
medan fardriktning soderut var 31 km/h nattetid. | matpunkt 2 var
medelhastigheten i nordlig riktning 35 km/h och 29 km/h i sydlig
riktning. Sammantaget gar det att konstatera att fordon generellt
haller en hogre hastighet i nordlig &n i sydlig riktning.

3.2.2.2 Resultat kvéllar och natter helger

Problematiken med stérande fordon férekommer framst under
helgnatter och darfor analyseras sérskilt resultatet for denna period.
Med hansyn till den rddande pandemin, Covid-19, och de
rekommendationer och restriktioner som regeringen infort s har
data som analyserats begrénsats till tidsintervallet 19:00-06:00.
Resultatet fran méatningarna under helgnatter ssmmanstalls i
tabellen nedan.

Tabell 7 Aktuellt flode helger kvall/natt (fre-sén, 19-06)
Matpunkt1  Matpunkt2  Matpunkt 3
Flode 4 856 4742 5107
Medelhastighet 34 km/h 29 km/h 33 km/h

Flodet i samtliga matpunkter ar ca fyra ganger hogre nattetid under
helger jamfort med under nattetid vardagar. Noterbart ar att
medelhastigheten i samtliga matpunkter &r nagot lagre under
kvéllar/natt helger jamfort med vardagar. Skillnaden i fléde och
hastighet beror till viss del, men troligen inte enbart, pa att ett langre
tidsintervall inkluderas i resultatet for helgen vilket medfor att fler
fordon inkluderas i statistiken samt att hastigheterna generellt ar
lagre under tidig kvall.

3.2.2.3 Antal hastighetsovertradelser 6vertradelser

En noggrannare analys Over resultatet i matpunkterna har
genomforts avseende antal Overtradelser och sammanstéllts i
tabellen nedan. Notera att datumen samt antalet dagar métningen
genomforts skiljer sig at mellan matpunkterna.
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Tabell 8 Antal hastighetsdvertradelser dévertradelser, 2020
Hastighet Matpunkt 1 Matpunkt 2 Matpunkt 3

[km/tim]

50-59 1908 1359 1596
60-69 192 170 133
70-79 11 25 19
80-89 10 3 4
90-99 1 1 1
100-109 2 0 2
110-119 0 0 0
120+ 2 0 2

Fran statistiken gar det inte att utlasa exakt vilka fordon som
passerat. Det ar darfor mojligt att de hdga hastigheterna orsakats av
blaljusmyndighet, exempelvis polis- eller ambulansfordon.

Matpunkt 1

Hastighetsovertradelser i métpunkt 1 enligt tabellen ovan skedde
mellan den 29 oktober — 7 november 2020. Inom spannet for
overtradelser mellan 50-70 km/tim har dessa skett relativt jamnt
fordelat 6ver dygnets timmar samt under vardagar och helger. For
overtradelser i hastighetsintervallet 70-80 km/tim sa har en
Overvagande del av dessa skett under helger, framst kvalls- och
nattetid.

Hogre hastigheter, mellan 80-90 km/tim, har frdmst uppmatts natten
mellan fredag och l6rdag mellan kl. 19-06. Enstaka Overtradelser
har skett under vardagar eller sen fredag eftermiddag.

Overtradelser i hastigheter mellan 90-110 km/tim har skett nattetid
vardagar.

De uppmatta topphastigheterna i matpunkt 1 pa dver 120 km/tim
har skett under en onsdag eftermiddag runt kl. 13:45.

Matpunkt 2

I métpunkt 2 genomférdes méatningen mellan den 7 december — 15
december 2020. Majoriteten av dvertradelserna i intervallet 50-69
km/tim har framst skett mellan kl. 06-07. Enstaka 6vertradelser
forekommer till storsta del under tidig kvéall och natt.

| intervallet 70-79 km/tim har flertalet av dessa skett under tidig
morgon och tidig kvéll. Ca en tredjedel av passagerna i intervallet
har skett mellan kl. 22-06.
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I de hogsta intervallen (80-99 km/tim) har de hdga hastigheterna
uppmatts kvéllstid mellan kl. 20-21, framst under fredag och Iordag
kvall.

Matpunkt 3

Overtradelserna i matpunkt 2 skedde mellan den 7 december — 14
december 2020. Matpunkten visar liknande fordelning av
overtradelser som i matpunkt 2, det vill siga att tider da manga
forare kor fort framst ligger mellan kl. 06-07. Tidsintervall med
enstaka overtradelser forekommer till storsta del under tidig kvall
och natt.

Av Overtradelser i de hogre intervallen (80-109 km/tim) har
samtliga skett nattetid, ca halften under vardagar respektive helger.

| det hogsta intervallet, 120+ km/tim sa har tva 6vertradelser
registrerats kl. 14 under l6rdagen.

3.3 Effekter av atgarder

Vid Vanadislunden kvarstar problemen med fordon som stéller sig
langs med Sveavagens ostra sida trots tidigare atgarder. Det
forkommer dven att fordon kor in i parken via entrén mot Frejgatan.
De atgarder som infordes, stoppforbud och kollektivtrafikkorfalt
dygnet-runt, prioriterar kollektivtrafiken och gor det lattare att
botfélla fordon som stannat intill vagkanten langs Sveavégen.
Atgérderna innebér dock inte nagot fysiskt hinder for fordon att
stélla sig dar.

De trafikforeskrifter som inforts langs Sveavagen, framst vid
Vanadislunden och McDonald’s, har inte fatt den tnskade effekten.
Antal anmarkningar som delats ut pa respektive plats har 6kat. Trots
att gallande reglering gor det mojligt for parkeringsvakter att dela ut
parkeringsanmarkningar sa kraver situationerna ofta att
parkeringsvakterna behdver stod av polisen och for det finns séllan
resurser. Parkeringsvakterna upplever generellt att regleringarna
hjalper bast nér det finns polisnérvaro.

De fysiska atgarder som genomforts, farthinder och justerade
trafiksignaler, har gett positiva effekter genom att
medelhastigheterna mellan Odengatan och Sveaplan har sjunkit fran
tidigare ar. Ett antal overtradelser sker dock fortfarande.

Flera polisinsatser har skett under sarskilt stokiga natter dar polisen
dirigerar om trafiken vilket har gett positiva effekter for Sveavagen
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som paverkats mindre och fatt battre framkomlighet. Ofta uppstar
dock storningar langs andra gator och végar i stéllet nér problemet
“flyttar sig”.

Under Lucianatten 2020, natten mellan l6rdagen den 12 och
sondagen den 13 december, genomférde Trafikkontoret ett
platsbesok vid Sveavagen. Lucianatten ar sedan tidigare kand som
ett tillfalle da biltraffar anordnas. Polisen hade under natten satt in
extra bemanning i flera av korsningarna med Sveavégen och
dirigerade bort den trafik som bedémdes kunna bidra till stérningar.
Natten upplevdes generellt som lugn utan storre ordningsstérningar.
Trafikkontoret fick dock in klagomal géllande storningar fran
boende utmed nérliggande gator, exempelvis Odengatan.
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4 Atgarder

Effekterna av de tidigare genomforda atgarderna har varierat men
inte varit tillrackliga for att stoérningarna langs Sveavagen ska
upphora vid de aktuella platserna. | detta kapitel framfors nya
atgardsforslag pa de platser dar problematiken kvarstar, detta
inklusive konsekvensanalys och en grov kostnadsbeddémning for
respektive atgard.

4.1 Atgéardsforslag

4.1.1 Kantstensparkering Frejgatan - Sveaplan
For att begransa mojligheterna till angéring vid vagkanten langs
Sveavdagen utanfor Vanadislunden &r ett alternativ att omvandla
korfalten ndrmast kantsten till parkering for antingen bussar eller
kantstensparkering med boendetaxa under natten.
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Figur 11 Utredd parkering langs Sveavagen
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| dagslaget &r korféalten ndrmast kantsten delvis
kollektivtrafikkorfalt.

Kollektivtrafikkorfalt
dygnet runt

Figur 12 Befintliga kollektivtrafikkorfalt norra Sveavagen

Regleringen for vilka tider kollektivtrafikkorfalt respektive
kantstensparkering ska gélla rekommenderas att utredas djupare om
atgarden blir aktuell. | ett tidigt skede har Trafikkontoret bedomt att
kollektivtrafikkorfalten kan begransas i tid till mellan kI 08- 19 nér
behovet &r som storst.

For att fa en langre sammanhangande parkering pa den 6stra sidan
om Sveavagen skulle busshallplats Frejgatan eventuellt kunna tas
bort.

Framtagande av trafikforeskrifter samt parkeringsdvervakning
ansvarar Trafikkontoret for.

4.1.1.1 Bussparkering nattetid

Den busstrafik som avses ar av typen turistbussar. Alternativet
innebar att kollektivtrafikkorfalten, som i dagslaget galler dygnet
runt, blir reglerade till att galla under dagtid. Under nattetid blir
ytan for kollektivtrafikkorfalt i stallet en yta for parkering av bussar.
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4.1.1.2 Gatuparkering nattetid

Ett alternativ till bussparkering ar gatu-/kantstensparkering nattetid i
kollektivtrafikkorfalten pa Sveavagen vid Vanadislunden. De
boende i omradet har 6nskat méjlighet till boendeparkering for att
dels tillskapa mer parkering, dels for att begransa ytan dar stérande
fordon kan stélla sig. Vid eventuellt genomférande av atgard
foreslas parkering med mojlighet till boendetaxa.

4.1.1.3 Konsekvenser av gatuparkering

Konsekvenser av buss- eller gatuparkering nattetid

Genom att tillskapa parkering langs Sveavagen blir det svarare for
ovriga fordon att angdra narmast kantstenen. Pa sa satt skulle
riskerna for att stérande fordon parkerar langs végen kunna
minimeras.

Sveavagen varierar mellan tva och tre korfalt i vardera riktningen.
Léangs strackor med tre korfalt i vardera riktningen ar de yttersta
korfalten, narmast kantsten, kollektivtrafikkorfalt. Parkeringen i
kollektivtrafikkorfalt nattetid innebér att det fortfarande finns tva
korfalt i vardera riktningen och framkomligheten for trafiken
bedéms darfor inte paverkas namnvart.

Risken med att tillata tidsbegransad parkering &r att vissa forare inte
foljer de tillatna klockslagen for parkering vilket resulterar i att
fordon star parkerade nar kollektivtrafikkorfaltet borjar galla igen.
Parkeringen kan da leda till framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken. Bargning av personbilar ar mojligt vilket skulle
kunna aterstalla kollektivtrafikfaltets funktion om problemet med
parkerade fordon i faltet skulle uppsta. Bargning av storre fordon, sa
som turistbussar, ar svarare och risken finns att bussarna star kvar
en langre tid efter att kollektivtrafikkorfaltet borjat gélla igen.

Servicenatter behdver schemaldggas sa att dessa inte Gppnar upp
mojlighet for stérande fordon att parkera. Natter och kvéllar,
sarskilt helgtid, bor service undvikas da gatan toms pa fordon vilket
skapar storre forutsattningar for storande fordon att parkera.
Vintertid sker plogning av véagar under natterna vilket innebar att
fordon, sarskilt bussar, kan ha svart att ta sig ut fran parkeringen om
stora sndvallar uppstar i och med plogning.

Parkeringen utmed hela den utredda strackan innebér att det yttersta
korfaltet pa den dstra sidan om Sveavéagen innan korsningen med
Vanadisvagen kortas ned. Da flodet nattetid ar lagre an under dagen
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bedéms inte parkeringen paverka framkomligheten langs vagen i
nagon markbar utstrackning.

Norr om korsningen med Vanadisvégen finns det mojlighet att
tillskapa parkering langs Sveavagens 0Ostra sida i det yttersta
korfaltet. Med hansyn till kérbanebredden och nuvarande
korfaltsindelning, se figur nedan, blir konsekvensen av parkering
norr om korsningen att Sveavagens oOstra sida enbart far ett korfalt
direkt efter korsningen, vilket 6kar risken for
framkomlighetsproblem i rusningstrafik. Darfor har denna strécka
bedomts som “mojlig men oldmplig” i figur 11.

Figur 13 Vy over korfalt pa Sveavagens 6stra sida
Kélla: Google Maps 2021

Vid eventuellt anldggande av kantstensparkering eller bussparkering
ar en skyddsremsa pa minst 0,7 meter nddvandig mellan
parkeringen och cykelbanan for att parkering ska vara moéjlig ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Vid kanstensparkering finns annars en
risk for konflikt med cyklister nar passagerare 6éppnar fordonets
dorr.

Pa den vastra sidan om Sveavagen finns det ett utrymme paca 0,8 —
1,0 meter som mdbleringszon for végskyltar innan cykelbanan tar
vid. Det skapar mojlighet for parkering pa den véstra sidan om
Sveavagen utan ytterligare atgarder eftersom skyddszonen pa 0,7
meter uppfylls.

Pa den Gstra sidan behover hansyn tas till den ca 2,3 meter breda
cykelbana dikt an 1&ngs vagen. Dagens sektionsutformning medfor
att bussforare eller passagerare till parkerat fordon behover korsa
cykelbanan vid av- och pastigning.
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Figur 14 Kdrbana Ostra Sveavagen (Kalla: Google Maps, 2021)

En tillfallig skyddszon kan tillskapas genom malning i
kollektivtrafikkorféltet. FOr att skapa en permanent skyddszon kan
gatusektionen behdva utformas pa olika satt, nedan utreds nagra
alternativ.

Alternativ 1 — Avsmalning av cykelbana

Skyddsremsan innebdr att cykelbanan, som &r ca 2,3 meter bred,
blir minst 0,7 meter smalare vilket kraftigt forsamrar standarden pa
cykelbanan som ar en del av ett pendlingsstrak. Alternativt forskjuts
cykelbanan minst 0,7 meter i sidled mot parken vilket i stéllet
smalnar av och forsamrar standarden pa gangbanan som i dagslaget
har en bredd pa 1,75 meter. Alternativet medfor dven att
markbeldggningen pa ytan narmast kantstenen, skydszonen, blir
plattlagd istallet for asfalterad.

Alternativ 1: Smalare gang- eller cykelbana
Ostra Sveavdgen 125
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Figur 15 Sektion alternativ 1, smalare gang- eller cykelbana, dstra sidan
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Alternativ 2 — Kollektivtrafikkorfalt utgar/ justerad kantsten

For att skapa en skyddsremsa utan att paverka gang- eller
cykeltrafiken medfor detta alternativ att kantsten flyttas.
Kollektivtrafikkorfaltet ar idag ca 3,3 meter brett. En minskad bredd
pa kollektivtrafikkorfaltet med 0,7 meter innebér att korféltet inte
uppfyller de krav som stalls for att trafikering med buss ska vara
mojlig.

Stockholm stads krav pa minsta korféltsbredd for
kollektivtrafikkorfalt ar 3,25 meter. For att alternativ 2 ska vara
aktuellt bor behovet av ett kollektivtrafikkorfalt utredas.

Alternativ 2: Kollektivtrafikkorfalt utgdr / justering av kantsten
Ostra Sveavdgen 125
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Figur 16 Gatusektion for alternativ 2, Kollektivtrafikkorfalt utgar/kantsten
justeras

Alternativ 3 — Gangbana i Vanadislunden

For att undvika forsamrad standard pa befintliga gang- och
cykelbanor samt for kollektivtrafiken innebdr detta alternativ att
flytta gdngbanan pa den dstra sidan om Sveavégen en bit in i
Vanadisluden.

| nulaget finns det flera trad i parken och vid flytt av gangbana
foreslas det att en ny dragning anpassas efter befintliga trad.
Avstanden mellan gangbana och 6vrigt gaturum kan darfor
variera beroende pa tradens placering.
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Alternativ 3: Gangbana i Vanadislunden
Ostra Sveavigen 125|
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Figur 17 Gatusektion for alternativ 3, gangbana i Vanadislunden

Forslaget medfor att en ny gangbana behdver anlaggas genom
parken vilket inkraktar pa befintlig gronyta.

Konsekvenser av bussparkering

Parkeringen av stora fordon langs med Sveavagen kan ur ett
stadsbyggnadsperspektiv skapa en otrygg baksida, till exempel
bakom bussarna mot Vanadislunden.

Atgérden skulle dessutom vara som mest effektiv under
sommarhalvaret och framst under dagtid da efterfragan pa
stéllplatser for bussar ar som storst. Risken finns att bussarna inte
fyller upp parkeringsytan under resten av aret samt nattetid da
efterfrdgan pa turistbussar &r lagre. Skulle parkeringen av bussar
nattetid ha stora luckor sa tappar atgarden sin funktion.

Konsekvenser av gatuparkering

Genom att tillskapa gatuparkering med taxa skapas det en laglig
mojlighet for bilar som spelar hdog musik att parkera, under
forutsattning att de betalat for parkeringen, vilket gor det svarare for
polisen att avlagsna dessa med hénsyn till trafikforeskrifter. Det
finns fortfarande mojlighet att avlagsna personer som ofredar,
exempelvis genom att spela hog musik. Parkering mot taxa innebar
ocksa att det finns mojlighet att botfalla storande fordon som inte
betalat. Boten for felparkering pa boendeparkering ar dock lagre
jamfort med boten for att parkera i kollektivtrafikkorfalt. Pa sa satt
blir konsekvenserna av felparkering ekonomiskt sett lagre jamfort
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med dagslaget. Om parkering tillats kvallar efter kl. 19.00 &r den
avgiftsfri pa Norrmalm. Konsekvensen blir att om det inte ar
tillrackligt manga fordon som ar parkerade finns det mojlighet for
storande fordon att parkera avgiftsfritt efter kl. 19:00. De kan da
heller inte botfallas pa grund av obetald p-avgift.

Under sommarhalvaret tenderar trafikmangderna i innerstaden att
sjunka vilket ocksa medfor att farre nyttjar parkeringen. Det 6ppnar
maojligheterna att hitta parkeringsplats for fordon som &r stérande.

4.1.2 Cykelbana Frejgatan — Sveaplan

Som namnt i atgarden 4.1.1 Kantstensparkering Frejgatan —
Sveaplan finns det en risk att buss- eller gatuparkeringen inte fylls
upp under sommarhalvaret med hansyn till de lagre trafikfloden
som da brukar rada i innerstaden. Under sommarhalvaret ar det
dessutom sarskilt férekommande med anordnade och spontana
biltraffar pa Sveavagen. For att forhindra att parkeringen tas i
ansprak av fordon som skulle kunna bidra till stérningarna ar ett
maojligt alternativ att tillskapa en tillfallig cykelbana langs végen.
Cykelbanan skulle kunna nyttja befintligt kollektivtrafikkorfalt pa
strackan Frejgatan — Vanadisvagen, samma yta som i ovanstaende
atgard foreslas vara buss- eller gatuparkering.

Atgarden innebér en bredare cykelbana vilket ger béttre standard for
cyklister. For att 6ka tryggheten for cyklisterna samt for att
forhindra att fordon stéller sig i cykelbanan kan pollare anlaggas
mellan kérbanan och det temporéra cykelfaltet. Alternativ till
pollare ar att tillskapa en avskdrmning mellan kérbana och
cykelbana genom limmad eller spikad kantsten.

En ombyggnation av Sveaplan &r planerad, se atgard 74.1.8
Ombyggnation av Sveavagen”, och kommer medféra battre
forutsattningar for gang och cykel. Att géra cykelbana i
kollektivtrafikkorfaltet mellan Sveaplan och Frejgatan till en
permanent atgard kan vara 6nskvart sa att standarden hojs dven pa
denna stracka. Atgarden medfor aven forbattringar for gdende som
ges uttkad yta.
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Cykelbana i kollektivtrafikkorfalt
Ostra Sveavagen 125
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Figur 18 Sektion, cykelbana Frejgatan - Sveaplan

Konsekvenserna av atgarden blir att kollektivtrafikkorfaltet utgar
for att ersattas av cykelbanan. Framkomligheten for bade gaende
och cyklister 6kar. Aven for denna étgard foreslas busshallplats
Frejgatan utga for att skapa en langre sammanhallen stracka for
cykelbanan.

4.1.3 Forandrad utformning vid McDonald’s
Sveavdgen och Pub Anchor
Utanfor McDonald’s Sveavégen vid korsningen med Odengatan har
tidigare atgarder genomforts i form av nya trafikforeskrifter som
lastplats och stoppfdérbud. Foreskrifternas efterlevnad har dock visat
sig vara lag. Darfor har atgarder som fysiskt forsvarar eller
forhindrar mojligheten att angéra mot kantstenen utretts vid dessa
platser.

Utanfor McDonald’s Sveavagen giller idag forbud mot att stanna.
En reglering om lastplats inférdes 2018 och ar placerad i hojd med
entrén till restaurangen och géller vardag férutom vardag fore son-
och helgdag klockan 00.00 - 06.30 och 09.30 - 17.00. Korféltet
narmast kantsten &r brett, ca 5,0-5,2 meter, darefter kommer en
skyddszon om ca 0,7 meter inklusive kantsten innan en cykelbana
tar vid.
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Utformningen av gatusektionen vid Pub Anchor liknar sektionen
utanfor McDonald’s med bred korbana och en skyddszon intill
cykelbanan.

4.1.3.1 Uppstallningsplats for taxi

Ett alternativ for att forsvara angéring vid ovan tva platser ar att
anlagga uppstallningsplats for taxi. Atgarden férhindrar stérande
fordon att angdra langs kantsten eftersom yta da upptas av taxibilar.
En risk med taxiplatser ar att taxi ofta star en relativt kort tid pa
parkeringen i vantan pa bestalld korning. Det finns darfor flera
tillfallen under en kvall da det kan finnas en lucka i parkeringen
vilket 6ppnar upp for andra fordon att angéra. Felparkering pa
taxiplatser &r forlagt med boter men kréver att parkeringsvakter har
mojlighet att pa ett sakert satt botfalla.

Utanfor McDonald’s Sveaviigen bor yta for lastplats kvarsta da
behovet av leveranser till verksamheterna utmed végen bestar.
Tidsregleringen av lastplatsen mojliggor dock for taxiplats under
natter da lastplatsen inte galler.

4.1.3.2 Gatuparkering nattetid

Gatuparkering anordnas mot boendetaxa. Risken ar dock, likt
tidigare atgardsforslag som beror parkering, att platserna inte fylls
upp och mojlighet finns da att storande fordon parkerar dar. Vid
McDonalds bor gatuparkeringen nattetid aven galla strackan for
befintlig lastplats.

4.1.3.3 Fysiskt hinder i kérbanan

Atgérden innebér anldggande av négon typ av fysiskt hinder som
blockerar mojligheten till angoring. Sadana hinder skulle
exempelvis kunna vara: betongfundament, blomlador anpassade for
att sta i korbana eller pollare. Ett fysiskt hinder forsvarar for
angoring jamfort med regleringar som exempelvis stoppforbud.
Dock kraver dessa kontinuerlig drift och underhall.

Utanfor McDonald’s Sveavégen bor yta for lastplats kvarsta da
behovet av leveranser till verksamheterna utmed vagen bestar.
Placeringen av lastplatsen &r i dagslaget relativt centralt placerat pa
straéckan mellan korsningen med Odengatan och signalregleringen i
hojd med Markvardsgatan. For att fa en mer sammanhallen yta dar
fysiska hinder kan placeras bor lastplatsen forskjutas, antingen
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narmare korsningen med Odengatan eller narmare signalen i héjd
med Markvardsgatan.

4.1.3.4 Kantsten i andrat lage

Gatusektionens utformning vid McDonald’s Sveavédgen och Pub
Anchor mojliggor for flytt av kantsten. Kérbanornas bredd &r i
dagslaget mycket generds vilket underlattar vid leveranser men
bjuder in till angéring aven for andra fordon. En férskjutning av
kantsten med ca 1,5 meter gor att korbanornas bredd minskas till ca
3,5 meter vilket innebar att de far samma bredd som 6vriga korfalt.
Antalet korfalt kommer inte att paverkas och darmed bedoms inte
framkomligheten for motorfordonstrafik att forsamras.

Utanfor McDonald’s Sveavigen bor befintlig lastplats forskjutas
likt ovan beskrivet for att fa en mer sammanhallen stracka dar
kantsten kan forskjutas.

4.1.4 Avstangning av Sveaviagen

En avstangning av en langre eller kortare stracka av Sveavagen
skulle kunna medftra att trafiken minskar. Genom att dela upp
rakstrackor med avstangningar av delstrackor kan hastigheten langs
véagen sdnkas och framkomlighet for de stérande fordonen darmed
begransas.

Nedan presenteras tva alternativ pa strackor som utretts.
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Figur 19 Avstangning Sveavagen Vanadislunden, lang stracka
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Figur 20 Avstangning Sveavagen Surbrunnsgatan — Odengatan

En avstiangning kan ske pa olika satt, antingen med tillfalliga eller
permanenta fysiska hinder (tilltradeshinder) med ordningsvakter
eller med polis.

4.1.4.1 Tilltradeshinder
Vanliga typer av hinder omfattar trafikpollare, bommar, vagsparrar
och mobila hinder som hindrar trafiken fran att passera.

Tilltradeshindren behdver vara av rorlig typ da passage ska vara
mojlig under dagtid och under nattetid for behorig trafik som
exempelvis buss i linjetrafik eller fordon i utryckning, exempelvis
polis eller ambulans. Rorliga pollare och 6ppningsbara bommar ar
sddana exempel som kan fjarrstyras vilket underlattar Gppning och
stdngning av hindren vid behov.

Rorliga pollare kan antingen vara hoj- och nedsénkbara eller
forskjutas i sidled. H6j- och nedsénkbara pollare ar ofta mycket
kostsamma och kréver att det finns fritt utrymme under pollarna
vilket innebar att eventuella ledningar i marken behdver flyttas.
Pollare som forskjuts i sidled kraver ett mindre utrymme under
mark men behover en plan yta vilket medfor att de behover sta i det
yttersta korféltet nér gatan ar 6ppen for trafik. Med hansyn till
Sveavégens bredd &r pollare som forskjuts i sidled inte mojliga att
anlagga.
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Figur 21 Exempel pa hoj/sankbar pollare med fundament

Oppningsbara bommar ar en annan typ av rorligt hinder. Pa de
platser som utretts &r Sveavégen tre korfalt bred i vardera
riktningen, inklusive kollektivtrafikkorfalt. Bredden pa vagen
innebar att tva kortare bommar behéver placeras ut i vardera
korriktningen. Langre bommar &r inte lampliga pa denna plats da
tiden for 6ppning blir langre jamfort en kortare bom vilket paverkar
den kollektiva busstrafiken som har kontinuerligt behov av passage.
Dessutom medfor en langre bom stdrre paverkan pa stadsbilden nar
denna star uppfalld. For att behorig trafik ska kunna passera
behdver bommarna féllas upp. De 6ppningsbara bommarna kréver
ett faste i marken som eventuellt kan komma i konflikt med
ledningar i mark. FOr avstangning i ett vagsnitt om totalt sex korfalt
kravs fyra bommar i tre schakt.

?

Figur 22 Exempel pa trafikbom

Avstangning med vagsparr ar ett mojligt alternativ som kréver ett
mindre schaktdjup och som darmed paverkar ledningar i en mindre



Sveavéagen och Vanadislunden - Uppféljning trafikutredning
37 (50)

omfattning jamfort med nedsankbara pollare. VVagsparren félls upp
eller ned med ’dragspelsfunktion’ och kan kompletteras med
inbyggd belysning for att tydliggdra avstangningen.

Figur 23 Exempel pa nedfallbar vagsparr

Trafikkontoret ansvarar for investering och drift av eventuella
tilltradeshinder.

4.1.4.2 Avstangning med vakter/polis

En avstangning kan ske med vakter eller polis i stéllet for
tilltradeshinder. En sadan I6sning innebdr att polis antingen helt
avvisar trafik eller kan dirigera om trafik som polisen bedémer
bidra till problematiken pa végen.

Atgarden skulle behdva genomforas av polisen i samarbete med
trafikkontoret och entreprenér som ansvarar for trafikering av
bussar i kollektivtrafik.

4.1.4.3 Konsekvenser av en avstangning

Konsekvenserna av att stdnga av en del av Sveavégen skulle bli
omfattande och atgarden medfor praktiska svarigheter. Sveavagen
ar en del av det priméra véagnatet vilket gor den till en viktig lank
for framkomlighet i staden. Det & mdjligt att leda om trafiken l&angs
Sveavagen till och fran Sveaplan via Odengatan och Birger
Jarlsgatan, men framkomligheten for kollektivtrafik och boende i
omradet behover fortfarande sékerstéllas.

Pollare, bommar och vagsparrar & majliga att styra elektroniskt och
kan fallas undan automatiskt nar behorig trafik narmar sig. Pa sa
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satt kan exempelvis kollektivtrafiken fortfarande trafikera avstangda
strackor. Risken finns att fordon som ligger bakom behdrig trafik
inte forstar att vagen &r avstangd och kan darfor fa problem vid
passage ut fran den avstangda delstrackan.

Vid anlaggning av tilltradeshinder som behover styras nattetid av
Trafikkontoret kommer dispenser behdva ges till fordon med
behorighet att passera, exempelvis verksamheter, boende, fardtjanst
med mera. Dessutom behover Trafikkontoret anséka om
kameradvervakning for att ha kontroll éver att fordon inte star i
vagen eller finns pa strackan som ska stangas av nar pollare/hinder
ska upp. Trafikkontorets erfarenheter &r att den har typen av I6sning
kan fungera pa lagtrafikerade platser dar driftstopp eller annat far
mattliga konsekvenser. Pa en gata med mycket trafik och viktig
funktion i vagnatet finns stor risk for problem med kobildning och
stor trafikpaverkan vid t ex ett driftstopp.

En avstdngning med polis eller ordningsvakter blir resursmassigt
kostsamt for polisen. Dessutom kan polisen med kort varsel behéva
tillkallas till andra omraden vilket da medfor att avstangningen
upphor.

Fordelen med en avstangning med polis eller ordningsvakter ar att
behorig trafik kan passera polisen medan obehérig trafik kan
hanvisas till andra gator. Framkomligheten for boende,
kollektivtrafik och dvrig trafik, som inte ar en del av de fordon som
stor, kan fortfarande passera och den negativa paverkan blir saledes
mindre.

Avstangningen av en delstracka av Sveavégen garanterar inte att
storande fordon inte staller sig pa nagon av de mindre tvéargatorna.
Vid platshestk pa Sveavagen under Lucianatten 2020 dirigerade
polisen om trafik som bedémdes kunna stéra allméanheten.
Resultatet var positivt for Sveavagen men fick ocksa konsekvensen
att boende langs med, framfor allt, Odengatan horde av sig till
Trafikkontoret och uppgav att problematiken i stéllet flyttat dit.
Risken med en avstédngning av Sveavégen dr att stora trafikméngder
och tung trafik forflyttas till mindre gator som inte har den kapacitet
som kravs for att hantera 6kade trafikméangder.

Vid avstangning av Sveavagen paverkas omkringliggande gator,
flera alternativa vagval finns. | och med géallande lokala
trafikforeskrifter, bland annat enkelriktningar och foérbjudna
vanstersvangar, innebar de alternativa resvagarna langre resvag.
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Vid avstangning langs Vanadislunden bedéms féljande végar
paverkas mest i norr respektive sédergaende riktning:

e Frejgatan — Birger Jarlsgatan — Valhallav. — Cederdalsg.
e Ynglingagatan — Hagagatan — Frejgatan
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Flgur 24 Alternativa vagval avstangnlng Vanadlslunden

Vid avstangning av den kortare strackan, mellan Odengatan och
Surbrunnsgatan bedoms foljande vagar paverkas mest i norr
respektive sédergaende riktning:

e Odengatan — Birger Jarlsgatan — Frejgatan
e Surbrunnsgatan — Roslagsgatan — Radmansgatan
e Vanadisvégen — Dalagatan — Odengatan
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Figur 25 Alternativa vagval avstangnlng Odengatan Surbrunnsgatan
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Atgarden behéver prioriteras tillsammans med andra gator och
vagar dar onskemal om avstangningar kommit in.

4.1.5 Bom vid Vanadislunden

Vanadislunden har problem med fordon som kér in genom parkens
entréer for att sedan parkera och spela hog musik. Dessutom
forekommer andra typer av olagligt beteende. Ett forslag till atgéard
som hindrar fordon fran att kora in i parken ar en bom vid parkens
entré mot Frejgatan. Forslaget har utretts och Trafikkontoret har i
mars 2021 beslutat att en bom ska anlaggas pa platsen. En bom
beréknas vara i drift senast i maj 2021.
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Figur 26 Kommande placering av bom

Da det finns ett behov av framkomlighet till Stefanskyrkan och
Vanadisbadet under dagtid s& kommer bommen vara 6ppningsbar.
Den typ av bom som ér tilltdnkt kan enbart 6ppnas med nyckel och
planeras sta oppen under dagtid for att sedan vara last nattetid.
Oppning och lasning av bommen kommer att ske av vaktbolag.

En bom kan forhindra att fordon kor in i parken fran Frejgatan och
parkerar. Skulle fordon vilja ta sig in i parken finns det a&ven andra
entréer de kan ta sig in genom, exempelvis via Sveavégen.

Trafikkontoret ansvarar for investering och drift av denna
Oppningsbara bom.

4.1.6 Utokad parkeringsbevakning

De tidigare atgarder som genomforts langs Sveavagen har till stor
del syftat till att underlatta botfallning genom nya trafikforeskrifter.
Det finns darfor forbattrade mojligheter att tilldela boter vid de
platser langs Sveavégen dar fordon brukar stora.

Genom att komplettera de nya trafikforeskrifterna med fler
parkeringsvakter i omradet kan dessa atgarder gemensamt bidra till
att fler forare som bryter mot de lokala trafikforeskrifterna blir
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botfallda. For att 6ka tryggheten och sakerstalla en god arbetsmiljo
for parkeringsvakterna behover bevakningen ske tillsammans med
polis eller ordningsvakter.

Trafikkontoret skulle vara ansvariga och star for kostnaden for en
utékning av parkeringsovervakningen. Detta kréver att en
kompletterande upphandling av fler parkeringsvakter och/eller
ordningsvakter gors av kontoret. Det kan inte inrymmas i nuvarande
uppdrag gallande parkeringsévervakning.

En nackdel med utkad parkeringsbevakning &r att det ofta ar svart
for parkeringsvakterna att botfalla fordonen da en bot enligt lag
maste dverlamnas direkt till foraren eller fastas pa fordonets
framruta. Skulle parkeringsvakter ndrma sig fordon som bryter mot
trafikforeskrifterna flyttar vanligtvis férarna fordonen vilket gor det
svart att botfalla.

4.1.7 Ordningsvakter

| syfte att forhindra och stoppa de typer av olagligt beteende som
kan forekomma i samband med biltraffarna pa Sveavagen ar ett
alternativ att bevakning med ordningsvakter langs végen sker under
helgnatter. Ordningsvakterna ska uppratta den allmanna ordningen
och har befogenhet att omhénderta personer som upptréder
olampligt eller begar olagliga handlingar och pa sa sétt 6ka
tryggheten.

Ordningsvakterna kan temporért 6ka tryggheten men innebér inte en
permanent losning. Tillsammans med andra atgérder kan det dock
vara effektivt. Ordningsvakter férordnas av Polismyndigheten och
atgarden skulle darfor behdva ske i samrad mellan Stockholms
stad/Trafikkontoret och Polismyndigheten.

4.1.8 Ombyggnation av Sveavagen

Trafikkontoret har tidigare oversiktligt studerat en ombyggnation av
Sveavégen. Ett forslag som skulle vara mojligt ar att Sveavagens
strackning mellan Kungsgatan och Tegnérgatan far bredare och
béttre cykelbanor vilket gor véagen ett korféalt smalare samt att
alléerna ses 6ver. Sveavagens tradallé stracker sig i dagslaget fran
korsningen med Olof Palmes gata fram till korsningen med
Odengatan och fortsatter sedan enbart pa den dstra sidan av
Sveavagen fram till korsningen med Frejgatan. Allén har flera
luckor langs végen.
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Figur 27 Tradallé Sveavéagen

Om forslaget att skapa utrymme for tréadallén skulle kunna forlangas
till Sveaplan behover ett korfalt pa Sveavéagen norr om korsningen
med Odengatan tas bort. En jamn och vélskott tradallé mot gatan
samt ett korfalt mindre gor att det blir svarare att kliva ur fordon
som stannat vid vagkanten. Dessutom far Sveavagen en mer stadslik
karaktar som inte bjuder in till tomgangskorning i lika stor
utstrackning.

Sveaplan kommer att byggas om i samband med utveckling av
omradet Hagastaden vilket ytterligare kommer att tydliggora
overgangen fran motorvag till stadsgata.

En mer omfattande ombyggnation av Sveavagen kraver stora
ekonomiska resurser och kréver vidare utredning i ett separat
projekt. Nagot sadant projekt finns inte budgeterat for i dagslaget.
Det beddms heller inte som sékert att en ombyggnation av gatan
skulle ge dnskad effekt med férre stérande fordon.

4.1.9 Sankt hastighet

Enligt Hastighetsplanen ska hastighetsbegransningen &ndras langs
Sveavagen fran 50 km/timme till 40 km/timme. Beslutet grundar sig
I att Sveavégen ar en del av priméra véagnétet, har intilliggande
bebyggelse och ar en gata med manga korsningspunkter.
Sankningen har annu inte genomforts och foreslas darfor som en
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&tgard pa kort sikt. Atgarden skulle férhoppningsvis kunna ge ett
lugnare trafikflode och nagot lagre bullernivaer.

Risken ar dock stor att atgarden inte far den dnskade effekten da
fortkdrning ar ett beteenderelaterat problem och vissa forare inte
respekterar hastighetsbegransningen. Effekterna av de tidigare
genomforda atgarderna pa Sveavagen visar pa att enbart
trafikreglering inte ar tillrackligt for att uppna férandrat beteende.
En hastighetssédnkning kan darfor behdva kompletteras med fysiska
atgarder for att uppna resultat. Samtidigt visar nya trafikméatningar
att de farthinder som anlagts pa Sveavagen sankt hastigheten
markant. Trafikkontorets beddmning &r darfor att problemet med
hoga hastigheter och vardslos kérning redan har minskat.

4.1.10 Pop-up-park

Erfarenheter fran Trafikkontorets arbete med pop-up-parker inom
projektet Levande Stockholm visar att sadana platser maste véljas
med stor omsorg.

Platsen maste ha ratt forutsattningar for att den ska bidra till ett
aktivt och positivt stadsliv. Kontoret har exempel pa nar mobler inte
har uppskattats, da de har resulterat i platser dar stokiga grupper
getts en plats att hanga och skapa stok. Kontorets beddémning &r att
det finns en risk att sa sker pa Sveavégen.

Sveavagen mellan Frejgatan och VVanadisvédgen &r ca 170 meter
Iang. Vill man forhindra ang6ring langs den strackan sa kréavs det
stora mangder material som behdver planeras och bestéllas i god
tid.

Sveavdgen ar en gata med hastighetsbegransning 50 km/h och en
hel del tung trafik. Pop-up-parker tillats endast pa 30-gator.
Materialet pa sadana platser ska klara pakérning och erbjuda en
saker plats for vistelse. Kontoret gor utifran detta bedémningen att
Sveavégen inte &r en lamplig gata fér pop-up-parker eller som
sommargagata.

4.2 Kostnader

Bedomningen av kostnaderna ses som en grov uppskattning da
ingen detaljprojektering har genomforts. Priser for atgarderna ar
hamtade fran tidigare underlag fran Trafikkontoret Stockholms stad,
Trafikverket samt databasen KPSystem. Priser for pollare, bom och
uppfallbara kilar &r baserade pa tidigare erfarenheter samt
uppskattningar fran leverantor. Priserna har avrundats.
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Parametrar som ingar i kostnadsbedémningen &r: schakt, rivning av
kantsten, rivning av asfalt, omsattning av kantsten, ny
overbyggnad/slitlager, pris for tilltradeshinder av olika slag (inkl.
frakt och montage) samt ett riskpaslag om 25% for exempelvis
oftrutsedda kostnader.

Exempel pa parametrar som inte ingar i kostnadsbedémningen ér:
Kamera6vervakning och dispenser (for atgarderna som ror
avstangning av gatan) ledningsarbeten, flytt av brunnar, markvarme,
TA-planer samt arbete pa obekvam arbetstid. Dessa poster kommer
med stor sannolikhet medféra mycket stora kostnader.

For tilltradeshindren tillkommer &ven kostnader for drift. Dessa
kostnader dr mycket svara att forutsaga. Pa Hagerstensvagen har det
dock sedan nagra ar tillbaka statt en hoj- och nedsankbar pollare
vars faktiska felanmalningar och driftkostnader redovisas, som
referens, i tabellen nedan. Observera att nedan géller for en pollare.
Vérdena i tabellen ger en genomsnittlig kostnad/ ar om ca 80tkr.

Tabell 9: Faktiska driftkostnader, pollaren pa Hagerstensvagen

Ar Antal felanmélningar  Driftkostnad, ca priser
2015 28 90 kr

2016 8 30° kr

2017 18 100’ kr

2018 24 109’ kr

Med detta som utgangspunkt kan en mycket grov uppskattning av
kostnader for drift av h6j- och sankbara pollare pa Sveavagen
uppskattas till:

e Ca. 2 mkr per ar for atgarden som innebar 25 pollare
e Ca. 1,3 mkr per ar for atgarden som innebéar 16 pollare

Kostnader for ledningsflytt ar mycket svara att uppskatta i ett sddant
har dversiktligt skede. Som referens kan dock ndmnas att vid ett
nyligen planerat projekt for sex hoj- och sankbara pollare har dessa
kostnader uppgatt till ca 1,3mkr. Med detta som utgangspunkt kan
en mycket grov uppskattning kostnader for ledningsflytt for hoj-
och sénkbara pollare pa Sveavagen enligt ovan atgardsforslag
uppskattas till:

e 9 mkr, for atgarden som innebér avstangning langs
Vanadislunden

e 6 mkr for atgarden som innebar avstangning Odengatan -
Surbrunnsgatan



Kantstensparkering
nattetid

Frejgatan - Sveaplan
buss-/gatuparkering
Cykelbana
Frejgatan - Sveaplan
Ny reglering eller
utformning

Vid McDonalds och
Pub Anchor

Avstangning nattetid
Frejgatan - Sveaplan

Avstangning nattetid

Odeng. — Surbrunnsg.

Bom, Vanadislunden
Utokad P.bevakning
Ordningsvakter

Ombyggnation Sveav.

Sénkt hastighet
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Tabell 10: Oversiktlig kostnadsuppskattning

Atgard

Avsmalning av cykelbana
Kollektivtrafikkorfalt utgar
Gangbana i Vanadislunden
Cykelbana i befintligt
kollektivtrafikkorfalt
Uppstallningsplats taxi
Gatuparkering nattetid
Fysiskt hinder i kdrbanan
Kantsten i andrat lage
Hoj-/sankbar pollare

Bom

\Vagsparr

Vakter/polis

Hoj-/sénkbar pollare
Bom

\Vagsparr

Vakter/polis

Investerings-

kostnad ca.
(exkl. lednings-
flytt m.m.)

150 tkr
500 tkr
900 tkr

100 tkr
10 tkr

10 tkr

50 tkr
500 tkr
30 mnkr
5-7 mnkr

10 mnkr

20 mnkr
3-5 mnkr

6-8 mnkr

50 tkr

>100 mnkr
50 tkr

Kommentar

Avser strackan Frejg.-Vanadisv. ca 170 m
Avser strackan Frejg.-Vanadisv. ca 170 m
Avser strackan Frejg.-Vanadisv. ca 170 m

Avser strackan Frejg.-Vanadisv. ca 170 m

Observera att atgarden med stor sannolikhet
kommer innebéra ledningsflytt som inte ar
inkluderad i redovisad kostnad.

25 pollare, 12 schakter. Kostnader for drift
och underhall uppskattas till ca 2 mkr/ar.

12 bommar, 10 schakter. Kostnader for drift
och underhall uppskattas till ca 1 mkr/ar.
Kostnader for drift och underhall uppskattas
till ca 1 mkr/ar.

Uppgift saknas

16 pollare, 8 schakter. Kostnader for drift
och underhall uppskattas till ca 1,5 mkr/ar.
8 bommar, 6 schakter. Kostnader for drift
och underhall uppskattas till ca 750 tkr/ar.
Kostnader for drift och underhall uppskattas
till ca 750 tkr/ar.

Uppgift saknas

Uppgift saknas
Uppgift saknas



Sveavéagen och Vanadislunden - Uppféljning trafikutredning

46 (50)

4.3 Sammanfattning atgarder
Atgardsforslagen som utretts, inklusive konsekvenser och
kostnadsuppskattning, sammanstélls i nedanstaende tabell.
Observera att verkliga kostnader for fysiska atgarder kommer att
vara hogre an redovisat. Detta pa grund av kostnadsdrivande poster
som inte ingar i kalkylen, exempelvis ledningsarbeten.

Tabell 11 Sammanfattning, atgarder

Atgard

Kantstensparkering
Frejgatan -
Sveaplan

Cykelbana

Forandrad reglering
eller utformning vid
McDonalds och Pub
Anchor

Avstangning av
delstrécka langs
Sveavégen nattetid

Postiva

Forhindrar angoring av
fordon. M&jliggor
parkering for buss eller
boende.

Forhindrar angoring av
fordon.

Forbéttrar
framkomlighet for
gaende och cyklister
Forhindrar ang6ring av
fordon.

Reducerad trafik

nattetid. Lagre ljudnivaer

och minskade stérningar
for boende.

Konsekvenser

Negativa

Kan resultera i
framkomlighetsproblem for
kollektivtrafik. Mojliggor laglig
parkering for stérande fordon. L&gre
belopp pa parkeringsanmarkning
jamfort med om det var
kollektivtrafikkorfalt.

Risk for 6kad otrygghet langs gang-
och cykelbana da bussarna kan ge en
"vaggeftekt’.

Kan forsvara snérojning.
Kollektivtrafikkorfalt utgar.

Kostsamt att uppféra och ta bort
sasongsvis.

Svart att astadkomma en effektiv
och praktisk 16sning som hindrar
viss trafik och slapper igenom
annan.

Resurskravande atgard som kraver
standig tillsyn och skatsel.

Behov av frekvent underhall for att
fungera optimalt.

Risk att trafik flyttas till andra gator
med l&gre kapacitet.

Risk att boende pa andra gator blir
minst lika stérda.

Investerings-
kostnad

150-900 tkr

100 tkr

10-500 tkr

3-30 mnkr



Bom vid
Vanadislunden

Utokad
parkeringsbevakning

Ordningsvakter pa
allman plats

Ombyggnation av
Sveavégen till
stadsgata

Sankt hastighet
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Forhindrar trafik fran att
kora in genom en av
parkens entréer.

Medfor storre
mdjligheter att botfalla
felparkerade fordon.

Kan bidra till att minska
det olagliga beteende
som ofta férekommer i
samband med nattliga
ndjeskdrningar och
veteranbilstréffar.

Med ny utformning och
gestaltning kan platser
for uppstallning av
fordon i stora samlingar
reduceras och darmed
storningarna fran dessa
minskas. Det &r dock
osékert om
trafikmangderna minskar
och i vilken omfattning
stérningar minskar.

Kan ge lugnare
trafikflode utmed végen
och nagot lagre
bullernivaer.

Finns risk att fordon kan ta sig in
anda, antingen genom andre entréer
eller om man har nyckel till
bommen.

Parkeringsvakterna behover ofta
stod fran polis och polisen har brist
pa resurser. Behovet av stod fran
polisen kan dock minskas om en ny
upphandling gors sa att fler
parkeringsvakter arbetar
tillsammans.

Ordningsvakter férordnas av
Polismyndigheten som i dagslaget
har bristande resurser.

Ekonomiskt kostsam atgérd som
frémst &r motiverad i samband med
andra atgarder langs végen,
exempelvis bredare cykelbanor.

Risk att atgarden inte far effekt da
hdga hastigheter ar
beteenderelaterat.
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50 tkr

Uppgift
saknas

Uppgift

saknas

>100 mnkr

50 tkr
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5 Samlad bedomning

Tidigare genomforda atgarder har inte varit tillrackliga for att
forhindra forekomsten av stérande fordon langs med Sveavagen. De
farthinder som placerats ut har haft god effekt pa hastigheterna men
regleringarna som inforts har visat sig ha lag efterlevnad.

De atgarder som beskrivs i denna utredning fokuserar till stor del pa
att fysiskt begransa mojligheterna for fordon att parkera eftersom
detta ar den storsta bidragande faktorn till storningar pa Sveavagen.
Fysiska atgarder medfor dock i flera fall omfattande ombyggnation
av en delstracka vilket kréver stora investeringskostnader. Flera
atgarder medfor ocksa omfattande behov av personella resurser
samt stora lopande kostnader for drift- och underhall varje ar
framat.

Nagra av atgarderna kraver resurser fran Polismyndigheten, som i
dagslaget redan har begransade mojligheter. Polisen kan med kort
varsel behova prioritera sina resurser till annat vilket kan leda till att
Sveavdgen blir utan bevakning under helgnétter. Det kan aven
paverka andra atgardsforslag som ar beroende av polis for att
fungera effektivt, exempelvis utdkad parkeringsbevakning. Den
utékade parkeringsbevakningen paverkas aven av Trafikkontorets
avtal med parkeringsbolag. Gallande avtal medger inte utokad
bevakning pa sérskilda gator. Om atgérden ska kunna bli aktuell
kravs en ny upphandling och ett sarskilt avtal for dvervakningen pa
just Sveavagen.

Sammantaget kraver manga av de utredda atgéarderna stora
ekonomiska och personalmassiga resurser for att uppna ratt effekt.
Dartill finns det ingen garanti att problematiken inte i sa fall flyttar
till andra gator.

Konsultens kommentarer

Sammantaget rekomenderas atgarder som 6nskas genomforas att
forst genomforas provisoriskt. Pa sa vis kan atgarden testats och
resultatet kan studeras innan stora investeringar gors. Om atgarder
ger onskat resultat kan det vara mer motiverat med en stor
investering.

Konsultens samlade beddmning ar:
e Om kantstensparkering nattetid langs Vanadislunden ska
infOras bor det inforas enligt atgérden ”Géngbana 1
Vanadislunden”. Detta eftersom det dr den atgird som ger
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bést forutséattning for framkomlighet och trafiksakerhet for
samtliga trafikanter. Det &r &ven det dyraste alternativet for
kantstensparkering under natten langs aktuell stracka och
darfor bor kantstensparkering forst inforas provisoriskt
genom enbart skyltatgarder.

Inférande av cykelbana langs Vanadislunden bedéms som
ett mycket bra alternativ till inforande av kantstensparkering
pa samma stracka. Om parkeringsplatserna inte skulle fyllas
bedéms denna atgard mycket val bidra till att angoring for
fordon langs strackan forsvaras.

Géllande strackorna vid McDonalds och Pub Anchor bor
forst uppstéllningsplats for taxi och/eller gatuparkering
nattetid inforas. Om dessa atgarder inte ger resultat bor test
med provisoriska fysiska hinder i kérbanan inforas. Ger det
onskat resultat bor vidare utredning for utformning med flytt
av kantsten initieras.

Tilltradeshinder for avstdngning av Sveavagen nattetid bor
inte genomforas i nagot av de utredda utforandena. Framst
pa grund av att det &r svart att hitta en praktisk och effektiv
I6sning som fungerar som avstangning men samtidigt kan
slappa igenom behorig trafik. Dessutom kraver atgarden
stora investeringar och driftkostnader.

En 6versyn av hela Sveavagen med ombyggnation déar
korbana smalnas av till forman for utokade ytor for vistelse,
gaende, cyklister och gront skulle ge mycket positiva
konsekvenser. Dels for att mojlighet da finns att utforma
gatan sa att angoring av obehoriga fordon inte & majlig men
ocksa for att skapa ett mer stadsmassigt gaturum. Det skulle
ge stora vinster till stadens innvanare, verksamheter och
besokare. Dock ar det en kostsam atgard som skulle behova
prioriteras tillsammans med andra projekt i staden.

Trafikkontorets beddmning
Trafikkontoret anser att foljande atgarder ar rimliga att genomfora:

Tidsbegransad gatuparkering pa delar av Sveavagen
mellan Vanadisvdgen och Frejgatan.

Hardare styrning av trafiksignalerna, s att ”gron vag” inte
blir mojligt nattetid 1angs Sveavagen, foretradesvis strackan
Odengatan — Sveaplan.

Sénkt skyltad hastighet till 40 km/ tim l&angs Sveavégen.
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e Bom vid infarten till Vanadislunden fran Frejgatan.
Bommen kommer fallas ner varje kvall och 6ppnas varje
morgon.

e Test med cykelfalt 1angs Vanadislunden under sommaren.
Cykelfalt som avgransas med t ex limmade pollare. En
atgard som eventuellt kan permanentas ifall busstrafikens
framkomlighet inte far en betydande forsamring.

e Test med att forse mindre ytor intill Mc Donalds och Pub
Anchor med nagon form av fysiska hinder, t ex blomurnor.

En storre ombyggnad av Sveavagen behdver foranledas av beslut
och resurser for det. | dagslaget har inte kontoret nagot sadant.

Kontoret menar att problematiken handlar om bristande ordning dar
manniskor uppehaller sig i och runt sina bilar samt kor fram och
tillbaka pa Sveavagen. De spelar hog musik, vasnas, ofredar och
respekterar inte de ordningsregler som géller pa allman plats.
Kontorets beddmning ar att en hogre polisndrvaro dr det som bést
skulle bidra till bade ordning och trygghet i detta omrade.

Trafikkontoret anser inte att en avstangning av Sveavagen nattetid
ar rimlig att genomfdra. Aven nattetid har Sveavégen en viktig
funktion for bl a busstrafik, rdddningstjanst, nyttotrafik och boende.
En avstangning av Sveavagen kommer att paverka gator med samre
kapacitet pa ett negativt satt. En avstangning ar mycket svar och
dessutom véldigt kostsam att genomfora.

Kontoret anser inte att Sveavagen ar lamplig for pop-up-parker.
Det finns en tydlig risk att det bidrar till 6kat stok och o6nskat hang.
Pop-up-parker tillats endast pa 30-gator dar vi kan erbjuda en saker
och trygg plats for vistelse.



